
De brancheorganisatie HISWA heeft samen met 
de leden Mastervolt en Victron de ‘Controlelijst 
Elektrische Installaties’ ontwikkeld. Deze is 
bedoeld om een installatie aan boord te laten 
controleren door een erkend bedrijf. Medewerkers 
van zo’n erkend bedrijf zijn getraind om de 
installatie aan boord van alle typen vaartuigen te 
beoordelen en advies te geven over verbeteringen. 
De controle is altijd nuttig, maar komt zeker van 
pas bij aan- en verkoop van een pleziervaartuig. 
Of bij veranderingen in de installatie, zoals het 
bijplaatsen van een apparaat. De controlelijsten zijn 
gebaseerd op de ISO normen die zijn geschreven 
als invulling van de wettelijke eisen in de Wet 
Pleziervaartuigen. Natuurlijk houdt het keurbedrijf 

rekening met de eisen die golden op het moment 
dat het pleziervaartuig werd gebouwd.

Onderhoud nodig
Een niet goed aangelegde of verouderde 
elektrische installatie kan een bron van veel 
ergernis en schade zijn. Het kan zelfs tot brand 
leiden. Ervaring leert dat de eisen 
aan de boordinstallatie steeds 
hoger worden. Er worden meer 
en zwaardere stroomverbruikers 
aan gekoppeld. De elektrische 
installatie aan boord heeft 
regelmatig onderhoud nodig.

Elektriciteit is bijna onmisbaar aan boord. Er is stroom nodig voor de startmotor, verlichting, 
instrumenten en allerhande apparatuur als radio, televisie en zelfs wasmachines. Daar komen steeds 
meer apparaten bij die opgeladen moeten worden. Elektriciteit maakt het verblijf aangenamer, maar 
vraagt wel om controle en onderhoud. Deze brochure behandelt aandachtspunten die van belang zijn 
voor een goed functionerend boordnet. 

Elektra aan boord
Een veilig elektrisch systeem
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Koperen gasleiding

Schema van een gasinstallatie aan boord.

Gas zorgt voor gemak aan boord. U kunt ermee koken, koelen en verwarmen, net als thuis. Het 
gebruik van gas is veilig, zolang u er zorgvuldig mee omgaat, de gasinstallatie goedgekeurd is en 
minimaal elke drie jaar wordt gecontroleerd. Gas vraagt wel om extra aandacht. Als er een lek 
ontstaat, zal het gas zich onderin in het schip ophopen en is er ontploffings- en brandgevaar. Helaas 
gebeuren er elk vaarseizoen ongelukken met gas aan boord. Deze brochure geeft adviezen voor een 
veilig gasgebruik en een betrouwbare installatie, plus aandachtspunten voor de periodieke controle. 

Gasveilig
Veilig genieten aan boord

Elektra aan boord
Elektriciteit is bijna onmisbaar aan boord. Er is stroom nodig 
voor de startmotor, verlichting, instrumenten en allerhande 
apparatuur als radio, televisie en zelfs wasmachines. Daar 
komen steeds meer apparaten bij die opgeladen moeten 
worden. Deze brochure behandelt aandachtspunten die van 
belang zijn voor een goed functionerend boordnet.

Gasveilig
Gas zorgt voor gemak aan boord. Je kunt ermee koken, 
koelen en verwarmen, net als thuis. Het gebruik van gas is 
veilig, zolang je er zorgvuldig mee omgaat, de gasinstallatie 
goedgekeurd is en minimaal elke drie jaar wordt gecontroleerd. 
Gas vraagt wel om extra aandacht. Deze brochure geeft 
adviezen voor een veilig gasgebruik en een betrouwbare 
installatie, plus aandachtspunten voor de periodieke controle.

Varen doe je Samen!
Brochures overzicht
‘Varen doe je Samen!’ is een voorlichtingscampagne om het 
veiligheidsbewustzijn op het water te vergroten. De communicatie is 
onderverdeeld in drie aandachtsgebieden:
(technische) Preventie, Reisvoorbereiding en Veiligheid óp het water.
Veel voorkomende onderwerpen zijn gevat in brochures. Deze zijn ook digitaal 
beschikbaar via de website www.varendoejesamen.nl. De website werkt ook goed 
op een smartphone.

Als we het over veiligheid aan boord hebben 
kunnen we onderscheid maken tussen schip, 
bemanning en uitrusting. Daarbij kijken we ook 
nog naar wat we kunnen doen voor het varen - 
dus bij de voorbereiding- en tijdens het varen.

Het schip
‘Een schip is zo zeewaardig als z’n bemanning’. Dit 
aloude gezegde vertelt slechts de halve waarheid. 
De boot moet namelijk ook geschikt zijn voor 
het doel, waarvoor hij wordt gebruikt. Het maakt 
namelijk nogal wat uit of we ons tijdens het varen 
beperken tot de beschutte plassen en kanalen, of 
we de Zeeuwse Delta of het IJsselmeer opgaan, 
of dat we lange tochten over zee maken. In het 
eerste geval kunnen we met een enkele knikspant 
romp goed uit de voeten, voor de laatste situatie 
is een rondspant jacht het meest geschikt. Een 
rondspant kan natuurlijk ook heel goed op 
de binnenwateren terecht, maar een enkele 
knikspant absoluut niet op zee.

Een ‘zeeschip’ moet constructief vanzelfsprekend 
ook sterker zijn en bijvoorbeeld kleinere 
ramen en een kleinere kuip hebben dan een 
‘binnenwaterschip’. Het moet zich prettig in 
golven gedragen en de bemanning moet er tijdens 

het varen in kunnen slapen en koken.
Nieuwe schepen moeten sinds 1998 aan de 
‘Europese Wet Pleziervaartuigen’ voldoen. Vraag 
hier bij de aanschaf van een schip dat na 1998 is 
gebouwd naar. Aan de classificatie volgens deze 
richtlijn kunt u afleiden voor welk soort water het 
schip geschikt is.

Draag een reddingvest
Draag op het water een reddingvest, ook als u 
een geoefend zwemmer bent. Het gevaar van 
overboord vallen is altijd aanwezig en het kan 
iedereen overkomen. De KNRM komt ieder jaar 
ongeveer twintig keer in actie voor opvarenden 
die overboord zijn geslagen. Soms komt die hulp 
te laat. Te water raken is levensbedreigend. In het 
koude Nederlandse water raken drenkelingen - 
ook zomers! - snel onderkoeld. Een reddingvest 
heeft een kraag waardoor u binnen 5 seconden 
op uw rug draait en zo’n vest kan 
uw leven redden. Daarom wil de 
KNRM bevorderen dat iedereen 
aan boord van een schip een goed 
werkend, passend reddingvest 
draagt, dat op de juiste wijze is 
bevestigd en geschikt is voor de 
omstandigheden.

Veiligheid is in de watersport een veelomvattend begrip. Er vallen heel veel zaken onder. En er 
wordt door allerlei instanties ook veel aandacht aan geschonken. Toch is veiligheid aan boord 
vooral een kwestie van mentaliteit. U moet er voortdurend mee bezig zijn. Voor het varen, tijdens 
het varen en na het varen. 

Veiligheid aan boord Veiligheid aan boord
Veiligheid is in de watersport een veelomvattend begrip.  
Er vallen heel veel zaken onder. Er wordt door allerlei instanties 
ook veel aandacht aan geschonken. Toch is veiligheid aan boord 
vooral een kwestie van mentaliteit. Je moet er voortdurend 
mee bezig zijn. Voor het varen, tijdens het varen en na het 
varen. Als we het over veiligheid aan boord hebben maken we 
onderscheid tussen schip, uitrusting en bemanning.



Elk jaar komen hulpverleners in actie voor mensen die op het water in problemen raken. 
Motorpech blijkt een veel voorkomende bron van ellende. Wie graag vaart doet er goed aan 
het koelwatersysteem, de koelwaterinlaat en de brandstofvoorziening van de motor dagelijks te 
controleren. Deze brochure geeft tips om motorstoring te voorkomen. 

Het belooft een zonnige, warme dag te worden. Ideaal om te varen. Rust, ruimte en water zonder 
golven. ’s Middags is het anders. Het is veel drukker en al die scheepvaart zorgt voor golfslag. Bovendien 
maakt de opgestoken wind het vaarwater woelig. Uw schip stampt en slingert en ineens begint de 
motor te sputteren. Eerst houdt hij alleen even in, maar uiteindelijk stopt hij. Daar drijft u dan. Zo’n 
pechgeval kan uitmonden in een noodsituatie. Veel motorstoringen zijn te voorkomen door de juiste 
voorzorgsmaatregelen te nemen.

Hoe? Simpel: Tank! Check! Denk!

Tank! Zorg voor voldoende brandstof aan boord.

Check! Controleer regelmatig de motor, het peil van olie en koelwater, de staat van  
de accu en de brandstoffilters, inclusief de brandstofwaterafscheiders.

Denk! Gebruik uw gezond verstand op het water en denk vooruit. Laat u niet verrassen  
door veranderende weersomstandigheden en onstuimig wordend vaarwater.

Vaar veilig
Voorkom 

motorstoring

Voorkom motorstoring
Elk jaar komen hulpverleners in actie voor mensen die op 
het water in problemen raken. Motorpech blijkt een veel 
voorkomende bron van ellende. Wie graag vaart doet er 
goed aan het koelwatersysteem, de koelwaterinlaat en de 
brandstofvoorziening van de motor dagelijks te controleren. 
Deze brochure geeft tips om motorstoring te voorkomen.

Een veilige tuigage
De tuigage op een zeilboot krijgt grote krachten te verduren. 
De windkracht, de druk in het zeil en ook de weerstand van 
de romp in het water spelen een rol in dit krachtenspel. Het 
staand en lopend want én het bijbehorend beslag moeten 
in goede conditie verkeren. Deze brochure geeft tips voor 
controle en onderhoud.

Verstaging kan bestaan uit staaldraad, massief 
staal (het zogenoemde ‘rodrigging’) of kunststof 
(bijvoorbeeld PBO). Voor stagdraad is 1x19 het 
meest gangbaar. Die aanduiding staat voor de 
manier waarop de draad is samengesteld: een kern, 
met zes draden daar omheen gewikkeld en dan 
nog eens twaalf draden. Diktes van 6, 7 en 8 mm 
worden het meest toegepast, terwijl het voorstag 
dikwijls een tandje dikker is, 10 mm. Soms wordt 
stagdraad koud vervormd, met behulp van een 
wals wordt het iets in elkaar gedrukt. Officieel 
heet dat materiaal dan ‘compacted strand’; zeilers 
kennen het vooral als ‘Dyform’. De behandeling 
vergroot de sterkte en vermindert de rek, maar 
verhoogt wel de gevoeligheid voor corrosie.

Onderhoud
Het is een misverstand dat RVS verstaging geen 
onderhoud nodig heeft. Het is verstandig om 

minimaal een keer per jaar, bijvoorbeeld in het 
voorjaar, de verstaging schoon te maken met 
zoet water. Gebruik geen agressieve middelen, 
schuursponsjes of staalwol. Poets lastig te 
bereiken plekken met een tandenborstel schoon, 
zoals de rand van de terminal (aangewalste 
oogverbinding). 

Omdat de tuigage zo’n vitale rol speelt aan 
boord, is regelmatige controle van mast, giek, 
spinnakerboom, beslag en staand en lopend want 
noodzakelijk. Dat is uit preventief 
oogpunt belangrijk. Het tijdig 
ontdekken van haarscheurtjes of 
een losse streng kan een catastrofe 
aan boord voorkomen. Want áls 
een mast overboord gaat, is de 
gevolgschade aanzienlijk en de 
kans op letsel is groot.

De tuigage op een zeilboot krijgt grote krachten te verduren. De windkracht, de druk in het zeil en 
ook de weerstand van de romp in het water spelen een rol in dit krachtenspel. De verstaging heeft 
de zware taak de mast overeind te houden. De vallen moeten de juiste breeksterkte hebben om de 
zeilen te kunnen zetten. Het staand en lopend want én het bijbehorend beslag moeten in goede 
conditie verkeren. Deze brochure geeft tips voor controle en onderhoud.

Een veilige tuigage
Houd staand en lopend want in goede conditie

Brand aan boord, je moet er niet aan denken! Of toch wel? Neem maatregelen om brand te voor-
komen. Juist op schepen is brandpreventie belangrijk. Op het water is hulp van buitenaf immers 
niet altijd snel ter plaatse en een grote brand is dikwijls catastrofaal. Wat kun je doen om brand te 
voorkomen en als het dan toch gebeurt, hoe kun je je overlevingskansen te vergroten? 

Brandveiligheid aan boord

Een brand aan boord begint klein, maar zal zich 
snel uitbreiden en is dan moeilijk te bestrijden. 
Drie O’s vergroten de kans op brand: 
• onwetendheid;
• onverschilligheid;
• onvoorzichtigheid. 
Verkeerd gebruik van gasflessen, onjuist 
aangelegde elektriciteit en onveilig barbecueën 
blijken veelvoorkomende oorzaken. Brand op 
een boot is extra gevaarlijk omdat vluchten vaak 
niet eenvoudig is. Met de tips uit deze brochure 
kan je je goed voorbereiden op een brandveilige 
vaartocht op de boot!

Voor een brand zijn drie  
factoren van invloed: 
• brandstof;
• zuurstof;
• ontbrandingstemperatuur.
Door het wegnemen van één  
van deze factoren zal vuur doven.

Weet wat de risicoruimtes aan 
boord zijn: de machinekamer, 
de kombuis en de opslag van 
ontvlambare stoffen (verf, 
spuitbussen en dergelijke).
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an
ds
to
f Zuurstof

Temperatuur

Brandveiligheid aan boord
Brand aan boord, je moet er niet aan denken! Of toch wel: 
neem maatregelen om brand te voorkomen. Juist op schepen 
is brandpreventie belangrijk. Op het water is hulp van buitenaf 
immers niet altijd snel ter plaatse en een grote brand is dikwijls 
catastrofaal. Wat te doen om brand te voorkomen en om 
overlevingskansen te vergroten?

Aandachtspunten:
• Snel varen mag niet overal. Doe het alleen daar, waar het mag.
• Zorg dat anderen geen last hebben van golfslag en herrie.
• Voor snel varen gelden speciale regels. 
Een snelle motorboot is een klein schip, korter dan 20 meter, dat sneller kan varen dan 20 kilometer 
per uur. Hieronder vallen ook waterscooters. De minimumleeftijd voor het besturen van een snelle 
motorboot is 18 jaar.

Vaarbewijs
De schipper van een snelle motorboot moet een geldig vaarbewijs hebben. Voor de meeste 
binnenwateren volstaat het Klein Vaarbewijs deel 1. Voor de grote rijkswateren is het Klein Vaarbewijs 
deel 2 verplicht. Het gaat om: Oosterschelde, Westerschelde, IJsselmeer, Markermeer, Waddenzee, Eems 
en Dollard. De VAMEX (www.vamex.nl) geeft meer informatie over het vaarbewijsexamen

Regels op het water
Net als op de weg gelden op het water verkeersregels. Ze zijn nodig om de scheepvaart in  
goede banen te leiden. Elke schipper moet de regels kennen en zich daarnaar gedragen.  
Het Binnenvaartpolitiereglement (BPR) geldt voor bijna alle wateren in Nederland die 
voor scheepvaart openstaan. 
De tekst van het Binnenvaartpolitiereglement staat onder meer in de ANWB 
Wateralmanak 1. Hoofdstuk 8 van het BPR geeft belangrijke informatie over snelle 
motorboten. Op enkele vaarwateren geldt het Rijnvaartpolitiereglement, te weten: Boven-
Rijn, Neder-Rijn, Lek, Waal, het Pannerdensch Kanaal en havens en recreatieplassen aan 
deze wateren. Op deze wateren geldt naast het Rijnvaartpolitiereglement ook Hoofdstuk 
8 BPR.

Een veilige snelle vaart
Hard varen is leuk. Gas open en gáán! Bereid je wel goed voor.

Spelregels voor een veilige snelle vaart
Hard varen is leuk. Gas open en gáán!
Maar: snelvaren mag niet overal. Doe het alleen daar, waar 
het mag. En zorg dat anderen geen last hebben van golfslag en 
herrie. Voor snelvaren gelden speciale regels. Lees er meer over 
in deze folder.



Nederland telt ruim 200 veerponten. Een deel 
daarvan vaart alleen in het zomerseizoen. De 
veerponten worden onderverdeeld in voet- en 
fietsveren (uitsluitend voor voetgangers en 
fietsers) en autoveren. Ponten zijn het varende 
alternatief voor vaste oeververbindingen als een 
brug of tunnel. Men kan ook onderscheid maken 
op basis van het motorisch vermogen. Men 
spreekt dan over snelle en langzame veerboten. 
Snelle veerboten kunnen een snelheid bereiken 
van 40 tot 70 km per uur, terwijl langzame 
veerponten hooguit tot 25 km per uur halen.

Vrijvarend of niet-vrijvarend
Veel veerponten zijn vrijvarend, dat wil zeggen 
dat ze zelfstandig kunnen manoeuvreren. Dit in 
tegenstelling tot een niet-vrijvarende veerpont die 
een kabel of ketting als hulpmiddel gebruikt bij 
het oversteken. 

E.4a Niet-vrijvarende veerpont

E.4b Vrijvarende veerpont

Kabelpont of gierpont
Er zijn twee types niet-vrijvarende ponten: 
de kabelpont en gierpont. Een kabelpont is 
verbonden met een staalkabel of ketting die 
tussen beide oevers ligt, dus haaks op het 
vaarwater. Doorgaans heeft een pont een motor 
als aandrijving, maar kleinere kabelvoetveren 
worden ook wel op de hand overgetrokken. 
Een gierpont is aan een staalkabel of ankerketting 
bevestigd die in het midden van de rivier is 
verankerd. De kabel loopt vanaf de verankering 
via een aantal kleine bootjes boven water naar 
de pont. De gierpont vaart op de motor, maar 
benut tegelijkertijd de stroming en ‘zwaait’ aan 
de kabel naar de overkant, met de verankering als 
een scharnierpunt. Een gierpont is dus altijd te 
herkennen aan de ankerbootjes.
Deze schematische weergave laat het principe van 
een gierpont zien:

Een veerpont is een vaartuig waarmee mensen en voertuigen water kunnen 
oversteken. Een pont verbindt twee punten op de oever en vaart daarom dikwijls 
haaks op het vaarwater. In deze folder leest u hoe u ponten veilig kunt passeren.

Veilig langs een 
veerpont

anker

gierkabel
stroomrichting

gierketting

pont

gierbootje

vaarrichting

Wat te doen bij bruggen?
• Blijf niet ronddrijven voor de brug. Meer af aan de 

wachtplaats.
• Voorkom hinderlijke golfslag. 
• Sluit achteraan bij wachtende boten en wacht uw 

beurt af.
• Volg altijd de instructies van het bedienend 

personeel op.
• Als het druk is op de weg, worden de boten 

verzameld en moet u even wachten. 
• Wanneer de lichten groen en rood branden, is dat 

het teken dat de brug spoedig opengaat. U kunt al in 
de richting van de brug varen. 

• Vaar als de brug opengaat vlot door en laat het 
wegverkeer niet onnodig wachten.

• Geef eventuele tegenliggers die door de brug varen 
voldoende ruimte.

• Kies na de brug meteen weer stuurboordwal.
• Kunt u onder een gesloten brug door, ga dan 

onder het juiste brugdeel door en let altijd goed op 
tegenliggers, vooral beroepsvaart.

Op afstand bediende bruggen
Niet op elke brug zit een brugwachter. Een brugwachter 
bedient steeds vaker met behulp van camera’s op 
afstand verschillende bruggen. Meer bij zo’n op afstand 

bediende brug af binnen het bereik van de camera’s. Zo 
kan de brugwachter zien dat er schepen zijn die de brug 
willen passeren. Meldt u zo mogelijk via de marifoon.

Passeren van beweegbare bruggen
Bij het naderen van een beweegbare brug moet u 
de snelheid aanpassen en mag u geen andere boten 
inhalen, tenzij de brugwachter iets anders zegt. Afmeren 
bij de wachtplaats mag u alleen doen om te wachten op 
brugbediening. U mag er bijvoorbeeld niet overnachten. 
Met het geluidssein ‘lang-kort-lang’ kunt u om 
brugbediening vragen:  –.–
Naast de gewone klapbruggen zijn er ook draaibruggen/
spoorbruggen en hefbruggen. Hiervoor geldt dezelfde 
seinvoering.

Bij beweegbare bruggen geven lichten aan wat de status 
is en welke voorrangsregels gelden. 
Hierna volgen de meest voorkomende 
lichten bij bruggen.

Varend door Nederland passeert u vele bruggen en sluizen. Dat kunt u vlot en veilig doen als u 
onderstaande regels en tips in acht neemt. 

Brug en Sluis: vlot en veilig passeren

Grote schepen
Op de grote rivieren mogen grote schepen zowel 
stuurboordwal als bakboordwal varen. Op deze rivieren 
staat vaak een sterke stroom. In de buitenbocht is dan 
de sterkste stroom, daarom mag een groot schip in de 
opvaart in de binnenbocht gaan varen. 
Het grote schip in de afvaart zal dan de buitenbocht 
kiezen (met meer stroom méé). Grote schepen steken 
dus herhaaldelijk over van de ene naar de andere oever.

Let op: diepgeladen schepen die voldoende 
motorvermogen hebben kiezen opvarend soms wel de 
diepere buitenbocht.

Het blauwe bord is bedoeld om duidelijk te maken hoe tegemoetkomende schepen elkaar veilig 
kunnen passeren. Op de rivieren ontmoeten grote schepen elkaar met of zonder blauw bord. In 
Nederland gelden verschillende reglementen: Voor de stromende rivieren zijn het er twee: het 
Rijnvaartpolitiereglement (RPR) en het Binnenvaartpolitiereglement (BPR).  In deze brochure wordt 
uitgelegd hoe kleine schepen het beste met het blauwe bord van grote schepen kunnen omgaan.  
Voor Boven-Rijn, Pannerdensch Kanaal, Neder-Rijn, Lek en Waal staat dit in art 6.04 RPR 
beschreven. In art. 6.05 BPR wordt dit voor de Geldersche IJssel en Maas geregeld.

Het blauwe bord

Definities
Groot schip = een schip langer dan 20 meter
Klein schip = een schip korter dan 20 meter
Ontmoeten = naderen op tegengestelde koersen
Opvaart = tegen de stroom van de rivier invaren
Afvaart = met de stroom van de rivier meevaren
Uitwijken = van koers veranderen
Bakboord op bakboord = een ontmoeting van schepen 
waarbij de bakboord zijkanten van de schepen elkaar 
als het ware zien  (’s nachts rood-op-rood)
Stuurboord op stuurboord = een ontmoeting van 
schepen waarbij de stuurboord zijkanten van de 
schepen elkaar als het ware zien (’s nachts groen-op-
groen)
Rechter- en linkeroever:
Als u stroomafwaarts (dus met de stroomrichting mee) 
kijkt, is de rechteroever aan stuurboord (rechts van u). 
De linkeroever is dan aan bakboord (links van u).  
De termen linker- en rechteroever worden vaak 
gebruikt in het marifoonverkeer. 

Veilig langs een veerpont
Een veerpont is een vaartuig waarmee mensen en voertuigen 
water kunnen oversteken. Een pont verbindt twee punten op 
de oever en vaart daarom dikwijls haaks op het vaarwater.  
In deze folder lees je hoe je ponten veilig kunt passeren.

Brug en Sluis: vlot en veilig passeren
Varend door Nederland passeer je vele bruggen en sluizen.  
Dat kun je vlot en veilig doen als je de tips en regels, 
opgenomen in deze brochure, in acht neemt.

Het blauwe bord
Op de stromende rivieren geldt òf het 
Binnenvaartpolitiereglement (BPR) òf het Rijnvaart-
politiereglement (RPR). Het lastige is dat de regels enigszins 
verschillend zijn. In deze brochure worden de verschillen 
duidelijk gemaakt en toegelicht. Met name de regels rondom 
het voeren van het blauwe bord komen aan bod.

Algemeen
- Houd op het vaarwater zoveel mogelijk 

stuurboordwal (rechterkant) aan. Ook binnen de 
betonde vaargeul.

- Pas uw koers en snelheid tijdig aan, wanneer u 
voorrang verleent aan een ander schip. Laat goed 
zien welke koers u vaart en geef elkaar de ruimte 
om te manoeuvreren.

- Voorkom gevaarlijke situaties en schade aan 
andere schepen door alert te zijn op hinderlijke 
golfslag of zuiging van uw schip. Minder tijdig 
vaart.

 - Een klein schip moet op zijn motor een snelheid 
van minstens 6 km/uur kunnen behalen op grote 
wateren, rivieren en kanalen. Daar varen immers 
ook de binnenvaart en zeevaart.

- Voor de Westerschelde geldt een aanvullende 
algemene regel. In smalle hoofdvaargeulen voor 
de zeevaart, zoals in het Nauw van Bath, de Bocht 
van Walsoorden en in de Sardijngeul en Oostgat 
voor Vlissingen en Zoutelande, moeten schepen 
tot 12 meter lengte zoveel mogelijk buiten de 
hoofdvaargeul varen.

- Grote schepen mogen in sommige situaties aan 
bakboordwal (aan de linkerkant) varen.

 Bijvoorbeeld om sterke stroming te ontwijken of 
bij het invaren van een haven. Grote schepen die 
aan bakboordwal varen, tonen een blauw bord 
met wit flikkerlicht voor tegemoetkomende vaart. 
Dit betekent stuurboord op stuurboord passeren. 
Een klein schip passeert dus zoveel mogelijk aan 
de zijde van het blauwe bord. Uiteraard als de 
situatie zich daarvoor leent. Op de Westerschelde, 
het Kanaal van Gent naar Terneuzen en de 
Eemsmonding is het blauwe bord niet van 
toepassing.

Op www.varendoejesamen.nl vindt 
u meer informatie over ‘veilig varen’ 
en kunt u tevens de informatieve 
Knooppuntenboekjes downloaden.

Veilig het water op!
Vaarregels recreatie- en beroepsvaart

Veilig het water op!
In deze brochure vind je de belangrijkste vaarregels en tips 
voor de recreatie- en beroepsvaart. Enkele verkeerstekens en 
betonning en de scheepvaartreglementen in Nederland.



Onderkoeling is een verschijnsel waarbij de lichaamstemperatuur onder de 35 graden Celsius raakt, 
waardoor de normale stofwisseling in gevaar komt. Onderkoeling, ook wel hypothermie genoemd, 
kan iedereen overkomen. En omdat weinig mensen van het gevaar van onderkoeling op de hoogte 
zijn, kun je onnodig in een gevaarlijke situatie terechtkomen. Lees in deze brochure wat je kunt 
doen om onderkoeling te voorkomen en wat je moet doen als je er mee te maken krijgt. 

Welke oorzaken zijn er?
Er zijn verschillende oorzaken voor onderkoeling. Te water raken is een duidelijke aanleiding voor 
onderkoeling, maar ook op het droge kan onderkoeling optreden. Het kan eigenlijk iedereen overkomen  
die buiten actief is. Tijdens zwemmen, surfen, duiken en zeilen, zelfs tijdens vissen kan onderkoeling 
ontstaan. Zeker wanneer men zich onvoldoende voorbereidt of de weersomstandigheden plotseling 
veranderen. Maar ook iemand die ’s nachts thuis valt en niet meer op kan staan kan onderkoeld raken.

Cold shock
Het grootste gevaar van in koud water vallen is de zogenoemde cold shock. Dit is een oncontroleerbare, 
op hyperventilatie lijkende ademhaling. Men kan het gevoel krijgen dat de luchtweg 
is afgesloten en voelt hevige pijn. Onder water zorgt cold shock ervoor dat je 
onbedwingbaar moet ademen, wat de paniek alleen maar groter maakt. Door de cold 
shock treedt ook een plotselinge versnelling op van de hartslag. De cold shock kan ook tot 
een harstilstand leiden. Soms is het niet mogelijk om te zwemmen. De cold shock duurt 
enkele minuten en daarna kan je weer normaal ademhalen; wel begint dan de afkoeling 
van het lichaam. Bij een cold shock is een goed reddingsvest levensreddend doordat deze 
het gezicht boven water houdt. 

Onderkoeling
Wat (niet) te doen in geval van onderkoeling

Man overboord!
Als iemand aan boord deze kreet slaakt, is een 
nachtmerrie begonnen. Lijkt de situatie eerst nog 
overzichtelijk en kan iedereen nog lachen, al snel 
blijkt dat er problemen opduiken die slecht of niet 
op te lossen zijn. Dan groeit langzaam het besef 
dat je zonet iemand voor het laatst hebt gezien. 

De KNRM komt ieder jaar ongeveer twintig 
keer in actie voor opvarenden die overboord 
zijn geslagen. Soms komt die hulp te laat. Te 
water raken is levensbedreigend. In het koude 
Nederlandse water raken drenkelingen snel 
onderkoeld. Een reddingvest kan uw leven 
redden. Daarom wil de KNRM bevorderen dat 
iedereen aan boord van een schip een goed 
werkend, passend reddingvest draagt, dat op de 
juiste wijze is bevestigd en geschikt is voor de 
omstandigheden.

Laten we proberen te voorkomen dat het ooit 
gebeurt door het nemen van wat eenvoudige en 
overzichtelijke maatregelen.

Veilig schip
We willen dat ons schip een goed overzichtelijk 
dek heeft en goed begaanbaar is. Het is voorzien 
van antislip materiaal en de zeereling is tenminste 
60 cm hoog en aan een zijde gemakkelijk te 
kappen door hem met een bindsel aan de 
hekstoel vast te maken. Een bulletalie of andere 
voorziening zorgt dat de bewegingen van de 
giek beperkt worden waardoor er niemand mee 
overboord gaat. In de kuip zijn voldoende ogen 
om een veiligheidslijn aan vast te maken. Om 
aanlijnen buiten de kuip te vergemakkelijken, 
loopt er over dek een platte band. Dat kan ook 
centraal, bijvoorbeeld onder de giek. Ligt er een 
zeil op dek, dan is dat glad als ijs, stap er dus niet 
op.

Man overboord!
Voorkomen en handelswijze

Watersport is in trek. Veel mensen varen voor hun plezier. Beroepsschippers zijn voor hun 
werk op het water. Het kan dus druk zijn op de vaarwegen. Om samen veilig te varen moeten 
alle vaarweggebruikers de vaarregels kennen en zich ernaar gedragen. Elke schipper moet goed 
kunnen manoeuvreren. Houd op het water ook rekening met uw omgeving. Deze folder geeft u 
aanbevelingen voor een vlotte en veilige vaart. Drie belangrijke aandachtspunten:
• Vaar aan stuurboordwal.
• Passeer bruggen en sluizen vlot.
• Denk om uw snelheid in verband met de golven en  

de eventuele zuiging die uw schip veroorzaakt.

Samen veilig varen
Drie belangrijke aandachtspunten op het water

Vaar aan stuurboordwal en gebruik 
recreatiegeulen 
Vaar op het vaarwater en binnen de betonde 
vaargeulen zoveel mogelijk aan de stuurboordkant 
(rechterkant). U vaart dan een duidelijke koers en 
bent beter zichtbaar voor andere schippers. Het 
midden van het vaarwater blijft zo vrij voor de 
beroepsvaart. Achteropkomende schepen kunnen 
u makkelijker passeren (oplopen).

Als er recreatiegeulen zijn, maak daar dan 
gebruik van. Zo blijven beroeps - en recreatievaart 
gescheiden. Kortom, stuurboordwal houden en in 
recreatiegeulen varen is veiliger en 
beter voor de doorstroming.

Dit bord betekent: Verplicht 

stuurboordzijde van het 

vaarwater houden.

Wat is onderkoeling?
Onderkoeling is een verschijnsel dat iedereen kan overkomen. 
Te water raken is een duidelijke aanleiding voor onderkoeling, 
maar ook op het droge kan onderkoeling optreden. Het kan 
iedereen gebeuren die buiten actief is. Tijdens zwemmen, 
surfen, duiken en zeilen, zelfs tijdens vissen kan onderkoeling 
ontstaan, zeker wanneer men zich onvoldoende voorbereidt of 
de weersomstandigheden plotseling veranderen. 

Man overboord!
Als iemand aan boord deze kreet slaakt, is een nachtmerrie 
begonnen. Lijkt de situatie eerst nog overzichtelijk en kan 
iedereen nog lachen, al snel blijkt dat er problemen opduiken 
die slecht of niet op te lossen zijn. Laten we proberen te 
voorkomen dat het ooit gebeurt door het nemen van wat 
eenvoudige en overzichtelijke maatregelen.

Samen veilig varen
Watersport is in trek. Veel mensen varen voor hun plezier. 
Beroepsschippers zijn voor hun werk op het water. Het kan dus 
druk zijn op de vaarwegen. Om samen veilig te varen moeten 
alle vaarweggebruikers de vaarregels kennen en zich ernaar 
gedragen. Elke schipper moet goed kunnen manoeuvreren. 
Houd op het water ook rekening met jouw omgeving. Deze 
folder geeft je aanbevelingen voor een veilige en vlotte vaart.

Veiliger varen
Een marifoon is niet verplicht aan boord van een 
klein schip. Het is wel raadzaam een marifoon te 
gebruiken. U ontvangt dan berichten, hoort wat 
andere schippers melden en kunt zelf contact 
leggen. Dat komt de veiligheid op het water ten 
goede, zeker in gebieden met beroepsvaart. Als 
u een marifoon aan boord hebt, moet u een 
bedieningscertificaat bezitten en bent u verplicht 
om uit te luisteren. Op de binnenwateren, 
waaronder ook het IJsselmeer en de Waddenzee, 
zet u de marifoon in principe op kanaal 10. Op 
zee op kanaal 16. Schakel regelmatig over op 
een nautisch informatiekanaal (bijvoorbeeld 
VHF 1 van de Centrale Meldpost IJsselmeer) 
voor weerberichten en mededelingen voor de 
scheepvaart.   

Waarom een marifoon? 
• De marifoon is belangrijk voor het contact met 

de verkeersbegeleiders, brug- en sluiswachters. 
• Door het uitluisteren van de marifoon weet u 

wat er in uw omgeving gebeurt, welke schepen 
er in de buurt zijn en welke manoeuvres zij 
maken. Met dergelijke informatie kunt u veilig 
navigeren. 

• U ontvangt eenvoudig veiligheidsberichten 
aan boord, zoals 
weersverwachtingen, 
stormwaarschuwingen en 
scheepvaartberichten.

• Uw noodoproep via de 
marifoon wordt gehoord door 
iedereen die in uw omgeving 
uitluistert. 

Een marifoon is een zend- en ontvangapparaat voor maritieme communicatie. Via de marifoon 
legt u contact met andere schepen en met walstations, zoals bruggen, sluizen, verkeersposten of 
de kustwacht. Zowel op zee als op de binnenwateren. Goed marifoongebruik draagt bij aan de 
veiligheid op het water.

Communicatie op het water

Communicatie op het water
Een marifoon is een zend- en ontvangapparaat voor maritieme 
communicatie. Via de marifoon leg je contact met andere 
schepen en met walstations, zoals sluizen, verkeersposten 
of de kustwacht. Zowel op zee als op binnenwater. Goed 
marifoongebruik draagt bij aan de veiligheid op het water.



1.  Zorg dat je gezien wordt
  Draag opvallende kleding; liefst

  fluorescerend geel of oranje.

2.  Kijk vaak achterom
  Kijk niet alleen vaak, maar ook goed. 

Zorg dat je overzicht hebt.

3.  Houd stuurboord wal
  Houd altijd stuurboord, ook onder

  (smalle) bruggen.

4.  Vaar een duidelijke koers
  en snelheid
  Zorg dat andere schepen duidelijk 

zien dat je laat lopen of weer  

oppakt.

5.  Houd rekening met de dode 
hoek van binnenvaartschepen

  Soms ben je honderden meters  

vóór een schip slecht zichtbaar. 

  Tip: Zie je de stuurhut, dan kan  

de schipper jou ook zien.

6.  Stop op een veilige plek
  Zorg als je stopt dat je aan de kant ligt 

en stop niet in een bocht of vlakbij 

een brug.

7.  Laat schepen gemakkelijk passeren
  Gaat een schip harder dan jij,  

zorg dan dat hij snel op een over-

  zichtelijke plaats kan inhalen.

8.  Let op de bruglichten
  Gaat de gele lamp boven een

  bruggat uit volg dan de zijlichten.

  Voor meer informatie z.o.z.

9.  Roei niet bij slecht zicht
  Roei niet in de schemering of  

het donker en niet bij mist. 

10. Mijd het schroefwater van 
 binnenvaartschepen
  Een manoeuvrerend schip kan  

zomaar gas geven en je meters  

opzij duwen.

10 tips voor veilig varen

Roeiers: veilig het water op!
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VAN KETELBINK TOT KAPITEIN

VAAR JE SAMEN, ZIJ AAN ZIJ?

HOU ER JE KOPPIE BIJ!
6 vaarregels om samen varen 
een stuk aangenamer te maken

knooppuntenkaart
De belangrijkste punten waar beroeps- 
en recreatievaart elkaar kruisen. 
Meer info op www.varendoejesamen.nl

Slecht zicht
In de wetgeving is geen definitie opgenomen 
wanneer er sprake is van slecht zicht. De hand-
havende instanties houden echter de volgende 
richtlijn aan: een zicht van minder dan 1000 
meter op de hoofdvaarwegen en minder dan  
400 meter op andere vaarwegen.

Varen op radar 
Bij het varen bij slecht zicht moet u een aantal 
zaken in acht nemen. Op een groot deel van de 
vaarwegen in Nederland is het namelijk verplicht 
om bij slecht zicht op radar te varen. Hier zijn 
regels aan verbonden:
• De radar moet een goedgekeurde radar 

zijn. Welke radars goedgekeurd zijn, is 
opgenomen in de ‘Regeling radarinstallaties en 
bochtaanwijzers 1995’. Deze regeling wordt in 
het voorjaar 2016 bijgewerkt. 

• De schipper moet beschikken over een 
radarpatent of over een diploma dat hieraan 
gelijkgesteld is. Welke diploma’s dat zijn is 
terug te vinden in de Binnenvaartregeling. 

• De schipper moet beschikken over de vereiste 
vaarbevoegdheid. 

• Er moet een tweede persoon aan boord 
zijn, die voldoende op de hoogte is van de 
vaarregels. 

• Er moet een marifoon aan boord zijn die 
uitgeluisterd wordt.

Plotseling slecht zicht
Wanneer u tijdens het varen met goedgekeurde 
radar en marifoon wordt overvallen door slecht  
zicht, dan is het afhankelijk van de situatie wat  
u moet doen. In ieder geval geldt altijd dat u uw  
snelheid moet aanpassen aan de beperking  
van het zicht, aan de aanwezigheid  
van andere schepen en aan 
de plaatselijke vaarweg-
omstandigheden. Ook moet u gaan 
stilliggen op een dichtstbijzijnde 
daarvoor geschikte plaats indien  
verder varen gezien de omstandig-
heden niet zonder gevaar is.

Veranderende weersomstandigheden kunnen het zicht beperken op het water. Voor het varen met 
slecht zicht gelden regels, meestal volgens het Binnenvaart-politiereglement, dat op bijna alle  
wateren in Nederland van kracht is. Een belangrijk aandachtspunt: AIS is geen vervanger van radar! 

Varen bij slecht zicht

Tips voor roeiers  
en kanoërs
10 tips over het veilig roeien.

Van Ketelbink  
tot kapitein
Vaarregels om samen te varen. 

Vaarbewaarkaart
Basisregels voor het varen op  
de Nederlandse vaarwegen.

Varen bij slecht zicht
Veranderende weersomstandigheden kunnen het zicht 
beperken op het water. Voor het varen met slecht zicht gelden 
regels, meestal volgens het Binnenvaartpolitiereglement,  
dat op bijna alle wateren in Nederland van kracht is.

Overboord vallen is een groot gevaar voor opvarenden van beroeps- en recreatieschepen. Het 
komt tientallen keren per jaar voor. Soms komen drenkelingen met de schrik vrij, maar vaak 
loopt het slecht af. Verdrinking is een veelvoorkomende doodsoorzaak, terwijl die veelal te 
vermijden is: door het dragen van een goed reddingsvest.
Elke opvarende moet zich bewust zijn van de risico’s aan boord en moet weten wat de veiligheids-
middelen zijn. De organisaties achter het project Varen doe je Samen!, waaronder Koninklijke 
BLN-Schuttevaer, Rijkswaterstaat, de Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij (KNRM) en de 
Reddingsbrigade, vragen daarom extra aandacht voor het dragen van reddingsvesten. 
Het doel is het aantal verdrinkingsgevallen terug te dringen.

150 of 275N reddingsvest 
Uitglijden of struikelen aan dek gebeurt altijd onverwachts en dan ligt u zo in het water. Daarom is 
het belangrijk om aan boord altijd een reddingsvest te dragen. Het kan uw leven redden. Dan moet u 
wel een vest dragen van het juiste type en met de goede maat. Een goed werkend reddingsvest draait 
u op uw rug zodra u in het water ligt. Daardoor kunt u blijven ademhalen, ook als u 
bewusteloos bent. 
Het ‘Reglement onderzoek schepen op de Rijn’ schrijft voor dat ieder persoon die 
regelmatig aan boord is een automatisch opblaasbaar reddingsvest onder handbereik 
moet hebben, dat persoonlijk geschikt is. Reddingsvesten met een capaciteit van 
150N (Newton) werken goed zolang uw kleding geen lucht vasthoudt. Draagt u zware 
werkkleding of laarzen, dan wordt een reddingsvest van 275N aanbevolen.
Drijfvermogen en draaikracht

Werk veilig:  
draag uw reddingsvest!
Maak van het aantrekken een gewoonte

Werk veilig: draag een reddingsvest!
Overboord vallen is een groot gevaar voor opvarenden van 
beroeps- en recreatieschepen. Het komt tientallen keren per 
jaar voor. Soms komen drenkelingen met de schrik vrij, maar 
vaak loopt het slecht af. Verdrinking is een veelvoorkomende 
doodsoorzaak, terwijl die veelal te vermijden is: door het 
dragen van een goed reddingsvest.

Overboord vallen is een risico voor iedereen die vaart. Het is daarom belangrijk op het water een 
reddingsvest of drijfhulpmiddel te dragen. Dit kan je redding betekenen als je onverhoopt in het 
water valt. Je reddingsvest moet wel de juiste maat hebben en goed vastzitten. 
Hulpverleners op het water komen elk jaar een aantal keren in actie voor man overboord-situaties. 
Soms met succes, maar soms komt de hulp te laat. De overlevingskans voor een drenkeling zonder 
reddingsvest is klein. 

Van levensbelang
Een reddingsvest werkt alleen als je het draagt

Vast of opblaasbaar
In de praktijk spreken watersporters over 
‘zwemvest’. Het is echter zorgvuldiger om 
onderscheid te maken tussen een drijfhulpmiddel 
(vaststofvest) en een reddingsvest (vaststofvest 
met kraag of opblaasbaar met behulp van een 
gaspatroon). Over het algemeen geldt: een 
drijfhulpmiddel voldoet voor watersporters die 
veel in contact komen met het water: surfers, 
catamaranzeilers, jet- en waterskiërs, suppers en 
kanoërs. Voor kinderen is een vast reddingsvest 
met kraag het beste. In alle andere gevallen 
verdient het aanbeveling om een (opblaasbaar) 
reddingsvest te dragen.

Het is compacter en geeft meer 
bewegingsvrijheid. Een ingebouwd gaspatroon 
blaast het vest op, zodra het in contact komt 
met water. Een zouttablet smelt door het water 
en activeert de gaspatroon. Dit gebeurt bij een 
automatisch vest. Bij de 
handmatige uitvoering moet 
je zelf aan een touwtje trekken 
om de gaspatroon in werking 
te stellen. Een opblaasvest 
moet je goed onderhouden en 
regelmatig laten keuren.

Van levensbelang: een reddingsvest werkt 
alleen als je het draagt
Overboord vallen is een risico voor iedereen die vaart. 
Het is daarom belangrijk op het water een reddingsvest of 
drijfhulpmiddel te dragen. Dit kan jouw redding betekenen als 
je onverhoopt in het water valt. Het reddingsvest moet wel de 
juiste maat hebben en goed vast zitten.

VAAR
BEWAARKAART

VAREN DOE JE SAMEN, DAAROM VAAR JE VEILIG

BEWAARKAART

VERBODSTEKENS

In-, uit- of doorvaartverbod

GEBODSTEKENS

Verplichte
vaarrichting

Verplicht 
stuurboordwal te 
houden

Verplichting om voor 
het bord te stoppen

Verplichting de vaar-
snelheid te beperken

Verplichting een 
geluidssein te geven

Verplichting 
om op te letten
Gebod het scheep-
vaartverkeer op het 
hoofdwater niet te 
hinderen

Verplichting 
uitvarende 
schepen 
niet te hinderen
Verplichting uit te 
luisteren op het 
aangegeven 
marifoonkanaal

AANBEVELINGSTEKENS

Aanbeveling binnen de aan-
gegeven begrenzing te varen

Aanbeveling te varen in de
richting aangegeven door de pijl

BEPERKINGSREGELS

Beperkte waterdiepte, 
evt diepte in cijfers
Beperkte door-
vaarthoogte, 
evt hoogte in cijfers
Beperkte breedte 
van vaarwater, 
evt in cijfers

Vaarwater ligt op 12 m 
van de oever

AANWIJZINGSTEKENS, 
BIJKOMENDE TEKENS 
& TEKENS VAN 
KUNSTWERKEN

In-, uit- of doorvaren 
toegestaan

Hoogspanningslijn

Vrijvarende pont

Niet-vrijvarende pont
Meren en ankeren 
toegestaan aan 
zijde van het bord
Meren en ankeren 
toegestaan tot max 
breedte in meters

Ankeren toegestaan 
aan zijde van het bord

Meren toegestaan aan 
zijde van het bord

Plaats om te keren

Hoofdvaarwater en 
nevenvaarwater

Einde van een verbod, 
gebod of beperking

Waarschuwing voor 
uitvarende schepen

Drinkwater

Motorschepen 
toegestaan

Kleine schepen 
toegestaan

Waterskiën 
toegestaan

Zeilschepen 
toegestaan
Door spierkracht 
voortbewogen 
schepen toegestaan

Zeil/surfplanken 
toegestaan

Snel varen voor kleine 
schepen toegestaan

Waterscooters 
toegestaan

Marifoonkanaal voor 
nautische informatie

Deze kaart is ontwikkeld door 
‘Varen doe je Samen!’ 
Meer informatie te vinden op: 
www.varendoejesamen.nl

© Varen doe je Samen!

Disclaimer: Hoewel deze uitgave met de 
grootst mogelijke zorg is samengesteld, 
kan ‘Varen doe je Samen!’ geen enkele 
aansprakelijkheid aanvaarden voor 
eventuele fouten. U kunt geen rechten
ontlenen aan de inhoud van deze uitgave.

BRUGLICHTEN

BRUGGEN IN BEDRIJF Rode lichten geven altijd aan dat de doorvaart 
verboden is, tenzij er extra gele lichten branden. Dan mag je er wel doorheen.

Doorvaart verboden. Doorvaart gesloten brug 
toegestaan, tegenlig-
gende vaart mogelijk.

Doorvaart gesloten 
brug toegestaan, voor 
tegenliggende vaart 
verboden.

Rood boven groen: 
doorvaart verboden 
maar wordt binnenkort 
toegestaan.

Indien tevens gele 
onderdoorvaartlichten: 
doorvaren mag zodra je 
dat qua hoogte kunt.

Groen: doorvaart 
toegestaan.

BRUGGEN BUITEN BEDRIJF Dubbele rode lich-
ten geven altijd aan dat de brug niet wordt bediend 
en dat doorvaart verboden is, tenzij er extra gele of 
groene lichten branden. Dan mag je er wel doorheen.

Brug is buiten bedrijf. 
Doorvaart verboden.

Doorvaart toegestaan. 
Tegen liggende vaart 
mogelijk.

Doorvaart gesloten brug 
toegestaan, tegenlig-
gende vaart mogelijk.

Doorvaart gesloten 
brug toegestaan, voor 
tegenliggende vaart 
verboden.

• Verander niet plotseling van 
koers en snelheid.

• Ga goed voorbereid op 
reis, gebruik actuele vaar-
kaarten en volg de weers-
verwachting.

• Verander niet plotseling van 
koers en snelheid.

• Zorg dat je rondom goed 
zicht hebt en kijk regelmatig 
achterom.

• Gebruik op tijd de juiste 
navigatieverlichting.

• Anker niet bij bruggen, 
sluizen, werkschepen met 
uitstaande ankers en in het 
midden van een vaarwater.

• Voorkom laveren op drukke 
vaarroutes en houd het mid-
den vrij voor grote schepen.

• Zorg dat je zichtbaar bent 
voor andere schepen.

• Vaar alcoholvrij. De wettelijke 
grens op het water ligt op 
0,5 promille.�

• Voor het besturen van snelle 
motorboten is een vaarbewijs 
verplicht. Dit zijn alle boten 
die sneller kunnen varen dan 
20 km/u. De vaarbewijsplicht 
geldt ook voor niet-snelvaren-
de boten die langer zijn dan 
15 meter.

• Vaar vlot en veilig door brug 
en sluis.

• Blijf uit de buurt van visnetten. 
Deze worden meestal 
gemarkeerd door zwarte of 
gele vlaggetjes.

• Zwemmen in gedeeltes van 
de vaarweg bestemd voor de 
doorgaande vaart, bij brug-
gen, sluizen en wachtplaatsen 
is verboden.

ALGEMENE VAARTIPS

VERKEERSTEKENS OP HET WATER

‘Varen doe je Samen!’ - promotor van veiligheid op het water -
heeft deze handige vaarbewaarkaart gemaakt. Hier zijn de basis-
regels voor het varen op de Nederlandse vaarwegen op een rijtje 
gezet. We wensen je veel vaarplezier en een behouden vaart!

Vaarverbod, niet 
geldend voor klein 
schip zonder motor

Voorbijlopen 
verboden

Meren en ankeren 
verboden

Meren en ankeren 
binnen 20 m verboden

Verboden te ankeren

Verboden te meren
Verboden hinderlijke 
water bewegingen
te maken

Verboden buiten begrenzing 
te varen

Verboden voor 
motorschepen

Verboden voor 
kleine schepen

Verboden te 
waterskiën

Verboden voor 
zeilschepen
Verboden voor door 
spierkracht voort-
bewogen schepen

Verboden voor 
zeilplanken
Einde vaarweg voor
snelle boten zonder be -
perking van snelheden

Verboden voor 
waterscooters
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Knooppunten vaarwegen
Noord-Holland

Knooppunten vaarwegen 
Zuid-Holland
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Knooppunten vaarwegen 
Amsterdam-Rijnkanaal

1c

1a Knooppunten vaarwegen Noord-Holland
Knooppuntenboekje 1a gaat over Noord-Holland en 
loopt van knooppunt Den Helder tot aan knooppunt 
Haarlemmermeerpolder-Kagerplassen. Alle bijbehorende 
knooppunten uitgelegd aan de hand van een kaart, een aantal 
tips voor een goede vaart en veiligheidsmaatregelen om 
ervoor te zorgen dat je de knooppunten zo veilig mogelijk kan 
passeren!

1b Knooppunten vaarwegen Zuid-Holland
Knooppuntenboekje 1b gaat over Zuid-Holland en loopt van 
knooppunt Oude Rijn - Heimanswetering tot aan knooppunt 
Volkeraksluizen. Alle bijbehorende knooppunten uitgelegd 
aan de hand van een kaart, een aantal tips voor een goede 
vaart en veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!

1c Knooppunten vaarwegen  
Amsterdam-Rijnkanaal
Knooppuntenboekje 1c gaat over de knooppunten van het 
Amsterdam Rijnkanaal. Alle knooppunten tussen Weesp 
en Tiel aan het Amsterdam-Rijnkanaal worden aan de 
hand van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart en 
veiligheidsmaatregelen beschreven in dit boek.

Staande Mast Route
De Staande Mast Route is een veilige doorgaande route voor 
zeil- en motorboten met een mast- of opbouwhoogte van 
meer dan 6 meter. Het traject wordt bevaren door zowel de 
recreatievaart als de beroepsvaart. Waterbeheerders hebben 
afspraken gemaakt om de bedieningstijden van bruggen en 
sluizen zoveel mogelijk op elkaar af te stemmen. Deze brochure 
is inclusief kaartmateriaal met de betreffende bruggen in 
Noord- en Zuid-Holland.

Voorbereiding
‘Goed zeemanschap’ is eigenlijk het belangrijkste artikel uit 
het Binnenvaartpolitiereglement (art. 1.04 BPR). Het betekent 
kortweg dat een schipper schade voorkomt, personen niet in 
gevaar brengt en een vlotte, veilige vaart niet hindert. Goed 
zeemanschap begint bij het goed voorbereiden van uw reis. 
We raden u aan voor vertrek de teksten over de route en de 
te passeren knooppunten te lezen en vervolgens de kaarten te 
bestuderen. De kaarten in deze brochure zijn een aanvulling op 
de officiële kaarten en dus niet geschikt voor navigatiedoeleinden!
Ga na welke verkeersregels op uw route gelden en raadpleeg voor 
vertrek eventuele scheepvaartberichten via teletekst pagina 721, 
internetsites www.vaarweginformatie.nl en  
www.varendoejesamen.nl of vakbladen. Let ook op 
informatieborden langs de vaarweg. 

Algemene informatie
De totale route wordt ook wel aangeduid als de Staande Mast 
Route; traject Amsterdam-Willemstad. Het vaartraject heeft een 
lengte van circa 114 kilometer, waarin drie sluiscomplexen en 40 
beweegbare bruggen liggen. 

De Staande Mast Route moet zoveel mogelijk in konvooi worden 
bevaren. Bij een vaarsnelheid van 9 km/uur is de totale staande 
mastroute in 24 uur af te leggen. De maximale diepgang is 2,50 
meter voor bepaalde traject delen van de 
routes.

Praktische informatie vindt u op de 
website www.varendoejesamen.nl 
Hier zijn de Knooppuntenboekjes te 
downloaden en diverse folders over 
veilig varen. In de Knooppuntenboekjes 
zijn knooppunten op de vaarwegen 
beschreven, inclusief aanbevelingen om 
deze veilig te passeren.

Voor een vlotte en veilige vaartocht
Staande Mast Route

De Staande Mast Route is een veilige doorgaande route voor zeil- en motorboten met een mast- of opbouwhoogte van meer dan 6 
meter. Het traject wordt bevaren door zowel de recreatievaart als de beroepsvaart. Waterbeheerders hebben afspraken gemaakt om 
de bedieningstijden van bruggen en sluizen zoveel mogelijk op elkaar af te stemmen. Voor het traject West-Nederland is een nieuw 
Routeakkoord tot 2020 afgesloten.

Deze brochure geeft beknopt praktische informatie voor een vlotte en veilige vaartocht. Een complete beschrijving vindt u in de uitgave 
‘Staande mastroute’ van de ANWB (tweejaarlijkse uitgave). Gebruik voor een veilige navigatie, behalve die uitgebreide brochure, altijd 
de meest recente waterkaarten en almanakken. 



Knooppunten vaarwegen
Fryslân, Groningen en Drenthe
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Knooppunten vaarwegen 
Maas en de grote rivieren
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Knooppunten vaarwegen Geldersche 
IJssel, Twentekanalen en de kop van 
Overijssel
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3 Knooppunten vaarwegen  
Fryslân, Groningen en Drenthe
De knooppunten van de Noord Nederland: Friesland, 
Groningen, Drenthe zijn opgenomen in knooppuntenboekje 3. 
Alle bijbehorende knooppunten uitgelegd aan de hand 
van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart en 
veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!

4a Knooppunten vaarwegen  
Maas en de grote rivieren
Knooppuntenboekje 4a gaat over Maas en grote rivieren 
en loopt van Eijsden tot aan IJsselkop. Alle bijbehorende 
knooppunten uitgelegd aan de hand van een kaart, een aantal 
tips voor een goede vaart en veiligheidsmaatregelen om 
ervoor te zorgen dat je de knooppunten zo veilig mogelijk kan 
passeren!

4b Knooppunten vaarwegen Gelderse IJssel, 
Twentekanalen en de kop van Overijssel
Knooppuntenboekje 4b gaat over Gelderse IJssel en 
Twentekanalen en loopt van IJsselkop tot aan Meppel. 
Alle bijbehorende knooppunten uitgelegd aan de hand 
van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart en 
veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!

Knooppunten vaarwegen
Deltawateren
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2 2 Knooppunten vaarwegen Deltawateren
De knooppunten van de Deltawateren: Zuid-West Nederland 
zijn opgenomen in knooppuntenboekje 2. 
Alle bijbehorende knooppunten uitgelegd aan de hand 
van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart en 
veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!



Knooppunten vaarwegen 
IJsselmeergebied, Randmeren en 
Flevoland
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Knooppunten vaarwegen 
langs de Noordzeekust
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5b Knooppunten vaarwegen IJsselmeergebied, 
Randmeren en Flevoland
Knooppuntenboekje 5b gaat over het IJsselmeer en loopt 
van knooppunt Lemmer tot aan knooppunt Ketelmeer, 
Ketelhaven en Ketelbrug. Alle knooppunten worden aan de 
hand van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart en 
veiligheidsmaatregelen beschreven in dit boek.

Routes over de Waddenzee
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5a Routes over de Waddenzee
Knooppuntenboekje 5a gaat over de Waddenzee en loopt van 
knooppunt Den Oever – Oudeschild – Den Helder tot aan 
knooppunt Kornwerderzand. Alle knooppunten uitgelegd 
aan de hand van een kaart, een aantal tips voor een goede 
vaart en veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!

Colofon
‘Varen doe je Samen!’ is een veiligheidscampagne met als doel het vergroten van veiligheid en het veiligheidsbewustzijn van 
beroeps-  en recreatievaart op de Nederlandse vaarwegen. Verschillende partijen werken hiervoor samen, waaronder:
Agentschap Telecom, ANWB, Koninklijke BLN -Schuttevaer, Havenbedrijf Amsterdam N.V., Havenbedrijf Rotterdam N.V.,  
HISWA Vereniging, KNRM, Rijkswaterstaat, Netwerk Waterrecreatie, de Provincies, Reddingsbrigade Nederland, 
Sportvisserij Nederland, Stichting Waterrecreatie Nederland, Unie van Waterschappen, Watersportverbond.

Uitvoering
Waterrecreatie Nederland, Postbus 37111, 1030 AC Amsterdam 
info@varendoejesamen.nl / www.varendoejesamen.nl
Internationale informatie vind je op: www.safeboating.eu

Vragen? Of nieuwsgierig naar andere aandachtspunten voor veiligheid op het water?  
Kijk op www.varendoejesamen.nl. De website van ‘Varen doe je Samen!’ werkt ook goed  
op een smartphone. Aan de inhoud van deze brochure zijn geen rechten te ontlenen.  
Kijk voor meer informatie www.varendoejesamen.nl/disclaimer S04

6 Knooppunten vaarwegen langs de 
Noordzeekust
De knooppunten van de Nederlandse Kust zijn opgenomen 
in knooppuntenboekje 6. Alle knooppunten uitgelegd aan 
de hand van een kaart, een aantal tips voor een goede vaart 
en veiligheidsmaatregelen om ervoor te zorgen dat je de 
knooppunten zo veilig mogelijk kan passeren!

http://www.varendoejesamen.nl/disclaimer

