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Báo cáo tóm tắt về thay đổi thiết kế 

Giới thiệu 
Báo cáo này điểm qua những thay đổi và cải thiện quan trọng về thiết kế, 
diễn ra giữa các lần gửi bản thiết kế RapidRide I Line giai đoạn 60% và 90%. 
Bản tóm tắt nhằm giải thích lý do và nơi thực hiện các thay đổi, dựa trên 
phản hồi từ đối tác cộng đồng, thành phố, tiểu bang, liên bang cũng như các 
đối tác vận chuyển.  

Bốn nội dung trọng tâm bao gồm:  

• địa điểm trạm dừng (ví dụ: vị trí chuyển từ phía gần sang phía 
xa) 

• giải pháp tiếp cận mới cho người đi bộ và xe đạp (ví dụ: lối băng 
qua đường mới, lề đường nhô ra, v.v.) 

• các trạm dừng được thêm mái che  

• địa điểm công trình mới lưu trữ nước mưa 
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Ưu tiên của cộng đồng 

Thành viên cộng đồng đã chia sẻ phản hồi tới Metro theo nhiều cách suốt giai 
đoạn thiết kế, bao gồm bình luận trong diễn đàn trực tuyến, qua email, trong 
các buổi trò chuyện trực tiếp và trên mạng xã hội. Hầu hết thành viên cộng 
đồng góp ý về vị trí trạm dừng, sự an toàn tại trạm xe buýt, an toàn trên xe 
buýt, đặc điểm trạm dừng, hoạt động và dịch vụ xe buýt của Metro, cơ sở hạ 
tầng cho xe đạp và khả năng tiếp cận.  

Suốt quá trình thiết kế sau cùng, thành viên cộng đồng đã đề nghị Metro ưu 
tiên tính an toàn cùng khả năng tiếp cận trạm dừng và dịch vụ xe buýt tuyến 
RapidRide I Line. 

Nội dung Ý kiến chia sẻ từ cộng đồng 

Địa điểm 
trạm dừng 

• Một số thành viên cộng đồng đã góp ý về sự 
thuận tiện của các địa điểm trạm dừng cụ thể. 
Không có trạm nào nhận được số lượng góp ý 
vượt trội. 

Tính an toàn 

• Vài thành viên cộng đồng bày tỏ mối quan tâm 
về việc đến và rời trạm dừng một cách an toàn 
dù đi bộ hoặc đi xe đạp. Có vài đề xuất cụ thể 
về việc cải thiện vỉa hè và làn đường dành cho 
xe đạp.  
 

• Một số thành viên cộng đồng chia sẻ lo ngại về 
tình hình phạm tội, bao gồm hoạt động bạo lực 
tại các điểm dừng xe buýt. Thành viên cộng 
đồng đề nghị Metro thiết kế trạm dừng 
RapidRide với nhiều đèn chiếu sáng hơn, cơ sở 
hạ tầng kiên cố và có tuần tra giám sát. 
 

• Một số thành viên cộng đồng chia sẻ lo lắng về 
các hành vi nguy hiểm trên xe buýt. 

An toàn thi 
công 

• Một số thành viên cộng đồng đề nghị Metro 
xem xét các tuyến di chuyển an toàn cho người 
đi bộ trong quá trình thi công, đặc biệt là trẻ 
em đi bộ đến trường. 
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Nội dung Ý kiến chia sẻ từ cộng đồng 

Tính tiếp cận 

• Một số thành viên cộng đồng yêu cầu Metro cải 
thiện vỉa hè ở các khu vực xung quanh trạm 
dừng.  
 

• Một số thành viên cộng đồng chia sẻ rằng, đôi 
khi có người lái xe nhanh hơn tốc độ cho phép 
trên các trục đường chính dự kiến đặt trạm 
dừng, gây cảm giác không an toàn khi đi bộ 
đến trạm dừng. 

Dịch vụ 

• Một số cư dân tại Renton chia sẻ đề xuất cải 
thiện khả năng tiếp cận xe buýt tại nội ô 
Renton và từ Renton tới các khu vực khác của 
quận. 

 
Bảng phân tích đầy đủ các phản hồi thu thập được nằm trong Phụ lục C thuộc Báo cáo 
RapidRide I Line: Tóm tắt hoạt động tham gia của cộng đồng (ngày 25 tháng 4 năm 2022). 

Địa điểm trạm dừng 
Dựa theo đánh giá thiết kế của WSDOT và đánh giá để cấp phép từ nhà chức 
trách, các vị trí trạm dừng sau đã có thay đổi, kể từ khi đệ trình 60% thiết 
kế. 

Hình 1: Dự án RapidRide I Line - Các thay đổi về địa điểm đặt trạm dừng 

Khu vực thẩm 
quyền Trạm dừng Mô tả thay đổi 

Renton 108th Ave SE & 
SE 192nd St 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
xa hơn về phía bắc để giảm thiểu tác động 
đến việc tiếp cận khu bất động sản. 

Kent 104th Ave SE & 
SE 235th St 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
xa hơn về phía bắc, ra xa đường SE 235th 
St đến khoảng giữa khối nhà (nằm phía xa 
của lối băng qua đường ở giữa khối nhà). 
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Khu vực thẩm 
quyền Trạm dừng Mô tả thay đổi 

104th Ave SE & 
SE 253rd St 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
về phía bắc, nằm phía xa của lối băng qua 
đường ở giữa khối nhà. 

E Smith St &    
E Titus St 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
từ phía gần đường E Titus St sang phía xa 
của giao lộ.  Việc này là cần thiết để tránh 
ảnh hưởng đến hoạt động của Park's 
Department thuộc Thành phố Kent ở Trung 
tâm người cao niên tọa lạc tại góc Tây Nam 
của giao lộ. 

Central Ave S & 
S 266th St 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
về phía bắc, nằm phía xa của lối băng qua 
đường ở giữa khối nhà. 

Auburn Auburn Way N 
& 37th St NE 

Trạm dừng hướng vào trung tâm được dời 
về phía nam để tránh ảnh hưởng đến 
driveway nhà người dân. 

 

Giải pháp tiếp cận cho người đi bộ & xe đạp  
Do nhiều thay đổi của các dự án gần đó, việc đánh giá thiết kế của WSDOT 
và đánh giá để cấp phép từ nhà chức trách, các cải thiện sau đây dành cho 
người đi bộ đã có thay đổi, kể từ khi đệ trình 60% thiết kế. 

Hình 2: Dự án RapidRide I Line - Thay đổi về các cải thiện dành cho người đi bộ 

Khu vực thẩm 
quyền Địa điểm Mô tả thay đổi 

Renton S 2nd St 

Trong các dự án của chính mình, thành phố 
Renton sẽ xây dựng cơ sở vật chất cho 
người đi xe đạp và các cải thiện khác dành 
cho người đi bộ trên đường S 2nd St, nhằm 
loại bỏ đoạn tách nhánh trên đường S 2nd St 
và S 3rd St. 
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Khu vực thẩm 
quyền Địa điểm Mô tả thay đổi 

S Grady Way 
& Lake Ave S 

Đảo phân cách tại tim đường dành cho 
người đi bộ hiện tại nằm ở góc đông bắc 
của giao lộ sẽ được xây dựng lại, thuộc dự 
án S. Renton Park & Ride của Sound 
Transit. 

Talbot Rd S & 
S 37th St 

Lối qua đường cho người đi bộ ở phía nam 
của giao lộ giờ thêm đèn hiệu nhấp nháy 
dành cho người đi bộ. 

Kent 

108th Ave SE & 
SE 204th St 

Dự án xây dựng lại góc tây nam của giao lộ 
để loại bỏ trạm dừng xe buýt hiện tại và 
giảm khoảng cách băng qua đường cho 
người đi bộ. 

108th Ave SE & 
SE 220th St 

Dự án xây dựng lại góc đông bắc của giao lộ 
để loại bỏ trạm dừng xe buýt hiện tại và 
giảm khoảng cách băng qua đường cho 
người đi bộ. 

E Smith St & 
Railroad Ave 
NE 

Thêm đèn hiệu nhấp nháy và đảo phân cách 
tại tim đường dành cho người đi bộ tại phía 
đông của nút giao thông.  Cải thiện này sử 
dụng ngân sách từ Sound Transit.  

Railroad Ave 
NE tại nhà ga 
Kent 

Một lối băng qua đường mới dành cho người 
đi bộ được đánh dấu và lề đường nhô ra để 
giảm khoảng cách băng qua đường từ 
đường lái xe tới nhà ga Kent.  Lối băng qua 
đường tạo tiếp cận trực tiếp từ nhà ga Kent 
đến các trạm dừng tuyến RapidRide I Line.  
Cải thiện này sử dụng ngân sách từ Sound 
Transit.  

E Smith St & E 
Titus St 

Dự án cũng nối liền chỗ gián đoạn trên vỉa 
hè hiện tại ở phía đông giao lộ.  Phía sau 
trạm dừng hướng vào trung tâm và vỉa hè 
mới tại giao lộ này, sẽ bổ sung một dốc tiếp 
cận dành cho người đi bộ.  Các thay đổi này 
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Khu vực thẩm 
quyền Địa điểm Mô tả thay đổi 

tạo tiếp cận trực tiếp từ đường E Smith 
Street đến công viên Mill Creek Canyon 
Earthworks Park.  Cải thiện này sử dụng 
ngân sách từ Parks Department của Thành 
phố Kent.  

E Smith St &  
E Titus St 

Thuộc kế hoạch tổng thể mới cho người đi 
xe đạp, Thành phố Kent dự định bổ sung 
một làn đường dành cho xe đạp tại đường E 
Smith St, phía đông giao lộ E Titus St.  
Thêm làn đường nâng cao dành cho xe đạp 
tại trạm dừng hướng vào trung tâm.  Cho 
phép xe đạp vẫn tiếp tục di chuyển trên làn 
đường khi ngang qua trạm trung chuyển. 

SE 256th St & 
101st Ave SE 

Thuộc kế hoạch tổng thể mới cho người đi 
xe đạp, Thành phố Kent dự định bổ sung 
tiện ích dành cho xe đạp tại đường SE 256th 
St. Nằm trong công tác mở rộng đường sá 
của dự án thi công tuyến RapidRide I Line, 
một làn đường mới được bảo vệ dành cho 
xe đạp sẽ được thêm vào tại phía đông, gần 
giao lộ 101st Ave SE.  Cho phép xe đạp vẫn 
tiếp tục di chuyển trên làn đường khi ngang 
qua phía sau trạm dừng. 

Auburn 

Auburn Way N 
& 42nd St NE 

Lối băng qua đường và đảo phân cách tại 
tim đường cho người đi bộ ở phía nam giao 
lộ sẽ được nâng cấp.  Sự thay đổi này giúp 
lối băng qua đường cho người đi bộ thẳng 
hơn và ngắn hơn.  

I St NE & 15th 
St NE 

Do một số khó khăn tại địa điểm, dự án giờ 
không thêm vỉa hè và lối băng qua đường 
cho người đi bộ tại nút giao thông này. 

Auburn Ave & 
2nd St NE 

Thành phố Auburn đã hoàn thành các cải 
thiện đối với lối băng qua đường cho người 
đi bộ tại giao lộ này trước dự án RapidRide I 
Line. 
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Thêm nhiều mái che 
Do yêu cầu về ngân sách của FTA, đã thêm mái che vào các địa điểm trạm 
dừng sau, kể từ khi đệ trình 60% thiết kế. 

Hình 3: Dự án RapidRide I Line - Thêm mái che 

Khu vực 
thẩm quyền Trên đường Đường giao Hướng vào/rời 

trung tâm 

Renton 

Benson Dr S S 15th St Hướng rời trung 
tâm 

Benson Dr S S 15th St Hướng vào trung 
tâm 

Talbot Rd S S 23rd St Hướng rời trung 
tâm 

Talbot Rd S S 23rd St Hướng vào trung 
tâm 

Talbot Rd S S 32nd St Hướng rời trung 
tâm 

Talbot Rd S S 32nd St Hướng vào trung 
tâm 

Talbot Rd S S 37th St Hướng rời trung 
tâm 

Talbot Rd S S 37th St Hướng vào trung 
tâm 

SE Carr Rd Mill Ave S Hướng rời trung 
tâm 

SE Carr Rd Mill Ave S Hướng vào trung 
tâm 



8 

 

 

Khu vực 
thẩm quyền Trên đường Đường giao Hướng vào/rời 

trung tâm 

Kent 

Canyon Dr SE 94th Ave S Hướng rời trung 
tâm 

Central Ave S E Willis St Hướng rời trung 
tâm 

Central Ave S E Willis St Hướng vào trung 
tâm 

 

Di dời địa điểm công trình lưu trữ nước mưa 
Theo đánh giá cấp phép của Thành phố Kent cho đệ trình 60% thiết kế, 
nhiều công trình lưu trữ nước mưa mới dưới lòng đất đã được kết hợp và di 
dời từ các trục đường huyết mạch đông đúc sang các con đường địa phương 
ít lưu lượng giao thông hơn, nhằm giảm tính phức tạp khi có thi công hoặc 
bảo trì.  Việc di dời diễn ra tại các địa điểm sau. 

Hình 4: Dự án RapidRide I Line - Địa điểm công trình lưu trữ nước mưa 

Khu vực 
thẩm quyền Địa điểm 

Địa điểm ban đầu 

Kent 

108th Ave SE & SE 208th St 

104th Ave SE & SE 240th St 

SE 256th St & 101st Ave SE 

Địa điểm mới 

Kent SE 239th St & 102nd Ave SE 
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Khu vực 
thẩm quyền Địa điểm 

101st Ave SE & SE 260th St 

 

Giai đoạn sắp tới 
Metro sẽ liên lạc với các khu dân cư, doanh nghiệp và tổ chức cộng đồng  địa 
phương dọc theo tuyến để chia sẻ ý kiến trước khi xây dựng trạm dừng. 


