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Informe sobre el resumen de los 
cambios de diseño 

Introducción 
Este reporte documenta los principales cambios y mejoras en el diseño que 
han ocurrido entre el 60% y el 90% de las propuestas de diseño de la Línea I 
del RapidRide. Este resumen pretende explicar por qué y dónde se han 
introducido los cambios, basándose en las opiniones de la comunidad, la 
ciudad, el estado y los socios federales, así como de los socios del transporte 
público.  

Las cuatro zonas de interés son:  

• ubicación de las estaciones (por ejemplo: cambio de ubicación 
de cerca a lejos) 

• nuevas vías de acceso para peatones y usuarios de bicicletas 
(por ejemplo: nuevos cruces, bordillos más amplios, etc.) 

• estaciones en las que se han instalado marquesinas  

• ubicación de las nuevas instalaciones de detención de aguas 
pluviales  
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Prioridades de la comunidad 

Los miembros de la comunidad compartieron sus opiniones con Metro de 
varias maneras durante las fases de diseño, incluyendo comentarios a través 
de la página web interactiva del proyecto, a través de correos electrónicos, 
en conversaciones individuales y en las redes sociales. La mayoría de los 
miembros de la comunidad hicieron comentarios relacionados con la 
ubicación de las estaciones, la seguridad en las estaciones de autobuses, la 
seguridad en el autobús, las características de las estaciones, las operaciones 
de Metro y el servicio de autobuses, la infraestructura para bicicletas y la 
accesibilidad.  

A lo largo del diseño final, los miembros de la comunidad pidieron a Metro 
que diera prioridad a la seguridad y la accesibilidad de las estaciones de 
autobús y el servicio de la Línea I de RapidRide. 

Tema Comentarios compartidos pos los miembros de la comunidad 

Ubicación de 
las 
estaciones 

• Varios miembros de la comunidad comentaron 
la conveniencia de la ubicación de determinadas 
estaciones. Ninguna estación recibió un número 
significativo de comentarios. 



3 

 

 

Tema Comentarios compartidos pos los miembros de la comunidad 

Seguridad 

• Algunos miembros de la comunidad expresaron 
su preocupación por la seguridad de los 
desplazamientos a pie o en bicicleta hasta y 
desde las estaciones. Algunos hicieron 
sugerencias específicas sobre la mejora de las 
aceras y los carriles para bicicletas.  
 

• Algunos miembros de la comunidad expresaron 
su preocupación por la actividad delictiva, 
incluida cierta actividad violenta, en las paradas 
de autobús. Pidieron a Metro que diseñara las 
estaciones de RapidRide con más iluminación, 
infraestructuras duraderas y que proporcionara 
vigilancia. 
 

• Algunos miembros de la comunidad expresaron 
su preocupación por el comportamiento 
inseguro en los autobuses. 

Seguridad de 
la 
construcción 

• Algunos miembros de la comunidad pidieron a 
Metro que considerara rutas seguras para que 
la gente camine durante la construcción, 
especialmente los niños que van y vienen de la 
escuela. 

Accesibilidad 

• Algunos miembros de la comunidad pidieron a 
Metro que mejorara las aceras en las zonas que 
rodean las estaciones.  
 

• Algunos miembros de la comunidad comentaron 
que a veces se circula a más velocidad de la 
permitida en las arterias donde están previstas 
algunas estaciones, lo que hace que caminar 
hasta ellas resulte inseguro. 

Servicio • Algunos residentes de Renton compartieron 
recomendaciones para mejorar el acceso en 
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Tema Comentarios compartidos pos los miembros de la comunidad 

autobús dentro de Renton y entre Renton y 
otras partes del condado. 

 
En el Apéndice C del RapidRide se incluye un resumen detallado de las opiniones compartidas: 
Resumen de la participación de la comunidad con respecto a la Línea I (25 de abril de 2022). 

Ubicación de las estaciones 
Debido a la revisión del diseño del WSDOT y la revisión de los permisos 
jurisdiccionales, las siguientes ubicaciones de las estaciones han cambiado 
desde que se presentó la propuesta de diseño al 60%. 

Figura 1: Cambios en la ubicación de las estaciones de la Línea I de RapidRide 

Jurisdicción Estación Descripción del cambio 

Renton 108th Ave SE y 
SE 192nd St 

La estación de entrada cambió de 
ubicación hacia el norte para minimizar el 
impacto en el acceso a las propiedades. 

Kent 

104th Ave SE y 
SE 235th St 

La estación de entrada cambió de 
ubicación hacia el norte en el lado 
posterior de SE 235th St a mitad de cuadra 
(para ubicarse en el lado posterior del 
cruce de mitad de cuadra). 

104th Ave SE y 
SE 253rd St 

La estación de entrada cambió hacia el 
norte para situarse en el lado opuesto del 
cruce de mitad de la cuadra. 

E Smith St y E 
Titus St 

La estación de entrada cambió del lado 
cercano de E Titus St al lado lejano de la 
intersección. Esto fue necesario para evitar 
impactos en el uso del Centro de Mayores 
del Departamento de Parques de la Ciudad 
de Kent en la esquina SW de la 
intersección. 
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Jurisdicción Estación Descripción del cambio 

Central Ave S y 
S 266th St 

La estación de entrada cambió hacia el 
norte para situarse en el lado opuesto del 
cruce de mitad de la cuadra. 

Auburn Auburn Way N 
y 37th St NE 

La estación de entrada cambió hacia el sur 
para evitar impactos en un camino de 
entrada. 

 

Vías de acceso para peatones y usuarios de bicicletas 
Debido a los cambios en los proyectos adyacentes, la revisión del diseño del 
WSDOT y la revisión de los permisos jurisdiccionales, las siguientes mejoras 
peatonales han cambiado desde que se presentó la propuesta de diseño al 
60%. 

Figura 2: Cambios en las mejoras peatonales de la Línea I de RapidRide 

Jurisdicción Ubicación Descripción del cambio 

Renton 

S 2nd St 

La ciudad de Renton construirá las 
instalaciones para bicicletas y las mejoras 
peatonales en la calle S 2nd St como parte 
de su propio proyecto para eliminar el 
pareado en las calles S 2nd St y S 3rd St. 

S Grady Way y 
Lake Ave S 

El actual camellón para peatones situado en 
la esquina NE de la intersección se 
reconstruirá como parte del proyecto S. 
Renton Park & Ride de Sound Transit. 

Talbot Rd S y 
S 37th St 

El cruce peatonal del lado sur de la 
intersección incluye ahora una señal 
peatonal de luz intermitente rápida. 

Kent 108th Ave SE 
y SE 204th St 

El proyecto reconstruye la esquina SW de la 
intersección para eliminar la actual salida 
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Jurisdicción Ubicación Descripción del cambio 

de autobuses y reduce la distancia del cruce 
peatonal. 

108th Ave SE 
y SE 220th St 

El proyecto reconstruye la esquina NE de la 
intersección para eliminar la actual salida 
de autobuses y reduce la distancia del cruce 
peatonal. 

E Smith St y 
Railroad Ave 
NE 

Se ha añadido una señal de luz intermitente 
rápida y un camellón para peatones en el 
lado este de la intersección. Esta mejora 
está financiada por Sound Transit.  

Railroad Ave 
NE en Kent 
Station 

En la entrada de la estación de Kent se ha 
instalado un nuevo cruce peatonal 
señalizado y un bordillo extendido para 
reducir la distancia de cruce. Este cruce 
proporcionará acceso directo entre la 
estación de Kent y las estaciones de la 
Línea I de RapidRide.  Esta mejora está 
financiada por Sound Transit.  

E Smith St y E 
Titus St 

El proyecto llena un vacío en la acera 
existente al este de la intersección.  Detrás 
de la estación de entrada de la intersección 
y de esta nueva acera, se ha añadido una 
rampa de acceso peatonal. Esto proporciona 
acceso directo desde E Smith Street al Mill 
Creek Canyon Earthwork's Park.  Esta 
mejora está financiada por el Departamento 
de Parques de la Ciudad de Kent.  

E Smith St y E 
Titus St 

Como parte del nuevo plan maestro de 
bicicletas de la ciudad de Kent, la ciudad 
está planeando añadir un carril para 
bicicletas en E Smith St al este de la 
intersección E Titus St. Se ha añadido un 
carril para bicicletas elevado en la estación 
de entrada. Esto permitirá que las bicicletas 
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Jurisdicción Ubicación Descripción del cambio 

permanezcan en el carril a través de la 
estación de transporte. 

SE 256th St y 
101st Ave SE 

Como parte del nuevo plan maestro para 
bicicletas de la ciudad de Kent, la ciudad 
está planeando añadir una instalación para 
bicicletas en SE 256th St. Como parte de la 
ampliación de la calle que la Línea I de 
RapidRide está construyendo, se añadirá un 
nuevo carril para bicicletas protegido en 
dirección este acercándose a la intersección 
de 101st Ave SE. Esto permitirá que las 
bicicletas permanezcan en el carril y pasen 
por detrás de la estación. 

Auburn 

Auburn Way N 
y 42nd St NE 

Se actualizará el actual cruce peatonal y la 
mediana situada al sur de la intersección.  
Este cambio proporcionará un cruce 
peatonal más corto y recto. 

I St NE y 15th 
St NE 

Debido a las difíciles condiciones del lugar, 
el proyecto ya no añadirá aceras ni un paso 
de peatones en esta intersección. 

Auburn Ave y 
2nd St NE 

La ciudad de Auburn completó las mejoras 
de los cruces peatonales en esta 
intersección antes del proyecto de la Línea I 
de RapidRide. 
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Nuevas instalaciones de marquesinas 
Debido a los requisitos de financiación de la FTA, se han añadido 
marquesinas en las siguientes estaciones desde que se presentó la propuesta 
del 60%. 

Figura 3: Construcción de marquesinas en la Línea I de RapidRide 

Jurisdicción En la calle Cruzar la calle Entrada/Salida 

Renton 

Benson Dr S S15th St Salida 

Benson Dr S S15th St Entrada 

Talbot Rd S S 23rd St Salida 

Talbot Rd S S 23rd St Entrada 

Talbot Rd S S 32nd St Salida 

Talbot Rd S S 32nd St Entrada 

Talbot Rd S S 37th St Salida 

Talbot Rd S S 37th St Entrada 

SE Carr Rd Mill Ave S Salida 

SE Carr Rd Mill Ave S Entrada 

Kent 

Canyon Dr SE 94th Ave S Salida 

Central Ave S E Willis St Salida 

Central Ave S E Willis St Entrada 
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Reubicación de instalaciones de aguas pluviales 
Debido a la revisión del 60% de los permisos de la ciudad de Kent, las 
nuevas instalaciones subterráneas de detención de aguas pluviales se han 
combinado y reubicado de arterias muy utilizadas a carreteras locales menos 
utilizadas para reducir las complejidades de construcción y mantenimiento.  
Esto ocurre en los siguientes lugares. 

Figura 4: Reubicación de las instalaciones de aguas pluviales de la Línea I de RapidRide 

Jurisdicción Ubicación 

Ubicaciones originales 

Kent 

108th Ave SE y SE 208th St 

104th Ave SE y SE 240th St 

SE 256th St y 101st Ave SE 

Nuevas ubicaciones 

Kent 
SE 239th St y 102nd Ave SE 

101st Ave SE y SE 260th St 

 

Siguientes pasos 
Metro se pondrá en contacto con los vecinos que se encuentran a lo largo de 
la ruta, los negocios y las organizaciones de la comunidad local para 
compartir las expectativas antes de la construcción de la estación. 


