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Der er for nylig afsagt dom i en sag, hvor leveran-
dagren af en smareolie til hybridbusser, der som
folge af et hgjt svovlindhold i olien var udsat for
motorhavarier, blev frifundet for ansvar, idet ret-
ten bl.a. lagde vaegt p8, at der p8 det tidspunkt,
hvor leverandgren anbefalede den pdgeeldende
olie, kun var begyndende fokus p8 den p8geel-
dende problemstilling. Skadelidte fik ikke medhold
i et synspunkt om, at leverandgren burde have un-
dersggt de tekniske forhold naermere, for man an-
befalede den p8gaeldende smareolie, idet retten
bl.a. lagde veegt p8 de oplysninger og det materi-
ale, leverandgren havde modtaget i forbindelse
med anmodningen om at foresl§ et alternativ til
den af producenten foreskrevne olie.

Busfirmaet B kgbte i 2015 6 hybridbusser af bus-
producenten P. Busserne blev drevet af en elma-
skine uden oliepumpe konstrueret sdledes, at der
var faelles smgresystem for gearkasse og elma-
skine.

Busserne var fra starten forsynet med den af P fo-
reskrevne smgreolie X. I marts 2017 rettede B

henvendelse til olieleverandgren O, der var leve-
randgr af smgreolien Y. Under henvisning til en fa-
briksgodkendelse fra P, som foreskrev en bestemt
smgreolie af fabrikatet X, spurgte B: "Jeg har en
foresporgsel til dig p8 gearolie. Vi har her i ... f8et
6 [busmodellen]. De kaorer p& en speciel gearolie.
Jeg har vedheaeftet de fabriksgodkendelser, som P
skriver. Ser frem til og hgre fra dig. Gerne med en
pris, hvis det er noget I kan klare".

O leverede herefter en smgreolie af fabrikatet Y.

Nogen tid efter leverancen af den nye olie skete
der motorhavari p& de 6 busser. B gjorde gael-
dende, at den af O leverede smgreolie havde for-
o . .

arsaget havarierne, og at O var ansvarlig herfor.
Under den retssag, som B anlagde mod O, ind-
tradte P som biintervenient til stgtte for B.

Der blev under retssagen afholdt syn og sk@n, og
skgnsmanden fandt, at havari af elmaskinerne dels
skyldtes, at den af O leverede smgreolie havde et
hgjt svovlindhold, dels en darlig kgling af elmaski-
nen. Savel olieproduktet X som produktet Y inde-
holdt svovl, som med stor sandsynlighed ville



danne kobbersulfid, der forarsagede kortslutning.
Y havde dog et vaesentligt hgjere svovlindhold,
som kunne danne op til 10 x mere kobbersulfid
end X. Ifglge skgnsmanden burde en helt anden
form for smgreolie end X og Y (der grundlaeggende
var af samme type, men med forskelligt svovlind-
hold) have vaeret foreskrevet, nar det var ngdven-
digt, at smgreolien ogsa havde kglende egenska-
ber, idet elmaskinen var konstrueret sdledes, at
der kun var darlig kgling.

P's tekniske direktgr forklarede som vidne under
retssagen, at den pageeldende hybridmodel var
"generation 1", men at man efterfglgende lavede
"generation 2"-hybrid, bl.a. fordi der var proble-
mer med hensyn til smgreolien. Ved generation 2
gik man derfor over til et adskilt smgresystem,
idet P ikke kunne finde en smgreolie, som bade
kunne klare smgring og kgling. Man har dog efter-
fglgende fundet en type smgreolie, som virker i et
kombineret system.

B gjorde bl.a. gaeldende, at O, der var professionel
olieleverandgr, der havde modtaget tekniske op-
lysninger om bussen og var klar over, at der var
tale om en hybrid, burde have sikret, at den anbe-
falede olie var velegnet til formalet, ndr man an-
befalede en anden smgreolie end den af producen-
ten foreskrevne. B henviste bl.a. til, at det ifglge
skgnsmandens forklaring matte laegges til grund,
at man var bekendt med problemerne med smgre-
olie med hgjt svovlindhold til konstruktioner, hvor
elmaskine og gearkasse er kombineret, da O an-
befalede og leverede smgreolien i 2017.

O gjorde bl.a. geeldende, at man i marts 2017
hverken vidste eller burde vide, at det kunne give
problemer at anvende en smgreolie med hgijt
svovlindhold. Skgnsmanden udtalte: "Der var be-
gyndende fokus p8 dette i 2017, men der er langt
mere fokus p8 det i dag". Dette var derfor ikke en
viden, som man kunne forvente, at O havde i
marts 2017.

O henviste endvidere til, at ifglge skgnsmanden
ville der ikke vaere sket kortslutning ved anven-
delse af nogen af de to smgreolier, hvis den coa-
ting i elmaskinen, der skulle beskytte kobberviklin-
gerne, havde veeret intakt.

Da B bad O om at anbefale en smgreolie, vidste B
godt, at O kun leverede smgreolie af maerket Y,
men ikke af maerket X. Det gav derfor ikke mening
at bebrejde O, at man anbefalede et produkt af
maerket Y. Bade X og Y var sdkaldte SAE75W-90
olier, hvilket betyder, at viskositeten for de to olier
er ens. Det var naturligt at laegge vaegt pa dette,
da O skulle anbefale en smgreolie. Der var sdledes
ingen forskel pa basisolien for de to gearolier.

Da der ifglge skansmanden skulle have veaeret an-
vendt en helt anden type olie end den, producen-
ten havde foreskrevet, kunne O tillige af den
grund ikke vaere ansvarlig for at anbefale olien Y
som alternativ til den foreskrevne olie X.

O gjorde endvidere galdende, at det kunne udle-
des af skgnserklaeringerne, at den pagaeldende el-
maskine havde veeret fejlkonstrueret. Af skgnser-
klzeringen fremgik bl.a.:

"El-maskinen er meget d8rligt kolet da der ikke et
drevet flow af olie gennem den. Det gar at olie og
kobberviklinger bliver meget varme. ... den har
vaeret varmere end den er designet til."

O anfgrte, at havarierne grundlaeggende skyldtes,
at generation 1-motorerne var fejlkonstrueret.

Sammenfattende gjorde O gaeldende, at B ikke
havde lgftet bevisbyrden for, at havarierne var for-
drsaget af en defekt ved det leverede produkt,
og/eller at O skulle have udvist ansvarspadrag-
ende fejl som leverandgr af smgreolien. Et ansvar
ville bl.a. forudszette, at den af O anbefalede olie Y
manglede en egenskab, som den af P foreskrevne
olie X havde, og som - hvis denne egenskab
havde veeret til stede - ville have forhindret de
omhandlede skader. Dette var ikke dokumenteret;
tvaertimod var det ved syn og skgn fastsl3et, at
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begge gearolier var uegnede til den pdgeaeldende
konstruktion, og at der burde have vaeret anvendt
en helt anden form for olie.

Parterne anfgrte yderligere en raekke forskellige
anbringender, der er gengivet i dommen.

Tvisten blev afgjort ved dom afsagt af retten i
Glostrup den 5. oktober 2022, der vedhaeftes.

Retten anfgrte indledningsvis, at man med den
forngdne sikkerhed fandt det godtgjort, at Y-olien
med dens hgje svovlindhold i hvert fald var en
medvirkende 3rsag til, at hybridbusserne havare-
rede. Spgrgsmalet var herefter, om O havde hand-
let ansvarspadragende ved at anbefale B at an-
vende Y-olien som et alternativ til X-olien. Ved af-
ggrelsen heraf fandt retten, at der matte laegges
vaegt pa navnlig falgende forhold:

- Hvilket opdrag havde O f3et af B?

- Hvilke oplysninger modtog O, da B rettede hen-
vendelse?

- Indebar de oplysninger, som O fik, at O pa da-
vaerende tidspunkt burde have vidst, at Y-olien
ikke var egnet til hybridbusserne?

Ved afggrelsen af disse spgrgsmal lagde retten ef-
ter bevisfgrelsen bl.a. fglgende til grund:

- B henvendte sig til O for at fa anvist et billigere
alternativ til den X-olie, som P havde anbefalet.

- Ved den lejlighed modtog O fra B et produktda-
tablad med fabriksgodkendte olier, hvoraf
fremgik, at X var godkendt til gearkassen i hy-
bridbusserne, og at der var samme oliesystem
for gearkassen og elmaskinen. Det fremgik s&-
ledes, at der var et faelles smgresystem for
gearkasse og elmaskine.

- Det var helt normalt, at O modtog forespgrgsler
om konvertering af et givent olieprodukt til et
olieprodukt, som O havde i sit sortiment.

- O fokuserede pd olietypen og oliens viskositet,
og bdde X og Y var olier, som havde den
samme viskositet.

- X indeholdt 10 x s& meget svovl som Y - men
sdledes som motoren var konstrueret, var der
darlig keling pd elmaskinen, uanset hvilken olie
der blev valgt.

- P's tekniske direktgr forklarede, at X-olien var
den eneste olie, som P anbefalede, idet den fik
fuld godkendelse i testfasen.

- Den tekniske direktgr forklarede endvidere, at
X-olien ikke oprindelig var designet til kglings-
formal, men rent faktisk viste sig at have nogle
kglende egenskaber.

- Det fremgik endvidere af forklaringen, at P ud-
fasede generation 1-busserne, og at generation
2-hybridbusserne gik over til et adskilt smgre-
system, fordi man pa davaerende tidspunkt ikke
kunne finde en smgreolie, der bade kunne klare
smgrings- og kglingsdelen.

- Et vidne, der var teknisk chef i relation til last-
biler og busser hos P, forklarede, at der i udvik-
lingsfasen blev afprgvet forskellige olier, og at
X var den eneste olie, som P kunne godkende,
fordi den havde et lavt svovlindhold.

- Af produktdatabladet med fabriksgodkendelse
fra P, som O modtog, var anfgrt "oliekvalitet
X", og det fremgik ikke, at X var den eneste
olie, der kunne anvendes i generation 1-hybrid-
busserne, at olien havde et lavt svovlindhold,
eller at olien skulle have kglende egenskaber.

- Det fremgik af skgnserklaeringen, at der med
udbredelsen af hybridkgretgjer er fokus pa, at
kobberviklinger og gearolie med hgjt svovlind-
hold er problematisk og kan fgre til kortslutning
- men samtidig fremgik det af skgnsmandens
forklaring i retten, at der i 2017 var "begyn-
dende fokus" pa, at det kunne vaere problema-
tisk med gearolie med hgijt svovlindhold i de til-
faelde, hvor elmaskine og gearkasse er kombi-
neret, men at der er "langt mere fokus" pa
dette i dag.

Efter at have inddraget alle disse forhold i den
samlede vurdering fandt retten, at B ikke havde
godtgjort, at O som olieleverandgr havde handlet
ansvarspddragende ved i marts 2017 at foresld Y-
olien som et alternativ til X-olien.
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Retten fandt det sdledes ikke bevist, at "... [O] ved
[B's] forespargsel i marts 2017 som olieleverandar
burde have vidst, at det var problematisk med [Y]-
olien p& grund af dens hagje svovlindhold, n8r den
skulle bruges til hybridkoretgjer med en kombine-
ret gearkasse og elmaskine med samme oliesy-
stem."

Herefter blev O frifundet.

B var under retssagen reprassenteret af advokat
Jakob Tingskov Sgrensen, mens O var reprasen-
teret af advokat Michael S. Wiisbye. Biintervenien-
ten B var repraesenteret af advokat Jgrgen Reimer
Jensen.

Kommentar:

N&r retten udtrykkelig anfgrer, at O ikke "i marts
2017" som olieleverandgr burde have vidst, at der
var det pageeldende problem ved anvendelse af en
smgreolie med hgijt svovlindhold til en konstruk-
tion som den omhandlede, ma dette tages som
udtryk for, at retten laegger vaegt p3, hvilken viden
leverandgren burde have baseret p& datidens vi-
den. I den forbindelse laegger retten afggrende
vaegt pa, at der primo 2017 ikke var naer samme
fokus p& de omhandlede problemer, som der ef-
terfglgende er kommet.

Dommen fastsl3r, at skadelidte (kunden) har be-
visbyrden for, at det er en fejl ved leverandgrens
ydelse (i denne sag en kombination af radgivning
og selve produktet), som har forarsaget skaden. I
denne sag, der angar produktansvar, har retten

ikke lempet pa kravene til skadelidtes bevisbyrde.

Naturligvis skal leverandgren praestere en profes-
sionel og fagligt fuld korrekt radgivning af kunden.
Men der er graenser for, hvor store krav man kan
stille til, hvor omfattende undersggelser leveran-
dgren skal ivaerksaette vedrgrende den pataenkte
brug af produktet (dette var et af de vaesentlige
tvistepunkter mellem parterne).

Det fik i den konkrete sag afggrende betydning, at
P ikke i produktdatabladet havde skrevet, at olien
skulle have lavt svovlindhold, og/eller at olien
skulle have kglende egenskaber, og/eller at X var
den eneste olie, der burde anvendes. Retten har
sdledes fundet, at O kunne tillade sig at basere sin
radgivning pa oplysninger fra dette produktdata-
blad, som man modtog fra kunden, og at leveran-
dgren saledes ikke skulle foretage yderligere un-
dersggelse af, hvad der kraevedes af smgreolien til
den pataenkte brug.

Endelig fastslar dommen som naevnt, at der ved
vurderingen af leverandgrens radgivning skal laeg-
ges afggrende vaegt pa datidens viden; ikke den
stgrre viden, man efterfslgende har faet pd mar-
kedet. Og henset til, at der ifglge skgnsmanden
trods alt var et vist, om end forholdsvis mindre fo-
kus pd problematikken i fordret 2017, stiller retten
altsd heller ikke krav om, at rddgiverens viden skal
have vaeret pa hgjeste videnskabelige niveau ("ek-
spertviden").

Jeg star naturligvis meget gerne til rddighed, sa-
fremt der matte vaere spgrgsmal til den nye dom.

MICHAEL S. WIISBYE
ADVOKAT (H)
MSW@NNLAW.DK
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RETTEN I GLOSTRUP
DOM

afsagt den 5. oktober 2022

Sag BS-35860/2018-GLO

B
(advokat Jakob Tingskov Serensen)

mod

O
(advokat Michael S. Wiisbye)

Biintervenient:
P

(advokat Jorgen Reimer Jensen)

Denne afgorelse er truffet af dommer Janne Rostrup Hansen.

Sagens baggrund og parternes pastande
Retten har modtaget sagen den 25. september 2018.

Sagen drejer sig om seks P hybridbusser, som havarerede i 2017. Busserne
var ejet af B og O leverede transmissionsolie
til busserne.

I sagen foreligger der sporgsmal om, hvorvidt den af O levere-
de transmissionsolie har forarsaget havarierne, og i bekreeftende fald, om O
er erstatningsansvarlig.



B har fremsat folgende pastand:
O skal til B betale 932.874,10 kr. med tilleeg
af procesrente fra den 1. juni 2018.
O har fremsat pastand om frifindelse.
P er indtradt som biintervenient til stotte for B

Dommen indeholder ikke en fuldsteendig sagsfremstilling, jt. retsplejelovens §
218 a.

Oplysningerne i sagen

De seks hybridbusser tilherende B (i det folgende B har
efter det oplyste en elmaskine uden oliepumpe, som indebeerer, at der er et feel-
les smoresystem for gearkassen og elmaskinen.

Det fremgar, at lagerdisponent A fra B  den 10. marts 2017 k. 07.36
sendte folgende foresporgsel til C O nu O (i det
folgende O

4

Jeg har en foresporgsel til dig pa gearolie.

Vi har her i Odense faet 6 P Hybrider.

De korer pa en speciel gearolie.

Jeg har vedheeftet de fabriksgodkendelser som P skriver.
Ser frem til og here fra dig.

Gerne med en pris, hvis det er noget I kan klare.

4

Af produktdatabladet med fabriksgodkendelsen, som var vedhaeftet mailen,
fremgik:

4

Fabriksfyllning
G670 ZF, Ecolite 6 S 1200 TD!
G 701 ZF, Classic Line S6-I550! ZF TE- ML Fran och med januari 2017.
02 02E
GR875, GR875R, GRS895, GRS895R, STO2:0G
GRS0895,
GRS0895R

GR80\, GR801 i KIN-bussar, GR801R STO 2:0 G




GR900, GRS890/900, GRS0900, GR900R, STO2:0G
GRS890R/

900R, GRS0900R

GRS5920, GRS920R STO 2:0 G

GR905, GRS905, GRS0905, GRS0925, GR905R, STO 2:0 G
GRS905R, GRS0905R, GRS0925R

E-GRS895 i hybridfordon? MTF 4250 Samma oljesystem for vaxel-
(75W-90) lada och elmaskin.
GRS895 i hybridfordon? STO2:0G Separat oljesystem for
vaxeldda och elmaskin.
GTD800/900/90 I Fordelningsvéxellada! ZF TE-ML
19C
GTD950 Fordelningsviaxellada ZF TE-ML
19C
GRSOH901 R, ZF Transmatic ' ZF TE-ML Samma oljesystem for vaxel-
02H lada, retarder och moment-
forstarkere.
Opticruise, langdslagsddmpare ATF-olja Galler ocksa lagrandamparen
pa buss.

I. ZF:s lista for smorjmedel kan hamtas pa ZF:s webbplats, www.zf.com. Klicka pa rubriken
Products & Services, vélj Service Center under fliken Service Portfolio, under Lubricants & Steel
valj ZF Lists of Lubricants. valj sedan List of Lubricants Och sedan 6nskad smorjmedelslista ZF
TE-ML XX.

2. I Hybridfordon producerade juni oktober 2016 kan ha 2 olika varianter av vaxellada E-
GRS895. Den ena varianten har en elmaskin utan oljepump. vilket innebar ett gennensamt
smorjsystem for elmaskin och vaxelldda med oljekvalitet MTF 4250. Den andra varianten

har en elmaskin med oljepump. dar elmaskinen ar underhallsfri och véxellddan har oljebytesin-
tervaller enligt avsnitt Transmission oljebytesintervaller. se GRS895.

”

C videresendte forespargslen til D O  som den 10.
marts 2017 kl. 9.55 skrev folgende til C

”

Der refereres til "Emgard MTF 4250" i vedheeftet PDF-fil, som er en SAE
75W-90 transmissionsolie for tung trafik (fokus pa Volvo)- Y  Multi-
gear S SAE 75W-90 er en mulighed.

(der er ikke tale om Multigear MTF HD).

4

C O skrevien mail den 10. marts 2017 k1. 11.53 til A fra

7

Min kollega fra teknisk afd. D har undersegt hvilken olie der
skal anvendes Y  Multigear S 75W-90

Prisen et 46 kr/ltr i 208 ltr tromler og 49,00 kr i 20 Itr dunke



A hvis du ensker at bestille, er du velkommen til at kontakte vores
kundecenter pa telefon 70115678

4

B kebte Y Multigear S 75W-90 olien hos O ( O

Det er ubestridt, at den intervalgraense, som P anbefalede for olieskift pa
hybridbusserne, var efter 90.000 km eller 2 ar.

B har oplyst, at der blev skiftet olie med den indkebte Y  Multigear S
75W-90 olie som folger:

Bus nr. 3560 19-04-2017 Kilometerteeller: 100524 km.
Bus nr. 3561 06-04-2017 Kilometertaeller: 100710 km.
Bus nr. 3562 22-06-2017 Kilometertaeller: 101855 km.
Bus nr. 3563 24-05-2017 Kilometertaeller: 99635 km.

Bus nr. 3564 02-06-2017 Kilometertaeller: 100701 km.
Bus nr. 3565 08-08-2017 Kilometertaeller: 100857 km.

@) har ikke bestridt, at de seks hybridbusser havarerede, men har
bestridt det som udokumenteret, at hybridbusserne pa de tidspunkter, hvor de
havarerede, var pafyldt Y  Multigear S 75W-90, som O solgte til

B

Den 21. september 2017 skrev veerkforer E B il
C O

77

Jeg har brug for at fa sendt et data blad over den olie, som vi bruger pa
P Hybrid busserne.

Vieridialogmed P  daalle hybridmotorer er stdet af efter vi har
tyldt ny olie pa disse busser.

Vil du/i hjeelpe her?
D O sendte samme dag en produktbeskrivelse for Y  Mul-
tigear SAE 75W-90 olien til E

Det er under sagen ubestridt, at hybridbusserne efter havarierne blev reparere-
rethos P og at reparationsudgifterne svarer til det i pastanden fremsatte
krav.



Der er under sagen fremlagt arbejdssedler for de enkelte busser med angivelse
af tidspunkter for start og afslutning af reparation af busserne. Desuden er der
fremlagt fakturaer vedrorende reparationen af de enkelte busser med angivelse
af service-, ordre- og fakturadatoer.

Der er i fakturaerne anfort folgende service-, ordre- og fakturadatoer vedro-
rende de enkelte busser:

Bus nr. 3560:

Ordredato: 14. september 2017
Servicedato: 19. september 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Bus nr. 3561:

Ordredato: 27. september 2017
Servicedato: 20. juli 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Bus nr. 3562:

Ordredato: 15. september 2017
Servicedato: 21. september 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Bus nr. 3563

Ordredato: 27. september 2017
Servicedato: 10. august 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Bus nr. 3564

Ordredato: 6. september 2017
Servicedato: 11. september 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Bus nr. 3565

Ordredato: 24. november 2017
Servicedato: 12. september 2017
Fakturadato: 24. november 2017

Ifolge arbejdssedler har der veeret udfert arbejder pa de enkelte hybridbussers
gearkasser forste gang som felger:

Bus nr. 3560 den 22. august 2017
Bus nr. 3561 den 30. juni 2017



Bus nr. 3562 den 24. august 2017
Bus nr. 3563 den 7. juli 2017

Bus nr. 3564 den 6. september 2017
Bus nr. 3565 den 8. september 2017

Der er i sagen fremlagt korrespondance mellem P tekniske afdeling i
Odenseog P fabrik i Sodertilje, Sverige, angéende bushavarierne.

Der er endvidere fremlagt korrespondance mellem parterne og P

B advokat fremsatte ved brev af 1. maj 2018 krav om en erstatning pa

938.505,10 kr. inklusive moms overfor O og ved brev af 15. maj
2018 afviste O ansvarsforsikringsselskab — if Skadeforsikring — kra-
vet.

Der har under sagen vaeret afholdt syn og sken, og skensmanden Martin Skjedt
har afgivet en skenserkleering af 9. juni 2020 og en supplerende skenserkleering
af 13. januar 2021.

I referatet til den forste skensforretning, som fandt sted den 30. april 2020, frem-
gar, at besigtigelse ikke var mulig, da de omhandlede gearkasser og el-maskiner
var bortskaffet.

Af skenserkleeringen af 9. juni 2020 fremgar:

”

8. Den overordnede ramme for syn og sken

Denne sag drejer sig om, at seks af B (herefter” B indkebte P

hybridbusser af generation 1-typen - som er kendetegnet ved at have et feelles smoresystem

for bade el maskine og gearkasse — ved olieskift efter ca. 90.000 km er blevet pafyldt en anden

olie end den som er foreskrevet af P fabrikken og P (herefter " P
som leverede hybridbusserne.

Den alternative olie blev valgt og leveret af 0] (tidL O
(herefter " O

Ilgbet af nogle maneder efter de respektive olieskift pa hver enkelt bus brod hybridsyste-
merne (el maskinerne) pa alle seks busser sammen. P4 to af busserne medferte sammenbrud-
det af el maskinen ogsa et nedbrud af gearkassen.

Der er uenighed mellem parterne om arsagen til ssmmenbruddene. Deter B og P
opfattelse, at sammenbruddene skyldes den pafyldte alternative olie leveret af O hvilket
imidlertid ikke anerkendes af O

Denaf P forskrevne olie er: MTF 4250 (75W-90)
Den af O anbefalede og leverede olieer: Y  Multigear S SAE 75W-90.




9. Generelt om skensforretningen

Skensmanden bedes gennemga naervarende skenstema og sagens bilag 8, A, H, I, Biint. 1 og
Biint. 2.

Skensmanden bedes hos henholdsvis P og O indhente (tilfeldigt udvalgte) prover af
de to i sagen omhandlede olier - MTF 4250 (75W-90) og Y  Multigear S 75W-90.

Skensmanden bedes foretage og dokumentere saidanne analyser og malinger mv., som skens-
manden finder nedvendige, for at kunne besvare de nedenfor stillede spergsmal.

Skensmanden bedes indkalde sagens parter og biintervenienten med deres respektive advo-
kater til et afklaringsmede forinden besvarelsen foretages.

10.Spergsmal fra rekvirenten

Spergsmal 1:

Skensmanden bedes analysere de to af sagen omhandlede olier - MTF 4250 (75W-90) og Y
Multigear S SAE 75W-90 — eller lade dem analysere, séledes at oliernes respektive kemi-

ske sammenseetning og egenskaber fastleegges og kan dokumenteres. Skensmanden bedes

have seerligt fokus pa oliernes respektive indhold af svovl og svovl additiver / reaktive svovl

forbindelser.

Skensmanden bedes p& baggrund af analyseresultaterne redegere for, om der er forskelle
mellem de to olier og i bekraeftende fald beskrive de pageeldende forskelle.

Analyseresultaterne bedes fremlagt.

Svar pa sporgsmal 1:

Begge gearolier har poly-alpha-olefin (PAO) som basisolie, og de er derved begge syntetiske
olier tilhgrende API gruppe IV. Begge basisolier har den kemiske betegnelse: 1-decen
homopolymer hydrogeneret. Der er saledes ikke forskel pa basisolien for de to gearolier,
hvilket ogsa ses af deres densitet 8.7 g/cm?, som passer med de 8.5 g/cm?, som forventes for
en ren PAO olie.

Malt viskositet passer med viskositet-indekset SAE-90, som foreskriver viskositet pa 13.5-18.5
cSt ved 100°C. Der er malt pa nye olier (ubrugte), og der er som forventet ikke betydelige
meengder af slidpartikler (wear) og forurenende elementer (contamination). Dog er vandind-
hold i Multigear S 700 ppm, hvor 2-300 er det normale.

Der er forskel pa de to oliers indhold af additiver. MTF 4250 indeholder 2200 ppm calcium
(Ca) og 400 ppm zink (Zn). Multigear S indeholder 900 ppm magnesium (Mg) og 500 ppm
bor (B). Begge olier indeholder fosfor (P), MTF 4250 2600 ppm og Multigear S 1600 ppm.
Sterst er forskellen i indholdet af svovl (S) hvor MTF 4250 indeholder 2000 ppm og Multigear
S 20000 ppm, svarende til 10 gange s& meget som MTF 4250.

Oliernes evne til at reagere med kobber er malt med to standardtest, der begge primeert bru-
ges med henblik pa korrosion fra svovl.

ASTM D130 er den kobber-korrosions-test der bruges til at teste gearolier. Her er der for
begge olier ingen tegn pa korrosion efter 3 timer ved 100°C.

IEC 62535 er den kobber-korrosions-test der bruges til at teste transformer-olier. Her udviser
begge olier tydelig korrosion efter 72 timer ved 150°. Korrosionen fra Multigear S er krafti-
gere, og det korrosive produkt er skallet af og har sat sig i det omviklede kraftpapir.




Spergsmal 2:

Skensmanden bedes oplyse, om oliernes respektive indhold af svovl og svovl additiver / re-
aktive svovl forbindelser over tid vil kunne reagere med kobber og danne kobbersulfid
(Cu2S), nér henholdsvis den ene og den anden olie befinder sigiet P hybridsystem af
generation 1-typen i driftsmode, hvor olien cirkulerer i bdde el maskinen (for keling) og gear-
kassen (for smering).

Svar pa spergsmal 2:
Begge olier kan over tid reagere med kobber i el-maskinen og danne kobbersulfid, da tempe-
raturen af olien ved hard belastning af hybrid-gearkassen, nar op pa 150°C.

Spergsmal 3:

I fald spergsmal 2 besvares bekreeftende, bedes skensmanden kvalificere den relative sand-
synlighed for reaktionen med kobber og dannelsen af kobbersulfid (Cu2S) ved anvendelse af
henholdsvis MTF 4250 (75W-90) og Y  Multigear S 75W-90.

Svar pa sporgsmal 3:

Der er for begge olier stor sandsynlighed for at de vil danne kobbersulfid, da de begge inde-
holder svovl og begge opererer ved op til 150°C. Forskellen i meengden af svovl ger, at Multi-
gear S vil kunne danne langt mere kobbersulfid, op til 10 gange mere.

Spoergsmal 4:
Skensmanden bedes oplyse, om kobbersulfid (Cu2S) kan blive elektrisk ledende og dermed
vil kunne danne kortslutningi P el maskinerne omhandlet af denne sag, nér el maski-

nerne er i driftsmode.

Svar pa sporgsmal 4:
Kobbersulfid er elektrisk ledende. Opbygges der sd meget kobbersulfid at mellemrum mel-
lem stremforende kobbervindinger udfyldes, vil der ske kortslutning.

Spergsmal 5:

I fald spergsmal 4 besvares bekreeftende, bedes skensmanden oplyse, om sddan kortslutning
er en sandsynlig arsag til de skader pé el-maskinerne og gearkasserne som er forekommet i
de af sagen omhandlede P hybridbusser.

Svar pa sporgsmal 5:
Kortslutning grundet dannelse af kobbersulfid er en sandsynlig arsag til havari af el-maski-
nerne. Skader pa gearkasserne er folgeskader.

Spergsmal 6:
I fald spergsmal 5 besvares bekraeftende, bedes skensmanden kvalificere sandsynligheden.

Svar pa spergsmail 6:

Det er sandsynligt, at det heje indhold af svovl i Multigear S, sammen med den hoje tempera-
tur op mod 150°C, har fert til dannelse af kobbersulfid i sa store meengder, at det har fort til
kortslutning. Det gger sandsynligheden, at det er sket for alle seks busser og relativ kort tid
efter olieskift. Dette er under forudsetning, at P andre generation 1 hybrid-gearkasser
fungerer uden problemer efter flere olieskift.

11.Sporgsmal fra modpart 1

Spergsmal fra modpart 1 skal anferes fortlebende og veere litreret saledes: IA, 1B, IC osv.
Skensmandens svar skal anferes under hvert enkelt spergsmal.




Spergsmal IA:
Skensmanden bedes redegere for, hvilke(n) olietype(r) der normalt anvendes til keling af
elektriske komponenter som dem, denne sag vedrerer.

Svar pa sporgsmal IA:

Til keling af stromferende kobber-vindinger, anvendes normalt en transformer-olie. Dette er
en mineralsk olie, der er designet til dette formal og bliver testet med standardtest for elek-
trisk isoleringsevne og kobberkorrosion.

Til keling med oliekgler, hvor oliens primeere opgave er at kole, anvendes normalt en heat-
transfer-oil. Disse olier har stor termisk stabilitet, er ikke generelt korrosive og har god varme-
ledningsevne. Typisk en hejt raffineret mineralsk olie, men kan ogsa veere andet.

Sporgsmal IB:
Skensmanden bedes oplyse, hvorvidt valg af en PAO-baseret gearolie vil veere et normalt og
korrekt valg i et elektrisk system af den omhandlede art.

Svar pa spergsmal IB:

PAO-baseret gearolie er et normalt valg til keling af den elektriske del i en hybrid-gearkasse.
I de tilfeelde hvor gearkasse og el-maskine deler samme olie, skal der saledes veelges en gea-
rolie, der ogsa kan fungere som kelemedie i el-maskinen.

Et korrekt valg for keling af el-maskinen alene, vil veere en transformer-olie med flamme-
punkt over 250°C og god termisk stabilitet, eller en heat-transfer-oil med god elektrisk isole-
ringsevne, som ikke er korrosiv overfor kobber.

Spergsmal IC:
Som det fremgar af sagsakterne, var formalet med gearolien i denne sag dels keling af elma-
skinen, dels smering af gearkassen.

Skensmanden bedes redegere for, hvilken sendring der sker i oliens farve/udseende (over tid)
og viskositet, nar olien bliver opvarmet sa meget, som det er tilfeeldet, nar olien ogsa skal
virke som kglemedium i elmaskinen.

Svar pa spergsmal IC:
Kombination af hej temperatur og tilstedevaerelsens af ilt vil fore til oxidation af olien. Den
bliver mork, uklar og ildelugtende. Viskositeten vil stiger (mere tyktflydende).

Spergsmal ID:

Skensmanden bedes oplyse, om en lav viskositet kan veere tilstreekkelig til at give beskyttelse
og smering i tandflankerne i gearet; dvs. om der vil veere tilstraekkelig oliefilm i kontakt-
punktet mellem de arbejdende komponenter (tandflanker) i gearet?

Svar pa spergsmal ID:

Smering af tandflanker i en gearkasse er styret af elasto-hydrodynamisk-smering. Er gear-
kasse og olie dimensioneret rigtigt, vil tandflankerne under rotation vere separeret af en olie-
film. Reduceres viskositeten, vil tykkelsen af oliefilmen ogsa blive reduceret. Reduceres
viskositeten yderligere, vil der opsté metal til metal kontakt mellem tandflankerne. Dette vil
fore til kraftig forgget friktion og slid, og i sidste ende havari.

Spergsmal IE:
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Er det efter skensmandens vurdering konstruktionsmeessigt hensigtsmeessigt at kombinere
(i) smering af tandhjul i et gear med (ii) keling af elektriske wires/komponenter med én og
samme olie?

Svar pa sporgsmal IE:

Det er ikke hensigtsmeessigt at skulle smore en gearkasse og kele en el-maskine, med samme
olie. Den olie der bruges vil veere et kompromis, mellem de forskellige egenskaber der krae-
ves, til henholdsvis smering af gearkassen og keling af el-maskinen.

Det er iseer uhensigtsmeessigt, hvis temperaturen ikke styres ordentligt, og der opstar hgje
temperaturer i dele af konstruktionen. Dette er tilfeeldet for generation 1 hybrid-gearkas-
serne. Her er der keling pa gearkassens sump, men ikke et drevet flow mellem gearkasse og
el-maskine. Resultatet er, at olien i el-maskinen stort set er ukelet, og derved bliver meget
varm.

Sporgsmal IF:
Skensmanden bedes oplyse, hvilke risici det eventuelt matte indebeere i relation til smereolie,
hvis de anbefalede intervalgreenser for skift af olie overskrides.

Svar pa spergsmal IF:

Overskridelse af anbefalede intervalgraenser for olieskift kan fore til oget slid og i veerste fald
havari. Normalt er intervalgraenser sat med stor margin for at tage hensyn til forskellig brug.
Mindre overskridelser, i storrelsesordenen 10-20%, er normalt helt uproblematiske.

Spergsmail IG:

I fortseettelse af sporgsmal IF bedes skensmanden vurdere, hvorvidt der vil kunne ske uop-
rettelige skader pa elmotor og/eller gearkasse, safremt man i relation til de busser, som denne
sag vedrerer, overskred tidsintervallet for olieskift med 10.000 km.

Svar pa spergsmal IG:

Der er tale om en overskridelse pa 10%, hvilket meget sjeeldent ferer til uoprettelige skader
for en gearkasse.

Olien i generation 1 hybrid-gearkasserne er dog meget termisk belastet, og dette oger risi-
koen ved at overskride interval for olieskift.

Skulle der veere sket uoprettelig eller storre skade inden skift af olie, er det meget usandsyn-
ligt, at dette ikke opdages med det samme.

14

I referatet til den supplerende syn- og skensforretning, som fandt sted den 6. ja-
nuar 2021, fremgar, at det havde vist sig, at oplysningen om at besigtigelse ikke
var mulig, da gearkasser og el-maskiner var bortskaffet, ikke var korrekt, og at
der ville blive besigtiget en af de havarerede el-maskiner og en fungerende el-
maskine.

Af den supplerende skenserkleering af 13. januar 2021 fremgar:

4

8. Supplerende sporgsmal fra rekvirenten
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Spergsmal fra rekvirenten skal anfores fortlobende og veere litreret saledes: SS 1, SS 2, SS 3
0sv.
Skensmandens svar skal anferes under hvert enkelt spergsmal.

Spergsmadl SS 1: Hvad er formalet med at have svovl i olier?

Svar pa sporgsmal SS 1:
Basisolien i en gearolie tilsaettes additiver af forskellige grunde. De mest typiske er beskyt-
telse mod oxidation, slid, korrosion og skumdannelse.

Svovl (S) kan indga i mange forbindelser i en olie. Der skelnes typisk mellem aktivt svovl,
som kan reagere med metal, og inaktivt svovl, som ikke reagerer med metal.

I gearolier kan svovl bruges sammen med fosfor (P) til at give beskyttelse mod slid ved metal
til metal kontakt under héard belastning. Dette kaldes EP-beskyttelse, hvor EP star for
”Extreme Pressure”. Et hejt svovlindhold i en gearolie er ofte et tegn pa svovl-baseret EP-ad-
ditiver.

Sporgsmal SS 2: Er det hensigtsmeessigt at bruge olier med hejt svovlindhold, hvis olien vil
komme i kontakt med komponenter, som indeholder kobber?

Svar pa spergsmal SS 2:

Det er ikke i sig selv uhensigtsmeessigt. Der kan veere tale om inaktiv svovl, eller aktiv svovl
som ikke reagerer med kobber ved de temperaturer som olien anvendes.

Det vil i mange tilfeelde veere uhensigtsmeessigt. Kombinationen af hejt svovlindhold og kon-
takt med kobber er kendt for at kunne vaere problematisk. Dette iseer hvis det hgje svovlind-
hold stammer fra EP-additiver.

Med udbredelsen af hybrid-keretojer er der fokus pa, at kobber-viklinger og gearolie med
heijt svovlindhold kan vaere problematisk og fere til kortslutning.

Spergsmal SS 3: Det fremgér af skonsmandens svar pa spergsmal 1, at der — udover forskel-
len pa indholdet af svovl — ogsa er forskelle pa de to oliers indhold af additiver. Skensman-
den bedes oplyse, til hvilke komponenter og hvilke materialer det vil veere hensigtsmeessigt
at anvende olier med additiver som i MTF 4250 (75W-90) olien, og henholdsvis til hvilke
komponenter og hvilke materialer det vil veere hensigtsmeessigt at anvende olier med additi-
versomi Y  Multigear S SAE 75W-90 olien.

Svar pa spergsmal SS 3:

Det er ikke muligt ud fra additiver malt som grundstoffer, at lave opdeling i komponenter og
materialer, da det athaenger af hvilke molekyler de indgar i. De omhandlende olier har for-
skellige additiver, men er begge designet til manuelle gearkasser, altsa samme komponenter
og materialer.

Zink (Zn) kan stamme fra ZDDP-additiv (Zinc Dialkyl Dithio Phophate), som beskytter mod
slid, men ogsa mod oxidation og korrosion. Bor (B) kan bruges til beskyttelse mod oxidation
istedet for ZDDP. Calcium (Ca) og Magnesium (Mg) bruges ofte til korrosions-inhibitorer.
Svovl-fosfor forbindelser — molekyler som indeholder bade fosfor og svovl — er meget almin-
delige i olieadditiver til beskyttelse mod oxidation, men ogsa til beskyttelse mod slid. ZDDP
og svovlbaseret EP-additiver indeholder begge svovl-fosfor forbindelser.

Spergsmal SS 4: El maskinen er konstrueret pa en sadan made, at kontakt mellem kobber og
olie efter sagsogers opfattelse er paregnelig. El maskinens kobberviklinger er for at sikre
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bedre vedheeftning slebet fri for coating/impreegnering de steder, hvor de enkelte ledere i sta-
toren er sammenfgjet med ankeret. Det er derfor vigtigt at bruge en olie, der er tilpasset
denne eksponering mod / kontakt med kobber. Skensmanden bedes oplyse, om han er enig i
dette synspunkt.

Svar pa spergsmal SS 4:

Kobber-viklingerne er uden coating der hvor de termineres, dvs. forbindes til de kontakter
som ferer stremmen ud af el-maskinen (figur 17, referat). Her er der fritlagt metal, men de er
fortinnet, og der er her sdledes ikke kontakt mellem kobber og olie.

Som konstruktion er der ikke fritlagt kobber i el-maskinen. Kobber-viklinger er alle steder be-
skyttet af mindst et lag coating. El-maskinen er ikke konstrueret pa en sidan made, at kon-
takt mellem olie og kobber er paregnelig. Men det er vigtigt at bruge en olie, som ikke giver
kobber-korrosion, s& skader pa coating eller opstaet revner i coating ikke forer til dannelse af
kobbersulfid.

Sporgsmal SS 5: Ved besvarelsen af sagsogtes sporgsmal SS IC bedes skensmanden forholde
sig til, at forméalet med coating/impraegnering af el maskinens kobberviklinger efter sagse-
gers opfattelse er at danne et isoleringslag og derved beskytte den elektriske maskine mod
kortslutning, og at formalet dermed ikke er at beskytte kobberviklingerne mod kontakt med
olie. Skensmanden bedes oplyse, om han er enig i denne opfattelse.

Svar pa spergsmal SS 5:

Primeere formal med coating er at beskytte mod kortslutning. De steder hvor kobber-viklin-
ger ligger teet er de ogsa omviklet med isolerings-materiale. Brug af coating er ogsa for at be-
skytte overfladen mod slid og oxidation. Coating kan beskytte mod kontakt med olie, men er
ikke designet til det.

Sporgsmal SS 6: Ved besvarelsen af sagsogtes spergsmal SS IH bedes skensmanden forholde
sig til betydningen af, at el maskinen afbildet i bilag Biint. 2 pa skadestidspunktet var spaen-
dingssat med 650 Volt, medens testmaterialet vist pd henholdsvis billede Dephakto 6 og 8
ikke har veeret udsat for spaending eller kortslutning under analysen.

Svar pa spergsmal SS 6:

Biint 2 side 6 og billeder Dephakto 6 og 8 kan ikke sammenlignes. Biint 2 viser overflader
hvor kobber deekket af coating og omgivet af olie har veeret redgledende. Dephakto 6 og 8 er
kontrolleret laboratorietest ved 150°C.

Spergsmadl SS 7: Séfremt sagsogtes spergsmal SS Il besvares benaegtende, bedes skensman-
den oplyse den sandsynlige arsag til, at der ikke observeres sterre maengder kobbersulfid,
herunder om kobbersulfiden kan vaere fordampet eller oplest pa grund af hej temperatur.

Svar pa spergsmal SS 7:

Biint 2 side 6 viser kobber-viklinger, som er blevet meget varme grundet kortslutning og
nedsmeltning i omradet under det som ses. Det som ses er ikke arnestedet for kortslutning,
men en folge heraf. Det antages ikke, at der her har veeret dannelse af kobbersulfid.

Sporgsmal SS 8: I tilslutning til skensmandens besvarelse af sagsogtes spergsmal SS IJ bedes
skensmanden oplyse, om nedbrud af gearkassen pa to af de seks busser er en sandsynlig fel-

geskade af havariet af el maskinen.

Svar pa sporgsmal SS 8:
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Nedbrud af gearkasser er en sandsynlig felgeskade. Det kan ske ved at lose smelte-fragmen-
ter (figur 24) transporteres med olien fra el-maskine til gearkasse, eller ved at olie edelagt af
kontakt med gladende og smeltet kobber nar gearkassen.

Sporgsmal SS 9: I fald spergsmal SS 8 besvares bekreeftende bedes skensmanden kvantifi-
cere sandsynligheden.

Svar pa spergsmal SS 9:

Sandsynligheden for folgeskader pa gearkasser afheenger af om der keres videre efter havari
pa el-maskinen. Stoppes med det samme, er folgeskader mindre sandsynligt. Keres der vi-
dere, er folgeskader i form af oget slid meget sandsynligt, og decideret havari sandsynligt.

Skader pé gearkasser inden havari af el-maskine kan ikke udelukkes. Det skulle veere en situ-
ation hvor olien over tid er blevet gdelagt grundet den store termiske belastning i el-maski-
nen.

Spergsmadl SS 10:

Der er efter formuleringen af det supplerende skenstema tilvejebragt én af de i sagen
omhandlede el-maskiner (chassis nr. 1895812). Skensmanden bedes pa baggrund af den alle-
rede gennemforte undersogelse af el-maskinen, de tidligere udferte olieanalyser samt de ov-
rige i sagen tilvejebragte oplysninger foretage en sammenfattende vurdering af den mest
sandsynlige drsag til sammenbruddet af den besigtigede el-maskine.

Svar pa spergsmal SS 10:
Den mest sandsynlige arsag til ssmmenbrud er dannelse af kobbersulfid grundet olie med
hejt svovlindhold og darlig keling af el-maskinen.

Den dérlige keling har fort til hoje temperaturer. Det har muliggjort dannelse af kobbersulfid
og svaekket coating til et niveau, hvor coating ikke har kunnet holde olien ude i det omrade,
som er konstant nedsanket i olie.

Kobbersulfid har forarsaget kortslutning, enten ved opbygning i koncentreret omréade, eller
ved langsom ophobning i olien. Kortslutning har fert til omfattende nedsmeltning af kobber-
viklinger.

9. Supplerende sporgsmal fra modpart 1

Spergsmal fra modpart 1 skal anferes fortlebende og veere litreret saledes: SS IA, SS 1B, SS IC
osv. Skensmandens svar skal anfores under hvert enkelt sporgsmal.

Spoergsmadl SS IA:

Det fremgar af skensmandens besvarelse af spergsmal 2 — 5, at der i elmaskinen er konstate-
ret kobbersulfid dannet som felge af tilstedeveerelse af kobber.

Skensmanden bedes oplyse, hvorfra det pageeldende kobber ma antages at stamme.

Svar pa sporgsmal SS IA:

Der er ikke ved besvarelse af spergsmal 2-5 konstateret kobbersulfid. En konstatering

er en fysisk tilstedevaerelse eller observation ved en besigtigelse. Der er svaret med betegnel-

ser som dannelse af kobbersulfid med stor sandsynlighed, kortslutning heraf sandsynligt.

Kobber antages at stamme fra kobber-viklingerne.

Spergsmadl SS 1B:




14

Séfremt det ma antages, at det pageeldende kobber stammer fra elmaskinens kobberviklinger
fra stator/rotordelen, bedes skensmanden oplyse, hvorvidt kobberet i sadanne viklinger seed-
vanligvis er coatet og/eller har en lakeret overflade med impraegneringslak.

Svar pa sporgsmal SS IB:
Kobber-viklinger i el-maskiner er seedvanligvis coatet. Typisk med flere lag lak eller epoxy.
Ekstra udsatte steder er de ogsa omviklet af et elektrisk-isolerende materiale.

Spergsmadl SS IC:

Séafremt spergsmal SS IB besvares bekreeftende, bedes skensmanden oplyse, hvorvidt forma-
let med en sadan coating/impraegneringslak er at danne et isoleringslag og derved beskytte
den elektriske maskine mod kortslutning og det omgivende milje.

Svar pa spergsmal SS IC:

Primeere formal er at sikre elektrisk isolering, sa der ikke sker kortslutning. Men formal er
ogsa at beskytte overflader mod det omgivende miljg, samt give en vis mekanisk beskyttelse
mod slid.

Spergsmal SS ID:

Det er sagsogtes opfattelse, at den primeere funktion af impraegneringsmidler som dem, der
er omtalt i spergsmal SS IB, er at beskytte elektriske maskiner mod isoleringssvigt og kort-
slutning, idet formalet med lakbeskyttelsen er at beskytte mod elektrisk-, termisk- og kemisk
belastning.

I fortsaettelse af spergsmal SS IC bedes skensmanden oplyse, om han er enig i denne opfat-
telse?

Séafremt skensmanden ikke er enig, bedes svaret neermere begrundes.

Svar pa spergsmal SS ID:

Coatings primeere funktion er at sikre mod isoleringssvigt der hvor viklingerne rerer hinan-
den.

Coatings formal er ikke at beskytte mod elektrisk belastning i form af den strem som lgber i
viklingerne.

Coatings formal er ikke at beskytte kobberlederne termisk, hverken mod den varme som ge-
nereres i viklingerne eller mod anden varmekilde.

Coating har ikke til formal at beskytte mod kemisk belastning i form af syrer, baser eller an-
dre korrosive veesker.

Spoergsmadl SS IE:
Vil der opsta forbindelse mellem kobberet og oliens svovlindhold, safremt isoleringslaget er
intakt og ikke fejlbeheeftet?

Svar pa spergsmal SS IE:
Er coating intakt og ikke fejlbeheeftet vil der ikke ske forbindelse mellem kobber og oliens
svovlindhold.

Spergsmadl SS IF:

Safremt sporgsmal SS IE besvares bekraftende: Kan skensmanden papege en arsag — eller en
sandsynlig arsag — til, at der i denne sag er opstdet direkte kontakt mellem kobberet i viklin-
gerne og oliens svovlindhold?

Svar pa sporgsmal SS IF:
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El-maskinen er meget darligt kelet da der ikke et drevet flow af olie gennem den. Det gor at
olie og kobberviklinger bliver meget varme. Coating pa bagsiden af stator har en ujeevn brun-
lig farve (figur 23). Det tyder pa at den har veeret varmere end den er designet til. Den virker
ogsa sprad.

En sandsynlig arsag til direkte kontakt mellem kobber og svovl er derfor, at coating over tid
ikke kan holde olien ude i det omrade af viklingerne, der er konstant nedsaenket i olie.

Det svageste punkt vurderes til at veere der hvor kobberviklingerne er svejset sammen. Her
er der ogsa risiko for varme omrader (hot spots), hvis en svejsning er darlig. Den coating som
kobbermaterialet har inden formgivning er fjernet her for at kunne svejse enderne sammen.

Spergsmal SS 1G:
Skensmanden har i svar pa spergsmal 3 anfert, at forskellen i meengden af svovl ger, at Mul-
tigear S vil kunne danne langt mere kobbersulfid "op til 10 gange mere".

Skensmanden bedes oplyse, om det er korrekt opfattet af sagsogte, at det forhold, at en olie
indeholder 10 x mere svovl, ikke automatisk betyder, at denne olie reagerer og danner 10 x
mere kobbersulfid. Efter sagsegtes opfattelse vil maengden af den kobbersulfid, der dannes,
tillige atheenge af bl.a. reaktionshastigheden og tilgeengeligheden af "frisk" ureageret kobber.
Det er i den forbindelse tillige sagsogtes opfattelse, at frisk kobber ikke ber veere til stede i el-
maskinen, da kobberviklingen ma antages at veere coatet med intakt impraegneringslak.

Skensmanden bedes oplyse, hvorvidt og i hvilket omfang han er enig i denne opfattelse.
Séafremt skensmanden ikke er enig, bedes svaret neermere begrundes.

Svar pa sporgsmal SS IG:

At olien indeholder 10 x mere svovl betyder ikke automatisk at der ogsa dannes 10 x mere
kobbersulfid. Der kan dannes op til 10 gange mere. Det kreever at der er frit tilgeengeligt kob-
ber, og at olien indeholder svovl i forbindelser, der er aktive overfor kobber, ved de tempera-
turer som olien udseettes for.

Kobber-viklinger kan antages at veere coatet alle steder undtagen stedet for terminering. Co-
ating kan antages at veere intakt og derved give beskyttelse mod de miljger den er designet til
at beskytte imod.

Spergsmal SS IH:

Skensmanden bedes sammenholde den dokumentation, der i neerveerende sag findes i form
af bilag Biint. 2 med det billedmateriale, der i forbindelse med syn og sken er fremkommet
ved anvendelse af IEC 62535- metoden, jf. billede Dephakto 6 og 8.

Giver disse to forskellige st fotos indtryk af samme varmeudvikling og samme udvikling af
kobbersulfid, eller er der ikke-uvaesentlige forskelle pa billedmaterialet?

I givet fald bedes skensmanden angive den sandsynlige arsag til, at der métte veere forskelle
pa det pageeldende billedmateriale.

Svar pa spergsmal SS IH:

Biint 2 side 6 viser kobberviklinger, som har veeret meget varme grundet neerhed til kortslut-
ning og nedsmeltning. Det som er sort pa billedet kan ikke siges at vaere kobbersulfid, men
en blanding af breendt coating og olie. DePhakto 6 og 8 viser dannelse af kobbersulfid i en
kontrolleret laboratorie-test ved 150°C.




16

Spergsmal SS II:

Under henvisning til det neevnte fotomateriale bedes skensmanden endvidere oplyse, om det
billedmateriale, der er fremlagt som bilag Biint. 2, viser tydelige og vaesentlige beleegninger af
kobbersulfid pa kobberviklingerne?

Svar pa sporgsmal SS II:
Biint 2 side 6 viser ikke beleegninger af kobbersulfid pa kobber-viklingerne.

Spergsmal SS IJ:

Under henvisning til skensmandens besvarelse af spergsmal 5 bedes skensmanden oplyse,
hvorvidt der i det for skensmanden fremlagte materiale — herunder fotomateriale fremlagt
som Biint. 2 — er dokumentation for, at der er sket folgeskader pé gearkasser?

Skensmanden kan ved besvarelsen af dette spergsmal se bort fra, at der i sagen er fremlagt
faktura for reparation af gearkasse.

Svar pa spergsmal SS IJ:
I Biint 2 er der ikke dokumentation for felgeskader. Der ses veesentligt slid, og et sted en lille
udmattelsesskade i overfladen (pitting).

Spergsmadl SS IK:

Skensmanden har i besvarelsen af IC oplyst, at kombinationen af hej temperatur og tilstede-
veerelsen af ilt vil fore til oxidation af olien. Den bliver merk, uklar og ildelugtende. Viskosi-
teten vil stige svarende til, at olien bliver mere tyktflydende.

Skensmanden bedes oplyse, hvorvidt — og i hvilket omfang — det fotomateriale, der er frem-
lagt som Biint. 2, viser olien i en tilstand som den beskrevne.

I benzegtende fald bedes skensmanden oplyse, hvad der kan antages at veere arsagen til, at
der ikke kan observeres eendringer i olien af den beskrevne beskaffenhed.

Svar pa spergsmal SS IK:

Olien Biint 2 side 3 ser mork og uklar ud, ikke en olie der ber keres videre pa. Alt det olie,
som er i elmaskinen under kortslutning og nedsmeltning, vil veere edelagt. Blandes dette op i
olien i gearkassen, vil denne del af olien ogsa blive edelagt. Det vil ske efter kort tids kersel.

4

Forklaringer
Der er under sagen afgivet forklaring af skensmanden Martin Skjedt, E

G H
og I

Martin Skjedt har som skensmand forklaret vedrerende sporgsmal 1, at prover
af olierne blev analyseret to forskellige steder, som begge kom til det samme re-
sultat. ”Ppm” betyder parts per million. Nar der i svaret pa spergsmal SS 10 an-
fores ”olie med hejt svovlindhold” henvises der til de 20000 ppm, som er oplyst
i svaret pa spergsmal 1. Det er efter hans opfattelse brugenaf Y  Multigear
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S 75W-90 olien med hgijt svovlindhold kombineret med darlig keling af el-ma-
skinen, der har fordrsaget skaden.

Foreholdt, at det i svaret pa sporgsmal SS 2 er anfert, at “med udbredelsen af
hybrid-keretgjer er der fokus pd, at kobberviklinger og gearolie med hgjt svovl-
indhold kan veere problematisk og fere til kortslutning”, har han forklaret, at
det kan vaere problematisk med gearolie med hejt svovlindhold i de tilfeelde,
hvor el-maskine og gearkasse er kombineret. Der var begyndende fokus pa det-
te i 2017, men der er langt mere fokus pa det i dag.

I forhold til svaret pa spergsmal IF og IG om overskridelse af de anbefalede in-
tervalgraenser for olieskift har skensmanden forklaret, at det normalt vil veere
uproblematisk med en overskridelse pa 10 procent, men at det i det foreliggen-
de tilfeelde kan veere mere kritisk med en overskridelse pa 10 procent, da olien
blev mere belastet pa grund af den darlige keling.

Foreholdt sit svar pa spergsmal SS 8 har skensmanden supplerende forklaret, at
nar der har veeret en nedsmeltning i el-maskinen, vil olien veere helt edelagt, og
der kan komme fragmenter i gearkassen.

Skensmanden har supplerende til sin besvarelse af spargsmal SS IE forklaret, at
der ikke ville ske en kortslutning ved anvendelse af nogen af olierne, hvis coat-
ingen var helt intakt.

Termineringer, som er neevnt i svaret pa spergsmal SS IG, er dér, hvor kobber-
viklingerne ikke har kontakt med andet. Der er pa billederne ikke sort ved ter-
mineringen, og han er ret sikker pd, at det ikke er ved termineringen, at der er
sket en kortslutning.

Adspurgt til besvarelsen af sporgsmal IB har skensmanden forklaret, at som
motoren er konstrueret, er der darlig keling pa el-maskinen, uanset hvilken af
olierne, der veelges.

Adspurgt til sin besvarelse af spergsmal SS 10, hvor det anferes, at der er en
darlig keling af el-maskinen, har skensmanden forklaret, at der er et kammer
ved el-maskinen, og at ind- og udleb sidder pa gearkassen. Der er ikke et drevet
flow i den del, som er i el-maskinen, og kelingen er derfor efter hans sken dar-
ligt med hgje temperaturer til folge. Han har redegjort for dette i sit svar pa
sporgsmal IE.

Han antager, at der er en termostat pa oliekoleren, men det fremgar af referatet
fra skensforretningen i forhold til spergsmal 2,at P repraesentant bekreef-
tede, at der ikke var alarmer for hgj olietemperatur, men alarmer for el-maski-
nen som helhed. Han mener ikke, at termostaten har pavirket forholdet i rela-
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tion til den darlige keling. Det er hans opfattelse, at der er hgje temperaturer i
el-maskinen, fordi der ikke er noget, der skaber en flow mellem de to reservoi-
rer.

E har forklaret, at han har varet i branchen siden
1980’erne, og at han fra 2000 har veeret veerkstedschef hos B

B fikleveretdeseks P  hybridbusseri2015.1 tiden frem til der skulle
skiftes olie p& busserne, havde han jeevnligt kaffemeder med P som oply-
ste ham om, hvad han skulle veaere opmaerksom pa. For busserne skulle have
skiftet olie, undersogte han af prismeessige arsager, om der var alternativer til
MTF 4250 olien. Da P havde sagt, at de skulle veere meget opmaerksom p4,
at de fik den rigtige olie og mange gange havde advaret ham herom, forlangte
han, at lagermand A foretog en skriftlig bestilling af olien. Det var be-

stillingen, som fremgar af A mail af 10. marts 2017, som han bad A
om at foretage. For bestillingen havde A kontaktet C og
spurgt, om O var leveringsdygtige, og de havde tilsendt @

tabriksgodkendelsen fra P hvoraf det fremgik hvilken olie, der skulle
bruges.

Da de modtog C svar af 10. marts 2017, bestilte de olien, da prisen
var rigtig, og da de forinden havde givet O som havde storre ind-
sigt med hensyn til olie, alle informationer til at vurdere, om det var den rigtige
olie. O bad ikke om uddybende informationer om hybridbusserne.
De kebte 1 tende olie pa 208 liter. De forventede, at Y  Multigear olien var
et fuldgodt alternativ. B har gennem mange ar handlet med O

og nar de havde sendt data til O forventede de at fa det rigtige pro-
dukt.

Da olien var blevet leveret, kontrollerede de, at det var den olie, som @)

havde oplyst. Der var kun en medarbejder, der foretog olieskift, og tids-
punktet for olieskift i forhold til det anbefalede kilometertal kan rykkes med 10
procent, og olieskiftet pa de enkelte busser skete, nar busserne skulle ind til ser-
viceeftersyn. Der blev skiftet olie pa alle seks busser til Y  Multigear olien
indenfor 10 procent af det anbefalede kilometertal.

Det kan godt passe, at der blev skiftet olie pa busserne pa datoerne den 19.
april, 6. april, 22. juni, 24 maj, 2. juni og 8. august 2017, som anfort i stottebilag
1.

Der kan veere op til 100 km's forskel pa, hvor meget busserne korte om dagen.
Buschauffererne var on line med driftsovervagningen, og efter at busserne
havde faet skiftet olie blev der meldt om fejl. Ved en el-fejl stopper en bus
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gjeblikkelig. Den forste bus, der havarerede, blev transporteret ind til B
men blev den neeste dag transporteret direkte til P da det var en garan-
tisag. De datoer, der er anfort i stottebilag 1 med hensyn til reparationsdatoer,
kan godt passe, da der kan ga nogle dage, fra bussen gar i stykker og til P
pabegynder reparation. Indtil P meddelte, at det var en forkert olie, der
var fyldt pa, mente vidnet, at det var en garantisag.

Alle busser blev sendttii P som reparerede busserne, da det var garantisa-
ger. Da busserne kom tilbage efter reparation hos P kerte de fint. Olien pa
busserne blev skiftet samtidig med, at de blev reparerede. Busserne korte heref-
ter fint, og de havde ogsa kert fint, ind til de havarerede.

Det er hans opfattelse, at der var nogle kemikalier i olien, som fjernede lakken,
hvorefter der skete en sammensmeltning.

De regner med, at en bus fra P har en levetid pa 10 &r ved en arlig korsel
pa 250.000 km og ellers 12 ar.

Den 21. september 2017 var alle busser havarerede.

Den 6. oktober 2017 deltog han i et mede med H fra P og
F og C fra O blev tilbudt, at de
sammen kunne kere til P i Odense og se pa reservedelene, som 14 derude.
O oplyste — sa vidt han husker — at de ville vende tilbage med hen-
syn til det.

F har forklaret, at han er ingenior og produktteknisk chefi O
Han har veeret i branchen i godt 25 ar. @) har en lang raekke
produkter indenfor smereolie til alt roterende materiel, herunder motor- og
gearolie.

MTF 4250 olien kan man ikke bare kebe hos O det er ikke en del af
O sortiment. O far hver dag — som det er normalt i
branchen — foresporgsler om at konvertere til et olieprodukt, som O

har i sit sortiment.

Bade MTF 4250 olienog Y  Multigear olien er SAE 75 W-90 olier. Det er en
amerikansk betegnelse, der beskriver oliens viskositet, nar den bliver varm.
Viskositeten for de to olier er ens.

B ville finde et billigere produkt. O anbefalede SAE 75 W-90
olien, fordi de sa pa, hvilket produkt MFT 4250 olien var. Det var en syntetisk
olie og et Volvo produkt. @ have en tilsvarende PAO-olie, som er en

syntetisk basisolie, som er en API gruppe 4 basisolie.
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Efter havarierne var der et enkelt mgde mellem B og O Der
var ikke efterfelgende et konstruktivt samarbejde om at lase sagen. O

blev medt med lukkethed, navnlig fra P side. De fik at videaf H

at de ikke kunne besigtige de havarerede maskindele. De indtog

herefter den holdning, at det var sveert at hjeelpe, nar de ikke kunne blive delag-
tiggjort. Under moadet sa de kun fakturaer. De ved ikke, om det var den olie,
som O havde leveret, der var pa de pageeldende el-maskiner, eller
om der var skiftet olie for havarierne. De fik ikke lov til at besigtige maskinde-
lene og tage olieprover fra el-maskinerne, og de har ingen dokumentation for,
at det var deres olie, der var pa el-maskinerne.

Pa baggrund af syn og skennet er det hans opfattelse, at der er tale om en fejl-
konstruktion. Skensmanden har til dels anfert synspunktet. Der henvises her-
ved til den manglende keling af el-maskinen og en fzelles olie, som skulle kele
el-maskinen. Af produktbeskrivelserne vedrerende MTF 4250 olien stod der
ikke, at den var egnet til at kole el-maskiner; der stod, at det var en transmis-
sionsolie, ogi P vejledninger stod der intet om, at man skulle veere op-
merksom pa maksimalt svovlindhold. De sa ved konverteringen mest pa olie-

typen.

Foreholdt fabriksgodkendelsen fra P angdende ”Fabriksfyllning”, har han
forklaret, at de ikke kunne vide, at der var problemer med svovlindhold.

De sa pa basisolierne. Deres fokus var ikke pad note 2 i fabriksgodkendelsen. De
modtog ikke informationer, der gjorde det klart for dem, og de har stadig sveert
ved at forsta, hvad der menes.

Det er hans opfattelse, at MTF 4250 olien ikke ville veere et egnet produkt i ge-
neration 1 hybrid. MTF 4250 olien og Y  Multigear olien er samme type ba-
seolie, og 80-90 procent er baseret pa baseolie og resten pa additiver.

O har hverken fer eller efterfelgende oplevet problemer med Y

Multigear olien, som O solgtetii B  Deter en olie, de har
solgt i mange ar. Det er et udbredt produkt, og alle selskaber har en sadan type
olie i deres sortiment. Hvis de havde vidst, at formalet var at kole el-maskinen,
ville de ikke have anbefalet deres produkt.

G har forklaret, at han siden 2014 har veeret ansathos P som tek-
nisk direkter. For da var han ansat som udviklingsingenior indenfor smereolier
og var ansat i 10 ar i Statoils smereolieafdeling. Han har som teknisk direktor
det tekniske ansvar for smereolier i relation til bagaksler, gear og el-maskiner til
fremdrift af keretojer bade med hensyn til hybrid og rene el-koretgjer.
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Han var ikke involveret i udviklingen af generation 1 hybrid hos P Det
forhold, at olien i generation 1 hybrid cirkulerede i bade gearkassen og el-ma-
skinen, var en udmeerket made at designe maskinen pa. Det gav mulighed for
et kompakt og effektivt design, herunder energimaessigt.

Han var involveret i udviklingen af generation 2 hybrid i den sidste halvdel af
fasen. Teknologien i generation 2 hybrid blev introduceret af flere grunde,
blandt andet fordi der var sundhedsmaessige og sikkerhedsmaessige problemer
med hensyn til smereolien. Det blev opdaget, da produktet var kommet pa
markedet. P tog dette seriost, og P udfasede kemikalier, som var ska-
delige for deres medarbejdere. Kemikalieforordningen blev ogsa sendret med
hensyn til, hvor mange kemikalier, der var tilladt i smereolien.

I generation 2 hybrid gik man - i modseetning til generation 1 hybrid - over til et
adskilt smeresystem, og en af grundene hertil var, at P ikke kunne finde en
smgreolie, som bade kunne klare smoringsdelen og kelingsdelen.

P foretraekker at anvende det kombinerede system, og P anvender i
dag det kombinerede system. P har fundet en smeareolie, som virker.

Forskellen mellem et adskilt og et kombineret system er, om der er en synkroni-
seringsdel, som er en komponent, der giver et glidende gearskifte.

Der benyttes kun en olie til det kombinerede system, som P anvender i
dag. Det er i dag normalt med en feelles olie til gearkassen og el-maskinen, sale-
dessom P gordetidag.

P producerede omkring 100 eksemplarer af generation 1 hybridbussen.

P kender udmerket Y  Multigear olien. P har et system, hvor
olievirksomheder kan anmode om godkendelse af deres olier. Y  Multigear
olien er godkendst til bagaksler og til gear, men ikke til elektrisk gearskifte. Oli-
en har veereten del af P system siden 2005.

Y  Multigear olien bliver i smereoliebranchen betegnet som en drivline
olie; det betyder, at den er beregnet til bade bagaksler og gearskiftedelen. MTF
4250 olien er kun designet til brug for gearkassen. Bagakseldelen fordrer saer-
lige krav til slidtagevedligeholdelse, og for at opna det skal der tilseettes tilseet-
ningsstoffer til smereolien, og det er ofte svovl i en form, hvor den er kemisk re-
aktiv. Det er netop grunden til, at den er uegnet til at komme i kontakt med en
elektrisk del, fordi de reaktive stoffer i svovlen er aggressive i forhold til kob-
ber. Det andet problem er, at der i nedbrydningsprocessen dannes kobbersulfid,
som er elektrisk ledende. Nar det dannes, opstar der en elektrisk bro, og der
sker en komplet nedsmeltning og kortslutning.



22

Den olie, som er god til at beskytte bagaksler, er darlig til el-maskiner. Det er al-
men viden i branchen.

Svovlindholdeti Y  Multigear olien indeholder 10 gange sa meget svovl
som MTF 4250 olien. Begge olier er godkendt til bagakslen, men der er forskelle
i den kemiske sammensaetning for sa vidt angar calcium, magnesium, zink, bor,
svovl og fosfor. Der er flere forskelle end ligheder mellem de to olier.

MTF 4250 olien er den eneste olie, som P anbefalede, fordi det var den ene-
ste olie, som fik fuld godkendelse i testfasen. MFT 4250 olien er ikke oprindelig
designet til kelingsformal, men olien har rent faktisk vist sig at have nogle ko-
lende egenskaber. Enhver vaeske vil transportere varme.

Han er ikke bekendt med de interne rapporter, der er udarbejdetaf P ved-
rorende havarierne.

Foreholdt, at det flere steder i skensrapporten er neevnt, at el-maskinen var dar-
ligt kolet, forklarede vidnet, at P - for de frigiver produkter pa markedet —
har foretaget grundige tests pa testkoretgjer og rigtige koretgjer, og at kelesyste-
met herunder bliver testet. Maskinen inklusive kolesystemet blev certificeret af
RDW, som er en uafhaengig hollandsk certificeringsvirksomhed. Certifikatet be-
skriver designdelene af kolingssystemet, som er godkendtaf P og RDW.
Kolesystemet var tilstreekkeligt, og der sad endvidere en temperatursensor i sy-
stemet. Hvis temperaturen steg, kunne man saenke kraften til et lavere niveau.

Hovedformalet med coating i en el-maskine er at beskytte mod elektricitet. Co-
atingen kan aldrig veere 100 procent teet.

Forespurgt, om der kan ske en kemisk reaktion mellem kobber og svovl, hvis
coatingen er intakt, har han forklaret, at hvis der er to stoffer i spil, og de ikke
meades, vil der ikke ske en kemisk reaktion.

Han mener ikke, at havarierne ville vaere sket, hvis MFT 4250 olien havde vaeret
anvendt. Han har haft en flade af 8-10 koretgjer til tests, og det var en langstrakt
proces, hvor de testede koretgjerne og herunder testede smoreolien. Hvis der
skete nedbrydning og korrosion i forhold til kobber ville de have set det. Der
var testkoretojer i fladen, der havde kert op til 200.000 km, og séledes dobbelt
s langtsom B  keretgjer.

Foreholdt, at han har forklaret, at en af grundene til, at man gik over til genera-
tion 2 hybrid, hvor der skulle bruges separate olier til gearkassen og el-maski-
nen, var, at der ikke var en oliefabrikant, som kunne tilbyde en olie, som bade
kunne smeore og kele, har han bekreeftet han det og har videre forklaret, at det
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var noget, de internt besluttede i P Han fastholder imidlertid, at MTF 4250
olien kunne have veeret brugt.

H har forklaret, at han er teknisk serviceradgiver
hos P ogathan yder teknisk support til veerksteder og er bindeled til fa-
brikken i Sverige. Han er uddannet lastvognsmekaniker og har veeret i bran-
chen siden 2004. Det var for sommeren 2017, at han forste gang herte om sagen,
da E ringede og oplyste, at en hybridbus var brudt
sammen. Han korte til Odense for at danne sig et overblik, hvorefter han kon-
taktede Sodertilie. P verksted sagde, at olien lugtede feelt. P4 B
veerksted talte hanmed E  om problemerne med busserne. E  viste ham
olien, og de sendte oplysninger til Sodertalje.

P erfarede den 18. september 2017, at der var tale om en forkert olie, og
den 19. september 2017 kom de ned fra Sodertélje. Pa det tidspunkt havde der
veeret flere nedbrud.

Af bilagene med arbejdsordre stemplinger vedrerende de enkelte busser frem-
gar det af stemplerne, hvornar mekanikeren pa verkstedet i Odense er startet
pa arbejdet og stoppet med arbejdet pa den konkrete bus.

Pa de tilhorende fakturaer er ”"servicedato” den sidste dag, hvor en mekaniker
har arbejdet pa koretgjet.

I forbindelse med reparationen af busserne blev olien skiftet tilbage til MTF
4250 olien, hvilket ogsa fremgar af fakturaerne. Det fremgar af arbejdsordre
stemplingerne og fakturaerne vedrerende de enkelte busser, at arbejdet med
alle busser var afsluttet den 21. september 2017. Der var dog en enkelt bus, der
stod stille til november 2017 pa grund af problemer med el-maskinen, som blev
skiftet.

Han ikke kendskab til nedbrud pa hybridbusserne, efter at de var blevet repare-
ret.

Han repreesenterede P ved medet mellem parterne den 6. oktober 2017. T
medet deltog endvidere E F og C

Under modet talte de om, hvad der var sket med busserne, og hvad ar-
sagen til havarierne var. Der var tale om en forkert olie, og E

forsggte at fa svar pa, om olien levede op til de krav, han havde stillet
til olien. De talte om skaderne og om, at O var velkommen til at fa
udleveret de skadede dele, men det var de ikke interesseret i. O bad
om rapporter og fik at vide, at de ikke kunne fa de interne rapporter. Der blev
talt om, hvorfor der skulle anvendes en special olie. O var dengang
ikke interesseret i at besigtige skadede dele, og han har heller ikke hert, at O



24

Smereolie efterfolgende skulle have onsket at besigtige delene. O
kunne have besigtiget el-maskinerne og gearkasserne. Han husker ikke, at de
skulle have naegtet 0] at tage olieprover.

Det er altid vigtigt at anvende den olie, som fabrikanten foreskriver. Hvis MTF
4250 olien var blevet anvendyt, er han 100 procent sikker pd, at havarierne ikke
var sket.

Ordredatoen er normalt den dag, hvor kunden bestiller arbejdet. Han er be-
kendt med, at der er en faktura med en senere ordredato. Det skyldes, at der
oprindelig var lavet en intern faktura; det var for de vidste, at havarierne skyld-
tes olien.

I har forklaret, at han er uddannet lastbilmekaniker og er-
hvervslerer, og at han er teknisk chef for lastbiler og busser hos P
hvor de handterer veerkstedssupport og reklamationsbehandling. Han

har veeret i branchen i 34 ar. Han var kontaktperson til support med hensyn til

P fabrikker i Sodertilje, og H var hans medar-
bejder. Han var ikke involveret i de tekniske undersogelser, det var primeert

H der stod for det. De modtog fra Sverige en udta-

lelse om arsagen til skaderne. De konklusioner, som fremgar af hans mail af 1.
november 2017 til E er taget direkte fra udtalelsen fra
Sodertélje. Han har ikke kendskab til andet end det.

Den sidste reparation fandt sted i slutningen af august og blev feerdiggjort om-
kring den 24. september 2017. Der er ikke sket lignede skader pa busserne, efter
at de blev repareret og fik anden olie pa.

Foreholdt faktura med fakturadato den 24. november 2017 vedrerende bus nr.
3565, har han forklaret, at servicedatoen var den 12. september 2017, og at der
oprindeligt var udstedt en intern faktura vedrerende reparationen. Ordreda-
toen blev efterfolgende sendret administrativt til den 24. november 2017, da fak-
turakravet efterfelgende blev rettet mod kunden.

Ordredatoerne pa de fire fakturaer er ikke udtryk for, hvornar kunden har afgi-
vet ordren, men beror pa noget internt. Ordredatoen har ingen betydning i for-
hold til det arbejde, der er blevet udfert. Det er servicedatoen, der har betyd-
ning.

Foreholdt produktbeskrivelse for Y  Multigear olien har han forklaret, at
de godkendelser, som fremgar, herunder at det er en P  transmissionsolie,
ikke har nogen betydning her.
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MTF 4250 olie er et standardprodukt, og godkendelsen med hensyn til Volvo
har ingen betydning for denne sag.

MTF 4250 olien er den eneste, de anbefalede til el-maskinen. Det skyldtes de
tests, der blev udfert i udviklingsfasen, hvor der blev afprovet forskellige olie-
typer. Pa grundlag heraf var MTF 4250 olien den eneste olie, de kunne god-
kende, fordi den har et lavt svovlindhold.

Der blev foretaget en besigtigelse af bus nr. 3565 under syn og sken, og skaden
pa bus nr. 3565 var repraesentativ for alle busser. De sa saledes de samme ska-
der pa de andre el-maskiner.

P har udviklet hybridsystemet, hvor el-maskinen indgr om en kompo-
nent, som P ikke selv har fremstillet.

Typegodkendelsen fra RDW er dokumentation for, at el-maskinen og dens
komponenter overholder geeldende krav og standarder, herunder med hensyn
til temperatur.

Der var et overlap mellem generation 1 og 2 pa markedet, hvilket er helt seed-
vanligt. Generation 1 kom pa markedet i marts 2015, og generation 2 kom pa
markedet i oktober 2016.

Hvis B havde anvendt MTF 4250 olien, var havarierne 100 procent sikkert
ikke sket. P har ikke set nedbrud ved anvendelse af korrekt olie.

Parternes synspunkter
B har i sit sammenfattende processkrift og pastandsdoku-
ment anfert blandt andet:

7

3. ANSVARET FOR ELMASKINENS KONSTRUKTION

O anforer i det sammenfattende processkrift af 23. august 2021
(pkt. 2) og igen i pastandsdokumentet (pkt. 2.2), at i det omfang de
indtradte skader skyldes fejlkonstruktion af hybridbusserne (elma-
skinerne), er dette et forhold, som O ikke er ansvarlig for.

B erenigidet anforte, men uden at anerkende det legitime i
brugen af termen ”fejlkonstruktion” (jf. neermere side 7 nedenfor) og
med den modifikation at skaderne i givet fald skal veere indtradt
alene som folge af fejlkonstruktion af hybridbusserne (elmaski-
nerne). Ansvaret pahvilerisa fald P



26

Der er imidlertid intet i sagen, som tyder p4, at skaderne alene er
indtradt som felge af fejlkonstruktion af hybridbusserne (elmaski-
nerne). Elmaskinerne korer uden problemer, indtil olien skiftes, og
der foreligger ikke oplysninger om andre tilsvarende hybridbusser
(elmaskiner) med problemer.

Alle de af sagen omhandlede busser fungerede fint, indtil der blev
skiftet til den af O anbefalede SAE 75W-90-olie, hvorefter alle bus-
serne hurtigt havarerede. Dette indikerer klart, at olien har haft en
betydning for havarierne, og at disse ikke (alene) skyldes en fejl-
konstruktion af hybridbusserne (elmaskinerne).

Ovenstaende bekreeftes ogsa af skensmanden, der ved sin besva-
relse af det sammenfattende sporgsmal SS 10:

"... Skonsmanden bedes pd baggrund af den allerede gennemforte under-
sogelse af el-maskinen, de tidligere udforte olieanalyser samt de ovrige i
sagen tilvejebragte oplysninger foretage en sammenfattende vurdering af
den mest sandsynlige drsag til sammenbruddet af den besigtigede el-ma-
skine.”

oplyser:

"Den mest sandsynlige drsag til sammenbrud er dannelse af kobbersulfid
grundet olie med hojt svovlindhold og dirlig keling af el-maskinen.

Den dirlige keling har fort til hoje temperaturer. Det har muliggjort dan-
nelse af kobbersulfid og svaekket coating til et niveau, hvor coating ikke har
kunnet holde olien ude i det omride, som er konstant nedsaenket i olie.

Kobbersulfid har fordrsaget kortslutning, enten ved opbygning i koncen-
treret omride, eller ved langsom ophobning i olien. Kortslutning har fort
til omfattende nedsmeltning af kobber-viklinger.”

Skensmandens konklusion er altsa, at der er tale om samvirkende
skadesarsager, idet den kobbersulfid, som ferte til kortslutning (ha-
vari af elmaskinen), er en folge af "olie med hojt svovlindhold” og “ddr-
lig koling af el-maskinen.”

Skensmanden har tidligere oplyst (spergsmal 1), at den af O leve-
rede alternative olie SAE 75W-90 indeholder ti gange (x10) s& me-
get svovl som MTF 4250.
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Der er med andre ord ikke tale om, at de indtradte skader alene er
en folge af fejlkonstruktion af hybridbusserne (elmaskinerne) med
darlig keling; det har tillige haft betydning, at der blev anvendt en
alternativ, uegnet olie med hgijt svovlindhold.

B fastholder, at O er ansvarlig for de indtradte skader, selv-
om der foreligger samvirkende skadesarssager. Der henvises til den
uddybende begrundelse i afs. 5 nedenfor.

4. TIDSPUNKTERNE FOR SKADERNE
Alle busserne blev som allerede naevnt leveret fra P med olie.

B  skiftede olie pa busserne til den af O leverede SAE 75W-90-
olie pa folgende tidspunkter:

Bus nr. 3560: 19-04-2017
Bus nr. 3561: 06-04-2017
Bus nr. 3562: 22-06-2017
Bus nr. 3563: 24-05-2017
Bus nr. 3564: 02-06-2017
Bus nr. 3565: 08-08-2017.

Efter busserne havarerede som folge af den forkerte olie, blev de
sendt til reparationhos P Information om reparationerne hos

P fremgér af bilag Biint. 9-14, som samtidig klart dokumente-
rer, hvornar hver enkelt bus blev repareret.

Samtlige busser fik udskiftet den problematiske SAE 75W-90-olie i
forbindelse med reparationerne. Der henvises til de som bilag 7
fremlagte fakturaer for reparationerne. For de enkelte busser frem-
gar olieskiftet tilbage til MTF 4250 som "HYBRID GEAROLIE —
BASF EMGARD MTF 4250114,00 75W/90” pa fakturaen.

Skiftet veek fra den af O leverede olie SAE 75W-90 og tilbage til
MTF 4250 skete saledes i tilknytning til reparationen af hver af bus-
serne.

Det bemeerkes i denne sammenheeng, at da skaderne indtradte,
blev de adelagte elmaskiner sendt til undersogelse hos P i Sve-
rige, og O blev indkaldt til et made om olien, som blev afholdt
den 6. oktober 2017. At olien var arsagen til problemerne, stod forst
klart den 1. november 2017, da resultatet af undersggelserne hos

P i Sverige forela (bilag 3), og saledes leenge efter det sidste ha-
vari den 27. september 2017.
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5. ARSAGEN TIL HAVARIERNE

O forseger i det sammenfattende processkrift af 23. august 2021
(pkt. 4) og igen i pastandsdokumentet (pkt. 2.4) at tegne et billede
af, at de to af sagen omhandlede olier - MTF 4250 og SAE 75W-90 —
er meget ens, og at havarierne folgelig ikke kan skyldes det alterna-

tive olievalg.

O undlader imidlertid at naevne den vesentlige forskel pa oliernes
indhold af svovl. Folgende fremgar af skonsmandens svar pa
sporgsmal 1: “[...] Storst er forskellen i indholdet af svovl (S) hvor MTF
4250 indeholder 2000 ppm 0g Multigear S 20000 ppm, svarende til 10
gange sd meget som MTF 4250.”

Svaret pd sporgsmal 1 skal ses i sammenheeng med skensmandens
konklusion i spergsmal SS10, hvorefter kortslutningen (havari af el-
maskinen) skyldes "olie med hojt svovlindhold” og "ddrlig keling af el-
maskinen.”

Det ma pa den anforte baggrund leegges til grund, at O valg af
en olie med 10 gange sd meget svovl som den efterspurgte MTF
4250 har forarsaget, eller dog medvirket til, at der opstod skader pa
elmaskinerne, idet skaderne netop henferes til "olie med hojt svov-
lindhold”.

Dette stemmer ogsa med skensmandens besvarelse af spargsmal 3
og 5, hvorefter:

3: "Der er for begge olier stor sandsynlighed for at de vil danne kobbersul-
fid, da de begge indeholder svovl og begge opererer ved op til 150°C. For-
skellen i meengden af svovl gor, at Multigear S vil kunne danne langt
mere kobbersulfid, op til 10 gange mere.”

5: "Kortslutning grundet dannelse af kobbersulfid er en sandsynlig drsag
til havari af elmaskinerne. Skader pd gearkasserne er folgeskader.”

O geor i resten af de omtalte afsnit en raekke bemeerkninger om, at
kortslutningen og det deraf folgende havari er en folge af en forkert
konstruktion af elmaskinen, kombineret med at P ikke har fo-
reskrevet den form for olie, som en sddan uhensigtsmeessig kon-
struktion ville forudseette.

Hertil skal for det forste bemaerkes, at skansmanden ikke har udtalt
eller konkluderet, at elmaskinen er “forkert konstrueret". Elmaskinen
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har nogle egenskaber, som skensmanden ikke vurderer som hen-
sigtsmaessige, men det er ikke det samme, som at elmaskinen er
tejlbeheeftet.

P foreskriver som folge af elmaskinens konstruktion anvendel-
sen af en bestemt type olie: MTF 4250. Med anvendelsen af denne
type olie fungerer elmaskinen fint, og der er ikke pavist problemer
med elmaskiner, hvor P forskrifter overholdes. Det er alene
for elmaskiner, hvor P forskrifter ikke overholdes, at der er
konstateret problemer.

O anforer herefter spekulativt, at der nok — pa et tidspunkt — vil
opsta problemer med elmaskinerne, selv hvis P forskrifter
tolges (den rette MTF 4250-olie anvendes), idet konstruktionen af
elmaskinen er uhensigtsmaessig, og MTF 4250-olien ogsa indehol-
der svovl. Dette er et udokumenteret postulat. Der foreligger ingen
dokumentation for, at der vil opsta sammenbrud af elmaskinerne,
hvis den rette olie anvendes, herunder at et sadant sammenbrud vil
ske indenfor motorens forventede levetid.

Det er saledes uden betydning, hvis motorens konstruktion (med
anvendelsen af korrekt olie) ville fore til et sammenbrud efter f.eks.
12-14 ar eller +1.000.000 km, hvor andre dele i motoren forinden vil
veere slidt op og motoren kasseret.

O udokumenterede spekulationer om, at selv hvis der anvendes
den korrekte MTF 4250- olie med 1/10 af den svovl, som findes i
SAE 75W-90, da vil elmaskinen med tiden bryde sammen, kan ikke
tilleegges betydning. Det er ikke pavist, at elmotoren alligevel ville
ga i stykker, hvis den korrekte MTF 4250-olie blev anvendt; endsige
hvornér dette sammenbrud ville indtreeffe.

O synspunkt om, at elmaskinen alligevel ville ga i stykker pa et
ikke neermere defineret tidspunkt i fremtiden, og at O derfor ikke
kan veere ansvarlig for det aktuelle sammenbrud, er sdledes ikke
korrekt.

Og selv hvis retten matte leegge til grund, at elmaskinen med tiden
ville bryde sammen uanset anvendelsen af den korrekte MTF 4250-
olie, da udger den vaesentlige fremskyndelse af sammenbruddet
(den veesentligt reducerede levetid) som folge af O valg af SAE
75W-90-olie, at denne olie er uegnet og mangelfuld.
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O kan alene vaere ansvarsfri, hvis det pavises, at de samme skader
alligevel ville veere indtradt tidsmeessigt nogenlunde samtidig med
de faktisk indtradte skader, uanset at der blev anvendt den kor-
rekte MTF 4250-olie. Dette har O ikke dokumenteret.

6. KAN O PALAGGES ANSVAR FOR HAVARIERNE?
B fremsender i marts 2017 information fra P til O (bilag
1) og sperger, om O kan levere den angivne "speciel gearolie" til

hybridbusser. Det fremgar klart af den fremsendte information (bi-
lag 2), at samme olie anvendes til bade "vaxelldda och elmaskin" —
altsa til bade gearkassen og elmotoren.

O foretog efter det oplyste en vurdering af forespergslen, hvoref-
ter O valgte ikke at levere den efterspurgte gearolie MTF 4250 (el-
ler at takke nej til ordren), men at levere den alternative olie SAE
75W-90.

O kontaktedeikke B (eller P iforbindelse med, at O
valgte at levere en anden olie end den bestilte ogaf P for-
skrevne.

O gjorde desuden ikke pd nogen madde B opmerksom p4, at
man leverede en olie med andre karakteristika end den bestilte.

Ansvaret for valget af SAE 75W-90 som erstatning for MTF 4250
pahviler saledes alene O

Kort efter at den af O valgte alternative olie var fyldt pa B
busser, brad elmaskinerne pa alle busserne sammen. Alle busserne
havde forinden keort ca. 90.000-100.000 km med den ved leveringen
pafyldte MTF 4250, uden at der havde vaeret problemer med elma-
skinerne.

Den af O leverede alternative olie er under denne sag undersogt
ved syn og sken, og det er pavist (spergsmal 1), at den af O leve-
rede alternative olie SAE 75W-90 indeholder ti gange (x10) sa me-
get svovl som MTF 4250.

Skensmanden har samtidig i spergsmal S510 sammenfattende kon-
kluderet, at havarierne af elmaskinerne skyldes "olie med hojt svov-
lindhold” og "darlig keling af el-maskinen.”

Det ma pa den anferte baggrund leegges til grund, at O valg af en
olie med 10 gange sa meget svovl som den efterspurgte MTF 4250
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har fordrsaget, eller dog medvirket til, at der opstod skader pa el-
maskinerne, idet skaderne netop henferes til "olie med hojt svovlind-
hold”.

Det gores geldende, at O egenheaendige valg af en uhensigtsmaes-
sig og skadeforvoldende alternativ olie er ansvarspadragende. O
var orienteret om, hvilken type olie P  foreskrevog B  eon-
skede (MTF 4250), samt at olien skulle anvendes i savel gearkassen
som elmaskinerne pa hybridbusser (bilag 1 og 2). O havde videre
mulighed for at stille spergsmal og/eller komme med anvisninger
vedrarende oliens anvendelse, men afstod herfra og solgte blot SAE
75W-90-olien som en fuldgod erstatning for MTF 4250. Dette har
vist sig ikke at veere korrekt, idet SAE 75W-90-oliens ti gange (x10)
hgjere niveau af svovl end MTF 4250 giver problemer - medferer
sammenbrud af elmaskinerne.

O har under retssagen kontinuerligt fremhaevet P mangel-
fulde konstruktion af elmaskinen, og at dette var arsagen til ska-
derne. B  bestrider dette. Det er ikke ved sagens syn og sken el-
ler i pvrigt pavist, at der var egentlige mangler ved P elma-

skiner, eller at disse — alene — har forarsaget de oplevede sammen-
brud.

Skensmandens konklusioner er saledes, at

"Den mest sandsynlige drsag til sammenbrud er dannelse af kobbersulfid
grundet olie med hojt svovlindhold og dirlig keling af el-maskinen.”

Der er altsa tale om samvirkende skadesarsager. O uhensigts-
meessige valg af olie med hejt svovlindhold udleser skaden, idet el-
maskinen havde darlig keling og dermed udsatte olien for en hgj
temperatur.

Om samvirkede skadesarsager geelder, at hvis den ansvarspadra-
gende adfeerd har medvirket til skaden/tabets indtreeden som en
"nodvendig betingelse”, da ifalder den medvirkende skadevolder an-
svar.

Pé baggrund af skensmandens konklusion i spergsmal S510, og
idet det pa ingen made er godtgjort, at busserne ville veere brudt
tilsvarende sammen (pa samme tidspunkt og i samme omfang),
hvis ikke der var pafyldt den uhensigtsmaessige alternative olie, da
udger valget og leverancen af den alternative olie SAE 75W-90 en
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"nodvendig betingelse" for den indtrufne skade, og O er folgelig er-
statningsansvarlig.

Det erindres i denne sammenheeng afslutningsvis, at

"Det er det almindelige obligationsretlige udgangspunkt, at hvis flere er
ansvarlige for den samme skade, pileegges de solidarisk ansvar med ind-
byrdes fordeling (regres) efter reglerne i erstatningsansvarsloven (EAL) §
25. Princippet gaelder bide, hvis begge (alle) drsagsfaktorer hver for sig
ville have hidfert den fulde skade, 0g hvis ingen enkelt drsag var tilstraek-
kelig til at hidfore den fulde skade (alle drsagsfaktorerne var altsd nedven-
dige — de var komplementere).” (Hans Henrik Vagner, Entrepriseret,
4. udgave ved Torsten Iversen, p. 259)

samt

"Ligesom ved personskade er det ved tingsskade udgangspunktet, at den
fulde skade skal erstattes, selvom skaden/tabet bliver useedvanligt som
folge af den beskadigede genstands sdrbarhed.” (Andreas Bloch Ehlers,
Om adakvansleren i erstatningsretten, 1. udgave, p. 248)

7

har i sit ssmmenfattende processkrift og pastandsdokument

anfert blandt andet:

7

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Ansvaret for elmotorens konstruktion

Som anfert ovenfor i pkt. 2.1.6 og 2.1.7 var hybridbussen konstrue-
ret saledes, at gearolien ikke blot skulle cirkulere i selve gearkassen,
men tillige i elmaskinens elektriske dele. Det er som anfert vanske-
ligt at se nogen god grund til en sddan konstruktion.

I det omfang skaden skyldes en fejlkonstruktion af denne version af
hybridbussen, er dette ikke et forhold, som O kan geres ansvarlig
for.

Se hertil pkt. 2.4.4-2.4.7 nedenfor.

Skaden skyldes muligvis overophedning/kortslutning af de elektri-
ske wires/viklinger/ledninger som folge af, at der er opstdet for hoj
varme i elmaskinen.
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Men hvis det var hensigten med gearolien, at den skulle kole elma-
skinen, er dette ikke et formadl, en sadan gearolie er lavet til, jf. til-
lige pkt. 2.1.7 ovenfor. Det bemeerkes, at dette gaelder for begge de
omhandlede transmissionsgearolier; sadvel Multigear S SAE 75W-90
som MTF 4520.

Det er heller ikke en nedvendig egenskab ved olien, som man pa
nogen made har informeret O om, da manbad O om at levere al-
ternativ gearolie.

I det omfang skaden skyldes en forudseetning fra producenten om,
at gearolien skulle kunne give den nedvendige afkeling af elmaski-
nen, hvilket hverken er meddelt eller aftalt med O er dette ikke et
forhold, som O kan geres ansvarlig for.

Se hertil pkt. 2.5.3 — 2.5.4 nedenfor.

Det fremgar af de fotos, O har modtaget af de edelagte elmaskiner
(bilag A), at kobberledninger er smeltet.

Kobber smelter forst ved en varme pa 1084° C (smeltepunkt).

Gearolier af den type, der dels oprindelig var foreskrevet (jf. bilag
2), dels blev leveret af O kan imidlertid kun klare temperaturer
op til ca. 160° C. Nar temperaturen nar op pa 160-180°, begynder
sadan olie at "kokse". For produktet MTF 4520 angives flamme-
punktet til at vaere <2 00° C, mens flammepunktet for Multigear S
S AE 7 5W-90 angives til 202° C. Flammepunktet er den tempera-
tur, hvor dampene fra olien kan antendes.

Ingen gearolie kan modsta varme tilneermelsesvis i den sterrelses-
orden, der far kobberledninger til at smelte. Valget af gearolie har
derfor ingen betydning for denne slags skader.

Se hertil ogsa pkt. 2.4.4-2.4.7 nedenfor.

Et skifte af gearolie fra den type, B oprindelig brugte, til den
type, O leverede, kan derfor ikke forklare — og har ikke forarsaget
— at de omhandlede skader indtraf.

Safremt det reelt var en forudseetning for den gearolie, der skulle
leveres af O at denne ogsa skulle kele elmaskinen og forhindre, at
denne overophedede med kortslutning/brand til felge, er dette en
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2.3.1.

2.3.2.
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forudseetning, som B burde have oplyst til O i forbindelse
med, at O fik i opdrag at finde en velegnet olie.

Safremt skaderne skyldes manglende afkoling af elmaskinen, er
dette saledes et forhold, som O ikke kan gores ansvarlig for, jf. til-

lige pkt. 2.2.2 ovenfor.

Tidspunktet for skadernes indtreeden

I det omfang de skader, sagsoger under denne retssag kraever er-
statning for, er indtruffet efter, at man besluttede at skifte gearolie
pa busserne, kan O under ingen omsteendigheder gores ansvarlig
for sadanne skader.

Tveertimod indicerer skader indtruffet efter olieskiftet netop, at det
ikke er den af O leverede olie, der er arsag til de opstaede proble-
mer.

Det bemeerkes i den forbindelse, at ifelge oversigten over tidspunk-
ter for havarier i advokat Triers brev af 22. juni 2018 skulle de to se-
neste skader veere indtradt den 27. september 2017. Pa et mode
med B og P dené.oktober 2017 fik O atvide, at B
pa dette tidspunkt havde skiftet olietype tilbage fra Multigear S
SAE 75W-90 til MTF 45203 pa de omhandlede hybridbusser. Imid-
lertid blev O efterfolgende den 18. oktober 2017 orienteret af B
om, at der nu var sket skade pa endnu en bus. Denne skade er
saledes indtradt efter,at B havde erstattet det af O leverede
olieprodukt med et andet produkt.

C fra O vil ved vidneforklaring under hovedforhandlin-
gen om fornedent kunne bekraefte, at man fik de pageeldende op-
lysninger fra B

Det er bemaerkelsesveerdigt, at denne bus efter det oplyste var
monteret med den elmaskine, som skensmanden undersogte i for-
bindelse med udarbejdelse af den supplerende skonserkleering
(chassis nr. 1895812).

Det betyder i givet fald, at elmaskinen ogsa ved anvendelse af MTF
4520 gearolie blev udsat for havari.

Biintervenienten har i processkrift II oplyst, at de af sagseoger oply-
ste skadedatoer er forkerte, og at det ikke kan passe, at skaderne pa
to af busserne er indtradt den 27. september 2017 og dermed efter,
at der var fyldt ny olie pa de pageeldende busser. Det oplyses i den
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forbindelse, at P har anfert tidligere datoer pa nogle arbejdsor-
drer, der angiveligt vedrerer de pageeldende reparationer.

Sagsogte har derfor fremsat processuel opfordring om, at sagseger
skulle dokumentere, dels hvornar olien blev udskiftet pa de enkelte
busser, dels hvornar de omhandlede havarier indtraf for hver en-
kelt bus.

Under henvisning til bilag 9 og Biint. 9-15 har sagseger herefter
gjort geeldende, at de faktuelle forhold er som anfert i stottebilag 1.

Bilag 9 angiver imidlertid alene, at der for de enkelte busser er sket
pafyldning af olie i gearkassen pa nogle naermere angivne datoer;
ikke hvilken olie der er blevet pafyldt og/eller udskiftet.

Ifolge sagsogers stottebilag 1 skulle bilagene Biint. 9-15 dokumen-
tere, at havarierne er indtruffet inden for tidsrummet 30. juni - 8.
september 2017, hvilket angiveligt er datoer for reparationens pabe-
gyndelse. De pageeldende bilag viser imidlertid ordredatoer (bestil-
ling af reparation) i tidsrummet 6. september — 24. november 2017.

P har i biintervenientens processkrift II oplyst,
at hver enkel arbejdsordre er udarbejdet umiddelbart eller teet efter
den enkelte bus' havari.

Ordredatoerne synes saledes at vise, at der har veeret udfort repara-
tion som folge af havari ogsa pa et tidspunkt leenge efter, at B
efter det oplyste havde skiftet olietype tilbage til MTF 4520, jf. her-
ved pkt. 2.3.1 ovenfor.

Det bestrides pa dette grundlag, at sagsogte har dokumenteret, at
alle motorhavarier indtraf, mens der var pafyldt det af O leverede
olieprodukt. Sagseger har bevisbyrden for, at faktum forholder sig
saledes, at det kan fore til et ansvarsgrundlag for sagsegte, og even-

tuel tvivl vedrerende dette sporgsmal ma derfor komme sagsoger
til skade.

Arsag til havarierne — syn og sken

Sagsoger har bevisbyrden for de erstatningsretlige forudseetninger
om ansvarsgrundlag og arsagsforbindelse. Af den grund har sagse-
ger tillige bevisbyrden for, at motorhavariernes arsag kan henferes
til en bestemt skadesarsag, samt —i givet fald —at O er ansvarlig
herfor.
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Saledes som der neermere er redegjort for i bl.a. duplikkens pkt.
2.6-2.11, 2.13-2.14 og 3.11-3.14, hvortil der henvises, har sagseger i
forbindelse med fremseettelse af kravet over for O afvist, at O
kunne fa lejlighed til at inspicere de havarerede dele. Sdledes som
der er redegjort for, har sagsoger og P ikke ensket at give O
de oplysninger og den adgang til de beskadigede dele, som er nod-
vendige for O undersogelser.

Saledes som der ligeledes er redegjort for, har sagseger undladt at
sikre de havarerede dele, der saledes ikke har kunnet gores til gen-
stand for syn og sken.

Eventuel tvivl vedrerende skadesarsagen som folge af, at sagsoger
ikke har sikret forst O og senere skensmanden mulighed for at be-
sigtige og undersoge de konkrete havarerede maskindele, ma pa
seedvanlig vis laegges sagsoger til last, herunder i relation til bevis-
byrden for skadesarsag, ansvarsgrundlag og arsagsforbindelse.

For sa vidt angér de to omhandlede gearolier — henholdsvis MTF
4250 (75W-90) og Y  Multigear S73W-90 — fremgar bl.a. fol-
gende af skensmandens besvarelse af spergsmal 1, 2 og 3:

- Der er ingen forskel pa basisolien for de to gearolier.

- Begge olier kan over tid reagere med kobber i elmaskinen og
danne kobbersulfid, da temperaturen af olien ved hard belastning
af hybridgearkassen nar op til 150° C.

- Der er for begge olier "stor sandsynlighed" for, at de vil danne
kobbersulfid, da de begge indeholder svovl og begge opererer ved
op til 150° C.

Det bemezerkes, at skonsmandens svar angar den foreliggende situa-
tion, hvor gearolien befinder sigi P hybridsystem af genera-
tion 1-typen i driftsmode, hvor olien cirkulerer i bade elmaskinen
(for keling) og i gearkassen (for smoring). Se hertil pkt. 2.1.6-2.1.7
ovenfor.

Det fremgar endvidere af skensmandens besvarelse af supplerende
sporgsmal SS 3, at de to gearolier er designet til de samme kompo-
nenter og materialer i gearkasser.

Skensmandens besvarelse af disse spargsmal viser, at uanset om
MTF 4250 eller Multigear S anvendes, vil gearolien for eller siden —
i denne elmaskine — fore til dannelsen af kobber-sulfid.



2.4.5.

24.6.

24.7.

24.8.

37

Som anfert af skensmanden i besvarelsen af spergsmal 4 er kobber-
sulfid elektrisk ledende og vil kunne medfere kortslutning. Dette er
en sandsynlig arsag til havariet af elmaskinerne, jf. skansmandens
besvarelse af spergsmal 5-6 (skader pa gearkasserne er folgeskader
heraf).

Dette betyder, at uanset om den ene eller anden gearolie anvendes,
vil kortslutning/motorhavari kunne opstd, safremt olie kommer i
direkte kontakt med det kobber, som er i elmaskinen. Uanset valg
af gearolie er det sdledes afgarende vigtigt, at elmaskinen er kon-
strueret og fremstillet sdledes, at der hele tiden er et intakt isole-
ringslag mellem kobber og gearolie.

Hyvis isoleringslaget ikke er fuldsteendig intakt, men er blotlagt, sa-
ledes at der kan opsta direkte kontakt til olien, vil kortslutning/mo-
torhavari kunne opstd, uanset hvilken af de to gearolier der anven-

des.

Det folger af skonsmandens besvarelse af spergsmal I A, at i en si-
tuation som den foreliggende, hvor oliens primeere opgave reelt var
at kole, burde der have veeret anvendt en heat-transfer-oil, der har
stor termisk stabilitet, god varmeledningsevne og generelt ikke er
korrosiv. Dette vil typisk veere en hgijt raffineret mineralsk olie,
men kan ogsa veere andre produkter.

I hvert fald til den omhandlede generation 1-elmaskine burde der
derfor ikke have veret foreskrevet anvendelse af en PAO-baseret
gearolie som MTF 4250 eller Y  Multigear S, if. tillige skons-
mandens besvarelse af sporgsmal I B.

Ved besvarelsen af spergsmal I E fastslar skensmanden atter, at det
ikke er hensigtsmeessigt, at den samme gearolie skal bidde smore en
gearkasse 0g kole en elmaskine.

Det er "iseer uhensigtsmaessigt" for en konstruktion som generation
1-motorerne, hvor temperaturen ikke styres ordentligt, og der op-
star hoje temperaturer i dele af konstruktionen. Resultatet bliver, at
olien i elmaskinen stort set er ukelet og derved bliver meget varm.

Det fremgar af skensmandens besvarelse af spergsmal I G, at for de
omhandlede generation 1-hybridgearkasser, der er "meget termisk
belastede", ages risikoen for, at der sker uoprettelige skader pa el-
motor og/eller gearkasse, safremt man overskrider tidsintervallet
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for olieskift — saledes som det er sket i denne sag, jf. pkt. 2.1.8 oven-
for.

Det fremgar af skonsmandens besvarelse af supplerende sporgsmal
SS 2, at der med udbredelsen af hybridkeretgjer er fokus pa, at kob-
berviklinger og gearolie med hgjt svovl-indhold kan vaere proble-
matisk og fere til kortslutning.

Der var derfor sd meget desto mere grund til, at producenten af el-
motoren enten konstruerede motoren saledes, at man undgik den-
ne fare, eller foreskrev en gearolie, som var i stand til bade at kole
elmaskinen og smore gearkassen. Dette var producenten imidlertid
ikke opmeerksom p4a, da generation 1-modellen blev udviklet og sat
1 omsaetning.

I besvarelsen af supplerende sporgsmal SS 4 har skensmanden end-
videre fremheevet, at det er vigtigt at bruge en olie, som ikke giver
kobberkorrosion, saledes at skader pa coating eller revner opstaet i
coating ikke forer til dannelse af kobbersulfid.

Det fremgar endvidere af skonsmandens besvarelse af supplerende
sporgsmal SS 5, at coating ikke er designet til at beskytte mod kon-
takt med olie. Se ogsa skensmandens besvarelse af supplerende
sporgsmal SS ID.

At den pageeldende elmaskine har veeret fejlkonstrueret, og at dette
er arsagen til, at der opstod kortslutning med deraf folgende hava-
ri, fremgar endvidere af skensmandens besvarelse af supplerende
sporgsmal SS IF, hvor det udtales:

"El-maskinen er meget dirligt kelet da der ikke et drevet flow
af olie gennem den. Det gor at olie og kobberviklinger bliver
meget varme. Coating pd bagsiden af stator har en ujeevn
brunlig farve (figur 23). Det tyder pd at den har veeret var-
mere end den er designet til. Den virker ogsd spred.

En sandsynlig drsag til direkte kontakt mellem kobber og
svovl er derfor, at coating over tid ikke kan holde olien ude i
det omride af viklingerne, der er konstant nedsaenket i

olie.

Det svageste punkt vurderes til at vaere der hvor kobbervik-
lingerne er svejset sammen. Her er der 0gsi risiko for varme
omrdder (hot spots), hvis en svejsning er dirlig. Den coating
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som kobbermaterialet har inden formgivning er fjernet her
for at kunne svejse enderne sammen."

Sammenfattende har syn og skon sdledes fastslaet, at for den gene-
ration 1-motor, som denne sag angér, er kortslutning og deraf fol-
gende havari (og folgeskader pa gearkasser) en folge af en forkert
konstruktion kombineret med, at man ikke har foreskrevet den
form for olie, som en sddan uhensigtsmeessig konstruktion ville for-
udseette.

Kan O palegges ansvar for havarierne?

Et erstatningsansvar for O i denne sag ville forudseette, at sagso-
ger loftede bevisbyrden for, at de omhandlede havarier er forarsa-
get af en defekt ved det leverede produkt, og at O i den forbin-
delse har udvist ansvarspadragende fejl eller forsommelse som le-
verander af gearolien til sagsoger.

Sagseger har ikke loftet denne bevisbyrde — og efter gennemforel-
sen af syn og skon ligger det fast, at sagsoger ikke kan lofte denne
bevisbyrde.

Et ansvar for O i denne sag ville saledes bl.a. forudsatte, at den af
O leverede gearolie manglede en egenskab, som den oprindeligt
foreskrevne gearolie af typen MTF 4250 havde, og som — hvis den-
ne egenskab havde veret til stede — ville have forhindret de om-
handlede skader pa elmaskiner og gearkasser>.

Sagsoger har imidlertid ikke dokumenteret en sadan forskel mel-
lem den oprindeligt foreskrevne olie og den af O leverede olie,
som kan forklare, hvorfor de omhandlede skader indtraf. Tvaerti-
mod er det ved syn og sken fastslaet, at begge gearolier var uegnede
til den pageeldende konstruktion, og sagseger burde have rekvire-
ret en helt anden form for olie. Ogsa af denne grund ma O  frifin-
des.

O kan ikke gores ansvarlig for eventuelle "manglende” egenskaber
ved den leverede gearolie, som O ikke var blevet gjort bekendt
med, at sagsoger forventede af den pageeldende olie, herunder ek-
sempelvis seerligt kelende egenskaber, jf. pkt. 2.2.2-2.2.3 og 2.4.4—
2.4.7 ovenfor.

For fuldsteendigheds skyld bemaerkes, at sagsoger ved henvendel-
sen til sagsogte alene oplyste folgende, jf. mail af 10. marts 2017 (bi-
lag F):
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"Godmorgen C

Jeg har en foresporgelse til dig pd gearolie.

Vi har her i Odense fiet 6 P Hybrider.

De korer pi en speciel gearolie.

Jeg har vedhaeftet de fabriksgodkendelser som P skriver.
Ser frem til og here fra dig.

Gerne med en pris, hvis det er noget I kan klare."

Det skal i den forbindelse fremheeves, at sdfremt sagsoger havde
meddelt O at formalet med gearolien bl.a. var at afkgle elmoto-
ren, ville O ikke have anbefalet anvendelse af sadan gearolie; hel-
ler ikke for sa vidt angér detaf P anbefalede produkt MTF
4250.

Det bestrides, at sagseger i forbindelse med afgivelse af ordren gav
O sadanne oplysninger, at O af den grund burde have leveret et
andet olieprodukt. Sagseger har ikke loftet bevisbyrden herfor, og
de forhold, der er anfort ovenfor og nedenfor, viser, hvorfor O
ikke har padraget sig et ansvar ved valget af det pageeldende olie-
produkt.

Det skal tillige fremhaeves, at det selvsagt alene kan lastes sagsoger
— og under ingen omstendigheder sagsogte —at O ikke blev gjort
bekendt med, at den gearolie, der pafyldtes den pageeldende hy-
bridbus, for denne models vedkommende (generation 1-gearkasse)
cirkulerede ikke blot i selve gearkassen, men tillige i de elektriske
elementer i bussens el-motor, og at gearolien skulle kole elmotoren.

Dette kunne have veret gjort klart i instruktionsbogen, men denne
er uklart formuleret og giver ikke olielevanderen (eller andre) den
relevante information. (Se hertil duplikkens pkt. 2.12).

Sagseger har selv undladt at oplyse O om forholdet, hvilket man
ellers havde rig anledning til.

Skensmanden har fastslaet, at den type gearolie, som sagsoger an-
modede O om at levere, var helt uanvendelig til den pageeldende
form for elmotor, jf. herved bl.a. pkt. 2.4.4-2.4.7 ovenfor.

Alene sagsoger — og ingen omsteendigheder O - baerer ansvaret og
risikoen for dette.

Grundleggende skyldes havarierne, at generation 1-motorerne var
fejlkonstrueret, hvilket tydeligt fremgar af skensmandens besva-
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relse af bl.a. supplerende sporgsmal SS IF. Se hertil pkt. 2.4.12 oven-
for.

Det er muligt, at sagseger kan gore biintervenienten ansvarlig for
dette forhold, men det er under ingen omsteendigheder et forhold,
som sagsegte O kan geres erstatningsansvarlig for.

2.5.6. Det forhold, at overskridelse af tidsintervallet for olieskift muligt
kan have veeret en medvirkende skadesarsag, understreger yderli-
gere, at sagsoger ikke har loftet — og ikke kan lofte — bevisbyrden
for, at havarierne skyldes ansvarspadragende forhold fra sagsegtes
side.

Der henvises i den forbindelse til pkt. 2.1.8 og 2.4.8 ovenfor.

Da sagsoger ikke har overholdt forskrifterne for, hvor leenge bus-
serne matte kore uden at fa skiftet olie, ma eventuel tvivl om, hvor-
vidt dette har veeret arsag eller medvirkende arsag til havarierne,
komme sagsoger til skade.

25.7. Séfremt retten mod forventning skulle finde, at der er tale om
samvirkende arsager i form af ikke alene fejlkonstruktion, men til-
lige forkert valg af gearolie, kan et eventuelt ansvar for sagsogte
alene udgere en mindre del af det samlede ansvar.

Af de grunde, der er anfort ovenfor, er der dog intet grundlag for at
antage, at sagsogte skulle beere en del af ansvaret for de omhand-
lede havarier.

4

Parterne har under hovedforhandlingen neermere redegjort for deres opfattelse
af sagen.

Rettens begrundelse og resultat

Efter en samlet vurdering af bevisforelsen finder retten det godtgjort, at de seks
P hybridbusser,som B erhvervedei2015, var pafyldt Y  Multi-

gear olien, da de i 2017 havarerede, og at hybridbusserne havarerede successivt

og med et interval pa en til fire maneder, efter at de havde faet skiftet olie fra

MTF 4250 olien til Y  Multigear olien fra O

Det kan efter det oplyste leegges til grund, at de seks P Hybridbusser var
generation 1 hybridbusser med et kombineret smoresystem for gearkassen og
el-maskinen, og at der - sdledes som teknisk direktor G P har
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forklaret - blev produceret omkring 100 eksemplarer af generation 1 hybridbus-
sen.

Det kan efter skansmandens besvarelse af sporgsmal 1 og SS 3 leegges til grund,
at MFT 4250 olienog Y  Multigear olien er PAO basisolier, at olierne er de-
signet til manuelle gearkasser og har samme viskositet, men at der er forskel pa
de to oliers indhold af additiver, at den sterste forskel er indholdet af svovl, og
at Y  Multigear olien indeholder 10 gange s& meget svovl som MFT 4250
olien.

Af skensmandens besvarelse af spargsmal SS 2 og SS 4 fremgar, at der med ud-
bredelsen af hybridkeretgjer er fokus pa, at kobberviklinger og gearolie med
hejt svovlindhold kan veere problematisk og fere til kortslutning, og at det er
vigtigt at bruge en olie, der ikke giver kobber-korrosion, sa skader pa coating el-
ler opstdede revner i coating ikke forer til dannelse af kobbersulfid.

I skansmandens besvarelse af sporgsmal IE er det anfert, at der er keling pa
gearkassens sump, men ikke et drevet flow mellem gearkasse og el-maskine, og
at resultatet er, at olien i el-maskinen stort set er ukelet og derved bliver meget
varm. I svaret pa spergsmal IG har skensmanden videre anfort blandt andet,
olien i generation 1 hybridkasserne er meget termisk belastet.

Det fremgar af skonsmandens besvarelse af spargsmal SS 10, at den mest sand-
synlige arsag til ssmmenbruddet af el-maskinen er dannelse af kobbersulfid
grundet olie med hgjt svovlindhold og darlig keling af el-maskinen. Skensman-
den har under afhjemlingen uddybende forklaret, at det er brugen af Y
Multigear olien med hgjt svovlindhold kombineret med darlig keling af el-ma-
skinen, der efter hans opfattelse har forarsaget skaden.

Pa baggrund af skensmandens erklaeringer sammenholdt med bevisfoerelsen i
ovrigt finder retten det med den fornedne sikkerhed godtgjort, at Y  Multi-
gear olien med dens hgje svovlindhold i hvert fald var en medvirkende arsag
til, at hybridbusserne harverede.

Ved vurderingen af, om O har handlet ansvarspadragende ved at
foresla Y  Multigear olien som et alternativ til MFT 4250 olien ma der leeg-
ges vaegt pa det opdrag og de oplysninger, som O modtog ved B

toresporgsel, og om oplysningerne medferte, at O pa daveerende
tidspunkt burde have vidst,at Y  Multigear olien ikke var egnet til hybrid-
busserne.

Det kan efter E forklaring leegges til grund, at B
den 10. marts 2017 henvendte sig til O for at fa anvist et billigere al-
ternativ til MTF 4250 olien, som P anbefalede til hybridbusserne. Det er
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ubestridt, at foresporgslen fra B var vedhaeftet P produktdatablad
med fabriksgodkendelse af olier. Af produktdatabladet fremgar, at olien MTF
4250 (75W-90) var godkendt til gearkasse E-GRS895 i hybridkeretgjer, og at der
var samme oliesystem for gearkassen og el-maskinen. Af note 2 pa produktda-
tabladet fremgar det vedrerende hybridkeretgjer med gearkasse E-GRS895 med
feelles oliesystem, at el-maskinen er uden oliepumpe, og at dette indebeerer et
feelles smoresystem for gearkasse og el-maskine med oliekvalitet MTF-4250.

Efter F forklaring leegges det til grund, at det var helt normalt, at
O modtog foresporgsler om konvertering af et givent olieprodukt til
et olieprodukt, som O havde i sit sortiment.

Det fremgar af F forklaring, at O ved foresporgslen fo-
kuserede pa olietypen og oliens viskositet, og at bade MFT 4250 olien og Y
Multigear olien var SAE 75 W-90 olier, som havde den samme viskositet, nar
olien blev varm.

Som ovenfor nevnt leegges det efter skonsmandens besvarelse til grund, at
MFT 4250 olien og Y  Multigear olien er PAQO basisolier med samme visko-
sitet, og at den storste forskel pa de to olier er indholdet af svovl, og at Y
Multigear olien indeholdt 10 gange sa meget svovl som MFT 4250 olien. Det
fremgar videre af skensmandens forklaring blandt andet, at der - som motoren
er konstrueret - var darlig keling pa el-maskinen, uanset hvilken af olierne, der
veelges.

Det fremgar af forklaringen, som teknisk direktori P G har afgi-
vet, at MTF 4250 olien var den eneste olie, som P anbefalede, fordi det var
den eneste olie, som fik fuld godkendelse i testfasen, og at MTF 4250 olien ikke
oprindeligt var designet til kelingsformal, men rent faktisk viste sig at have
nogle kolende egenskaber. Det fremgar videre af G forklaring blandt
andet,at P udfasede generation 1 og i generation 2 af hybridbussen gik
over til et adskilt smeresystem, fordi man pa daveerende tidspunkt ikke kunne
finde en smareolie, som bade kunne klare smoringsdelen og kelingsdelen.

I teknisk chef for lastbiler og busser hos P har
forklaret blandt andet, at der i udviklingsfasen blev afprovet forskellige olier,
og at MTF 4250 olien var den eneste olie, P kunne godkende, fordi den
havde et lavt svovlindhold.

Af produktdatabladet med fabriksgodkendelsen fra P som O
modtog fra B var anfert “oljekvaliet MTF 4250” og det fremgik ikke, at
MTF 4250 olien var den eneste olie, der kunne anvendes i generation 1 hybrid,

at olien skulle have et lavt svovlindhold, eller at olien skulle have kelende egen-
skaber.
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I relation til skensmandens svar pa spergsmal SS 2 om, at der med udbredelsen
af hybridkeretgjer er fokus p4d, at kobberviklinger og gearolie med hgjt svov-
lindhold kan vere problematisk og fore til kortslutning, fremgar det af skons-
mandens forklaring under afhjemlingen, at der i 2017 var begyndende fokus pa,
at det kunne veere problematisk med gearolie med hejt svovlindhold i de til-
feelde, hvor el-maskine og gearkasse er kombineret, men at der er langt mere fo-
kus pa deti dag.

Efter en samlet vurdering af bevisferelsen finder retten det ikke godtgjort, at O

som olieleverander har handlet ansvarspadragende ved i marts 2017
at have foresldet Y  Multigear olien som et alternativ til MTF 4250 olien
overfor B

Retten har herved lagt veegt pd, at P produktdatablad, som @
modtog fra B henviste til oliekvalitet MTF 4250, at Y  Multigear olien
og MTF 4250 olien var gearolier/transmissionsolier med samme viskositet, at
det ikke fremgik af oplysningerne, at olien skulle have lavt svovlindhold og
kolende egenskaber, eller at MTF 4250 olien var den eneste olie, der kunne an-
vendes i generation 1 hybrid. Pa den baggrund og efter en samlet vurdering af
bevisforelsen er det ikke bevist, at O ved B forespergsel i marts
2017 som olieleverander burde have vidst, at det var problematisk med Y
Multigear olien pa grund af dens hgje svovlindhold, nar den skulle bruges til
hybridkeretojer med en kombineret gearkasse og el-maskine med samme olie-
system.

@) frifindes derfor, som nedenfor anfort.
Sagsombkostninger
Efter sagens udfald skal B betale sagsomkostninger til O

Det bemeerkes for fuldsteendighedens skyld, at der intet grundlag er for at pa-
legge O at betale sagsomkostninger til biintervenienten P

Pa baggrund af sagens veerdi, forleb og udfald fastsettes omkostningerne til
deekning af O advokatudgift til 85.000 kr.

Efter en samlet vurdering, hvorved der er lagt vaegt pa sagens resultat sammen-
holdt med sagens tvistepunkter og skensmandens besvarelse af parternes
spergsmal, fordeles omkostningerne til syn og sken saledes, at B endeligt
skal atholde % og O endeligt skal atholde ¥4 af omkostningerne til
syn og skon.

Parterne har afholdt felgende udgifter til syn og sken:
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B
Syn og sken:
Supplerende syn og skon:
Afhjemling af skensmand:
I alt:

O

Syn og sken:
Supplerende syn og skon:
I alt:

32.737,00 kr.
32.474,40 kr.
21.666,50 kr.
86.877,90 kr.

38.192,00 kr.
32.474,40 kr.
70.666,40 kr.

De samlede omkostninger til syn og sken udger herefter 157.544,30 kr. hvoraf

B endelig aftholder 118.158,23 kr. og O endeligt afholder
39.386,07 kr.

B skal herefter betale 31.280,33 kr. til delvis deekning af O ud-
gifter til syn og sken.
Sagsomkostningerne fastseettes herefter til i alt 116.280,33 kr.

O er momsregistreret.
THI KENDES FOR RET:
O frifindes.
B skal til O betale sagsomkostninger med

116.280,33 kr.

Belobet skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne bliver forrentet efter rentelovens § 8 a.
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