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Forord

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram Végars och
Gatars utformning (VGU) version 2.

Denna version av Vdgars och gators utformning utgor en uppdatering av och ersatter VGU 2012.

Uppdateringarna som gjort ar i huvudsak felrattningar, fortydliganden, sméarre kompletteringar och
anpassningar till nya lagar och férordningar.

I samband med VGU 2012 anpassades reglerna efter Trafikverkets nya regelstruktur. Inom
Trafikverket pagar nu en fornyelse och omarbetning av Overgripande krav inom alla Zmnesomraden
vilket har medféort att huvuddelen av de dvergripande krav som tidigare ingick i VGU 2012 serien nu
inarbetats pa kravniva.

Som tidigare galler att for kommunerna ar VGU ett frivilligt och rddgivande dokument. For
Trafikverket dr reglerna obligatoriska vid nybyggnads- och stérre ombyggnadsatgirder. Reglerna ar
dock inte avsedda for underhallsatgarder och vissa typer av sma forbattringsatgarder. Har far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

De regler som anges i VGU ar anpassade for normala forhallande vad géller kostnad och intrdng. Det
innebdr att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara maotiverat. For avstegsansokan finns en sarskild rutin.

Kravdokumentet ska anvandas som underlag for upphandling av projekteringsuppdrag och
totalentreprenader, och dberopas i kontrakt for dessa.

VGU kommer fortsatt att anvdndas som samlande beteckning for styrande dokument inom végars
och gators utformning.

Borlange och Stockholm i juni 2015

Trafikverket Sveriges Kommuner och Landsting

SEL e

| Stefan Engdahl
Direktor, chef Planering

Gunilla Glasare
Direktor, chef Avdelningen for tillvixt och
samhadllsbyggnad.
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Lasanvisning
Vigens funktion

Lasanvisning

| Vagar och gators utformning, VGU version 2, ingar forutom krav och rad dven Begrepp och
grundvarden, samt ett antal vagmarkeringsritningar.

Inom Trafikverket pagar nu en férnyelse och omarbetning av Overgripande krav inom alla
dmnesomraden vilket har medfoért att huvuddelen av de 6vergripande krav som tidigare ingick i VGU
2012 serien nu inarbetats pa kravniva. Dessa krav finns under rubriken ”Allmant” férst i dokumenten.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik, bakgrundskunskap och utdrag ur foreskrifter finns inte langre
med i VGU. Det pagar ett arbete med att samla ihop detta material till en VGU-guide.

Definitioner har flyttats till ”Vagar och gators utformning — Begrepp och grundvarden”.

Indelningen i rubriker &r samma i “Krav for vagars och gators utformning” och ”Rad foér vagars och

gators utformning”. Under vissa rubriker finns det tillhérande innehall endast i “Krav for vigar och
gators utformning” och under vissa endast i “Rad for vagar och gators utformning. For tydlighetens
skull visas anda alla rubriker i “Krav for vagar och gators utformning” och "Rad for vdgar och gators
utformning” vilket innebar att det forekommer rubriker utan innehall.

De regler som anges i VGU ar anpassade for normala férhallande vad géller kostnad och intrang. Det
innebar att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara motiverat. For avstegsansdkan finns en sarskild rutin.

For Trafikverket ar reglerna obligatoriska vid nybyggnads- och stérre ombyggnadsatgarder. Reglerna

ar dock inte avsedda for underhallsatgarder och vissa typer av sma forbattringsatgarder. Har far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

| vissa fall anges i regelverket "endast efter vaghallarens godkannande” (eller en motsvarande
formulering). Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet (normalt av projektledaren).
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Allmént
Vigens funktion

Allmant

Vagens funktion
Tillganglighet

Fria rummet
Fri hojd
e Fri hojd over cykelvdg bor uppga till minst 2,5 m.

e  Fri hojd over gangbana bor uppga till minst 2,5 m men kan lokalt minskas till 2,2 m vid
exempelvis vigmdrke.

e  Fri hojd over ridvdg bor uppgad till minst 3,0 m.
Drift och underhdll medfor dock att det normalt behéuvs storre fri hojd dn ovan angivna.
Frigangshojd

For bestdmning av frigdngshaéjd for Lspec kan ett forenklat typfordon enligt Figur o anvdndas.
Frigdngshojd 0.2 m avser hojd mellan underredets ldgsta punkt och vigbana pa plan mark.

i
(M (M
\_/ \_/

Figur o Frigangshojd

10m

Frigangshdjd 0,2 m

Fri bredd

Korsningar
Landsbygd

Utrymmesklass B bor tillimpas om korsande gang- och cykeltrafik forekommer. Utrymmesklass
Cisekunddrvdg far tillimpas vid laga trafikfloden pa sekunddrvdgen (korsningstyp A).

Dimensionerande typfordon for korsningar pa ovriga statliga vigar (ej funktionella forbindelser)
bestams fran fall till fall. Utrymmesklass B far normalt tillimpas. Efter TrVs godkdnnande kan
aven utrymmesklass C godtas vid ldga floden.

Tatort

Signalreglerade korsningar bor dimensioneras for Lbn utrymmesklass A och Lps utrymmesklass
Bisamtliga trafikrérelser. Vid separatreglering av vdnstersvdngande trafik bor typfordonen Pb
och Lps samtidigt kunna gora vdinstersvdng i motriktade tillfarter i primdrvdg.

I overkorningsbara cirkulationsplatser som trafikeras av buss i linjetrafik bor bussar kunna
passera utan att behova trafikera den forhdjda delen.

Trygghet

Gang- och cykelportar bor om mojligt utformas med fri sikt genom porten. I titortsndra miljoer
bor de dessutom forses med belysning. Hogt buskage mellan géng/cykelytor och en intilliggande
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Allmént
Sikerhet vid anvindning

vdg med biltrafik bor undvikas. Pa friliggande gdng/cykelvdgar bor eventuell belysning tdcka
minst 5 m utanfor gang/cykelvdgen.

Vagarkitektur

En landskapsanalys bor ligga till grund for gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogram i storre projekt bor behandla lokalisering och utformning av trafikplatser
och korsningar, vigmdrken och -markeringar, belysning, placering och formgivning av broar,
stodmurar, bullerskdrmar, viltstdngsel, eventuell fdrgsdttning av broar och rdcken,
terrdngmodellering, sidoomraden och plantering, rastplatser inkl. utrustning osv. I mindre
projekt bor innehdllet anpassas till de for projektet relevanta aspekterna.

Gestaltningsprogram eller gaturumsbeskrivning bor folja angivna krav pa tillgdnglighet for
personer med nedsatt rorelseformdga, syn, horsel eller annan orienteringsformaga.

Sakerhet vid anvandning
Skyddsavstand mellan vag och jarnvag
Skydd for gang- och cykeltrafik

Automatisk trafiksakerhetskontroll

Viigar med VR 80 och med ADT-Dim > 4000, diir utformningsstandarden dr sd hég att vigen
inbjuder till hogre hastighet dn hogsta tillaten, bor forses med ATK.

Noduppstallining

Néduppstdllning pd motorvdg kan vara en vdigren eller ett avstdngt korfalt.

Plankorsningar
Separering av trafikriktningar

Sidoomraden och skyddsanordningar

Personbil och motorcykel
Framkomlighet for utryckningsfordon

Vandmojligheter for utryckningsfordon
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Sektion landsbygd
Typsektioner for vigar med biltrafik

1 Sektion landsbygd

1.1 Typsektioner for vagar med biltrafik
1.1.1 Motorvag VR 110/120

1.1.1.1 Allmant

1.1.1.2 Vagbanor och mittremsa

Av trafiksdkerhetsskdl kan det vara av fordel med en bro jamfort med tva separata broar.

1.1.1.3 Sidoomraden

1.1.1.3.1 Sidoomradesutformning

Motorvdgar med VR 110 bor forses med sidordcken med undantag av laga bankar i oppet
landskap utan sidohinder. Undantag kan dven gdlla vid jordskdrningar brantare én 1:4 och
normalt dikesdjup, dock inte i sndva ytterkurvor.

Ddir vdgen gar genom bergskdrningar i vilbesokta strévomrdden o.d. och som inte dr forsedda
med viltstdngsel bor dessa forses med fallskydd.

1.1.1.3.2 Sakerhetszon

Stolpar (vigmdrken, belysning mm) bor om majligt undvikas 1 ytterkurvor.

1.1.2 Motesfri vag VR 110/100

1.1.2.1 Allmant

1.1.2.2 Vagbana och mittremsa

Pa motesfria viagar med kontinuerlig vigbanebredd > 13 m bor den fria bredden mellan récken
uppga till minst 5,1 m. Aven vid smalare motesfria vigar bér om mojligt den fria bredden uppgd
till 5,1 m vilket kan astadkommas genom sidoplacerade rdcken eller sldntrdcken. Dock kan
breddmadtt ner till 4,35 m i vissa fall godtas vid ombyggnad till motesfri vag.

Forkommer gdng- och cykeltrafik (vid V 0,75 — 1,0 m) bor alla sidordcken (med undantag for
hogkapacitetsrdcken) utformas som sidoplacerade rdcken eller slintrdcken.

I Tabell 1.1-1 nedan anges forslag till sektionsindelning for nybyggnad samt for ombyggnad av
befintliga 13 m och 9 m breda vigar. Vid ombyggnad av en befintlig 9 m vdg alternativt
nybyggnad eller breddning till 10 m bor 2+1 strdckor utformas enligt sektion for 13 m vdg. Om sa
behévs med hdansyn till linjeforing kan den alternativa sektionsutformningen som redovisas i
Tabell 1.1-1 anvidndas. Dock bor en asymmetrisk placering i forsta hand valjas. Matten
forutsdtter att mittrdckets egen bredd dr < 0,3 m.
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Sektion landsbygd
Typsektioner for vigar med biltrafik

Tabell 1.1-1  Forslag till sektionsindelning for motesfri vig
Motesfri vag Totalt | V(m) | Ki(m) [ K2(m) | Vm(m) | M(m) | Vm(m) | K1(m) | V(m)

2+1 strackor

Nybyggnad

Med separerad gang- och 14 0,5 3,5 3,5 0,5 0,3 0,95 3,75 1
cykeltrafik/Motortrafikled

Utan separerad gang- och cykeltrafik 14 1 3,5 3,25 0,45 0,3 0,75 3,75 1

Vid ombyggnad av bef 13 m vag eller
omkaorningsstrackor pa vag med
omkérningsbar langd < 30 %.

Med separerad gang- och 13 0,5 3,5 3,25 0,45 0,3 0,75 3,75 0,5
cykeltrafik/Motortrafikled

Pa bro 13,1 0,6
Alternativ vid omkorningsstrackor pa vag | 13 0,5 3,5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5
med omkdrningsbar langd < 30 %*)

Pa bro 13.25 0,75
Utan separerad gang- och cykeltrafik 13 0,75 | 3,25 3,25 0,45 0,3 0,75 3,5 0,75
Pa bro 13,1 0,85
Alternativ vid omkorningsstrackor pa vag | 13 0,75 | 3,25 3,25 0,6 0,3 0,6 3,5 0,75

med omkdrningsbar langd < 30 %*)

P& bro 13,25 1

1+1 strackor **)

Nybyggnad

Med separerad gang- och 10 0,5 3,75 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5
cykeltrafik/Motortrafikled

Pa bro 10,5 0,75 0,75
Utan separerad gang- och cykeltrafik 10 0,75 | 3,5 0,6 0,3 0,6 3,5 0,75
Pa bro 10,5 1 1

Vid ombyggnad av bef 9 m vag

Med separerad gang- och cykeltrafik 9 0,5 3,5 0,35 0,3 0,35 3,5 0,5
Utan separerad gang- och cykeltrafik 9 0,75 | 3,25 0,35 0,3 0,35 3,25 0,75
Pa bro (avser brobreddning) ****) 10,5 1,5 1,5

*) Kan anvandas som alternativ for att fa motsvarande sektion som vid 1+1 strackor.

**) Géller langre 1+1 strackor, dvs vadg med andel omkdrningsbar langd mindre @n ca 30 %. Vid stérre andel omkérningsbar
langd utformas vagen med i huvudsak kontinuerlig vagbredd, 13 eller 14 m.

Eventuella 1+1 strackor***) pa vag med kontinuerlig 13 el 14 m bredd bér utformas sa att omkdrningar undviks. Korfaltsbredd
bor vara < 3,75 m. Vagren > 1,0 m bor avskiljas med heldragen rafflad kantlinje. Mittremsans bredd inklusive inre vagrenar bor
vara inom intervallet 1,75 m - 3,0 m.

***) Kortare avsnitt med 1+1 kan vara tillampligt om avstandet mellan tva korsningar ar for kort for att inrymma en
omkorningsstracka eller for att exempelvis forbattra forhallandena fér gang- och cykeltrafik.

Vid eventuella 2+2 strackor utformas vardera riktningen enligt den tvafaltiga sektionen (enligt Tabell 1.1-1)

****) Vid ombyggnad av befintlig vag utan brobreddning erfordras uppehall i mittracket. Godtas endast efter vaghallarens
godkannande.
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Ombkorningsstrdackorna bor vara minst 1 km och hogst 2,5 km langa. Matt enligt Tabell 1.1-2
nedan bor efterstrdvas ddr sa dr maojligt. Undvik om majligt storre skillnader i lingd mellan olika
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omkorningsstrdckor.
Tabell 1.1-2  Onskviirda liingder for omkoérningsstrickor
Andel (%) |ADT Langd omkdrningsstrackor (m) Variation
< ADT 2400, 900-1200 m
15 <10 000 1200
> ADT 2400, 1200 m
1200 < ADT 9300, 900-1200 m
<10 000
20 > ADT 9300, 1500 m
< ADT 5200, 1200-2000 m
30 <10 000 2000
> ADT 5200, 2000 m
< ADT 13 500, 1500-2000 m
30 <15 000 2000
> ADT 13 500, 2000 m
40 <15000 2000

Tabell 1.1-2 beskriver optimala ldngdintervall for en forutbestdmd andel omkérningsbar ldngd.
Om exempelvis en vdg ska ha 20 % omkérningsbar lingd bor omkoérningsstrdckorna vara 1200
m ldnga (med variation enligt tabellens hégra kolumn).

1.1.2.3 Sidoomraden

1.1.2.3.1 Sidoomradesutformning

Minskning av sdkerhetszonens bredd till som minst 5 m avser exempelvis vid etappvis utbyggnad

med fullgod sckerhetszon eller rdcke inte dr mojlig.

dar sidoomradesdtgdrder utfors i ett senare skede, eller lokalt vid passager ddr en utformning

Ddr vdgen gar genom bergskdrningar i vilbesokta strévomrdden o.d. och som inte dr forsedda

med viltstdngsel bor dessa forses med fallskydd.

1.1.2.3.2 Sakerhetszon

Stolpar (vigmdrken, belysning mm) bér om maojligt undvikas i ytterkurvor.

1.1.3 Tvafaltsvag VR 100/80

1.1.3.1 Allmant

1.1.3.2 Vagbana

1.1.3.3 Sidoomraden

1.1.3.3.1 Sidoomradesutformning

Tvdfdltsvdgar med VR 80 bor sd langt majligt utformas utan sidordcken.
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Forkommer gang- och cykeltrafik (vid V 0,75 — 1,0 m) bor sidordcken (med undantag for
hogkapacitetsrdcken) utformas som sidoplacerade récken eller slintrdacken. Slintrdcke bor dock i
forsta hand endast anvdndas vid ombyggnad.

Dar vdgen gar genom bergskdrningar i vilbesokta strévomrdden o.d. och som inte dr forsedda
med viltstdngsel bor dessa forses med fallskydd.

1.1.3.3.2 Sakerhetszon

Trumdndar kan utformas snedskurna till samma lutning som sldnten.

Stolpar (vigmdrken, belysning mm) bor om majligt undvikas 1 ytterkurvor.

1.1.4 Tvafaltsvag VR 60

1.1.4.1 Sidoomrade

1.1.5 Enfaltsvag (med dubbelriktad trafik) VR 60
1.1.6 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd

1.1.6.1 Hansyn till natur- och kulturmiljoer

1.1.6.1.1 Sidoomraden

Vigomradet kan minimeras genom att anvdnda sidordcke i stdllet for bred sdkerhetszon vid
passage av vdrdefulla naturtyper, stora trad mm.

Atgdrder for att kompensera for skador kan vara dteranvindning av befintlig jordmdn och
Gterplantering med for omrdadet naturlig vegetation eller flyttning av befintlig vegetation
och/eller jordmdan. I omrdden som dr viktiga for faglar eller fladdermdoss bér om mojligt hogre
vegetation behdllas ldngs vdgen som tvingar upp faglarna/fladderméssen over fordonshojd.
Alternativt kan annat hinder exempelvis plank pd bdda sidor om vdgen vara en lamplig dtgdrd.

1.1.6.1.2 Racken

1.1.6.1.3 Bullerskydd

Bullerskydd av genomsiktligt material bor utformas enligt Trafikverkets temablad "Natur —
Miljoanpassning av genomsiktliga skdrmar for faglar”.

Vilj bullerskydd som dr anpassade till kulturmiljons karaktdr, t ex material och fdrg. Undvik
bullerplank som ldtt kan anvdndas som klotterytor.

1.1.6.1.4 Vilt-och faunastangsel
1.1.6.1.5 Faunapassager

1.1.6.1.6 Miljoanpassning
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1.1.6.2 Terranganpasshning i landsbygdsmiljo

1.1.6.2.1 Allmant
Vid utformning av sidoomrddet finns tva principiella mojligheter.

e Sidoomradet anpassas till omgivande landskap. Vigen upplevs ddrigenom mindre
dominerande och dess kontrastverkan minskar. Om delar av sidoomradet kan dterforas
till ursprunglig markanvdndning bor detta overvdigas. Ddrmed kan ocksé den areal som
vdghdllaren far skotselansvar for minska.

e Sidoomradet ges en form som gor att den blir en del av byggnadsverket, vigen. Man bor
alltid utvdrdera om det finns motiv for att ldta vdgen fungera som ett dominerande
element i landskapet.

Diken och sldnter bor dock i de flesta fall behandlas sd att 6vergdngen till omgivande, opdverkad
mark sa snart som maojligt dr utsuddad. Det kan uppnds genom att jordmdnen dr lika den
befintliga och att arter lika de som finns i omgivningen vdljs.

I odlingsbygder dr vdgslianten manga ganger en fristad for ménga dngsvdxter. I sGdana partier
anpassas sidoomrddet till omgivningen genom att stor hdnsyn tas till befintlig dngsvegetation
som sparas, dteretableras eller aktivt nyetableras.

1.1.6.2.2 Slantavrundning i skarning

Slantavrundning i jordskdrning bor utformas enligt principerna i Figur 1.1-1.

Figur 1.1-1 Sliintavrundning, principfigur

1.1.6.2.3 Utformning av bankslant

Banksldnt med rdcke utan bankdike bor utformas enligt Figur 1.1-2. Slintavrundningens storlek
bestams fran fall till fall.
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Slantavrundning
Figur 1.1-2  Bankslint med ricke, principfigur

1.1.6.2.4 Overgang mellan skarning och bank

Vid 6vergdngar fran skdrning till bank kan propellerutformning tillimpas for att mildra
ingreppet, se principerna i Figur 1.1-3.

Utformning med varierande slantlutning (propeller)

Figur 1.1-3  Overging mellan bank och skiirning, principfigur

1.1.6.2.5 Overgang mellan jord- och bergskérning

Ldga, korta bergskdrningar bor ldggas i jordsldantlutning och forses med liknande material som
omgivande jordslinter. Hoga och langa bergskdrningar bor utforas med successiv 6vergang fran
Jjordsldnt till brantare berglutning, se Figur 1.1-4. Utformningen bor anpassas till naturliga
slag. Taggiga partier bér sprdngas bort eller avfasas.
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Figur 1.1-4  Overgéang mellan jord- och bergskirning, principfigur

1.1.6.3 Markbehandling och vegetation i sidoomraden

Med aktiv masshantering, bl.a. genom att anvdnda 6verskottsmassor i projektet, kan marken
ndrmast vdgen formges sa att vdagen forankras bdttre i den omgivande terrdngen. Exempel pa en
aktiv masshantering dr:

e Terrdngmodellering.

e  Bullerskyddsvallar.

e Flackare sldnter, som 1 sin tur kan minska behov av rdcke.

e Formgivning av trafikplatsernas vegetationsytor sa att de inte upplevs som restytor.

Genom att anpassa vdgen till terrdngen, med terrdangmodelleringar om s behovs, och ta vara pa
befintlig vegetation minskar man den tid det tar for vigen att bli en mer naturlig del av
landskapet.

Befintlig vegetation bor sa langt majligt tas tillvara. Den finns ddr, dr etablerad och krdver
darfor ingen eller lite skotsel. Det dr viktigt att redan i planeringsstadiet ha en klart uttalad
mdlsdttning med vegetationen. Det ska tydligt framga infor driftskedet, ddr skétselinsatserna i
hog grad kommer att avgora vegetationens 6verlevnad och om resultatet blir det avsedda.

1.1.6.3.1 Anslutning mot broar och tunnelmynningar

Omradet kring brokoner och tunnelmynningar dr ndgot som ofta far en bristfillig gestaltning
och bor ddrfor dgnas lika mycket omsorg som 6vriga sidoomrdden. Undvik stora
makadamsldnter som ldtt blir visuellt storande.

1.1.6.3.2 Markberedning

For att na en variation i vixtligheten, kan man utnyttja och forstdrka skillnaderna i de
vdxtsamhdllen vdgen dras igenom. Hdr kan man utnyttja den stora naturliga frobank som finns i
alla avbaningsmassor (vegetationsavtagning).

Naringsfattig, mager jord kan vara mycket virdefull. Lagproducerande vixtsamhdllen som
krdver sma skotselinsatser kan da etableras. Naringsrik matjord gynnar héga snabbudxande
arter som konkurrerar ut andra arter. Vedartade vdixter (trdd och buskar) stdller andra krav pa
vdxtjorden.

1.1.6.3.3 Plantering och etablering
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1.1.6.3.4 Avbaningsmassor

Den vegetation, eller avbaningsmassor som det oftast bendmns, som banas av pa viagbygget dr
en vdrdefull resurs. Genom att anvdnda avbaningsmassorna som ytskikt pa sldnter, diken och
andra markomraden kan man pa ett enkelt sdtt etablera ett naturligt faltskikt. Hall
avbaningamassor fran olika vegetationstyper datskilda, blanda inte jordtyperna. Lagringstiden
ska vara sa kort som majlig.

Avbaning av ytjord ska ske anpassad till aktuell vegetation, normalt hégst 0,2 m.

1.1.6.3.5 Flytta och spara vegetation

Trdd som flyttas bor inte vara hoégre dn ca 3 meter. I undantagsfall kan storre trad flyttas med
sdrskilda maskiner.

Flyttning av fdltskikt, t.ex. dngsgronytor och rished, kan ocksa utforas for snabb etablering av
naturlig vegetation.

Grds och dngsvegetation liksom risvegetation ateretablerar sig snabbt ut fran sparade “6ar”.
Ateretableringen gér snabbare frdn stora “6ar” och ju fler "6arna” dr inom en yta. Oarna ska inte
vara mindre dn 1 m? och inte utgéra mindre dn 5 % av den yta som ska dGteretableras.

1.1.6.3.6 Etablering och skotsel

Klippning av grdsytor ldngs vdgen sker vanligen med stora maskiner som inte medger alltfor
detaljerade utformningar.

1.1.7 Korfalt

1.1.7.1 Korfaltsbredder alimant

Med hdnsyn spdarbildning bor korfdltsbredder < 3,5 m undvikas pd vdgar med stora trafikfloden.
Pa vdgar med mittrdffling bor kérfdltsbredderna vara minst 3,5 m, dock minst 3,25 vilket da
forutsdtter en godtagbar linjeforingsstandard.

1.1.7.2 Stigningsfalt

1.1.7.3 Reversibla korfalt

Om ett reverstbelt korfdlt trafikeras av buss bor korfiltsbredden vara = 3,5 m.
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1.2 Typsektioner for vagar med gang- och
cykeltrafik

1.2.1 Vagren

For att ge bdttre plats for gdende kan vdgrenen breddas lokalt, exempelvis frdn en anslutande
vdg fram till en busshdllplats. Vigrenen bor dd vara = 1,3 m.

1.2.2 Cykelfilt

Bredd pa cykelfilt bor viljas enligt Tabell 1.2-1.

Tabell 1.2-1  Breddmatt for cykelfilt

Kvalitetsniva | Onskvard bredd Bredd som inte
bor underskridas

Bredd(m) 1,50 m/1,75m™*) | 1,25m

*) Vid fléden = 150 cyklar /Dh

1.2.3 Gang- och cykelbana

En gang- och cykelvdg kan folja en intilliggande vdg eller vara friliggande med egen linjeforing.
En dubbelriktad friliggande gédng- och cykelvig med mdttliga floden bor vara 2,5 — 3,0 m bred.
Om en cykelvdg utgors av ett regionalt cykelstrdk avsett for arbetspendling med mal att oka
andelen cyklister, bor bredden vara minst 3 meter.

Utformning med kantsten, GCM stod od bor endast anvdndas vid VR < 80 km/h och om vdgen dr
forsedd med vdgbelysning.

Om det i ndrheten av gdng- och cykelvidgen forekommer stup bor dessa forses med fallskydd om

gdng- och cykelvdgen inte dr forsedd med rdcke.

1.2.4 Sommarcykelvag

En sommarcykelvdg utgor en enkel forbindelse utan krav pa vinterunderhdll. Gang- och
cykelstigens utformning avgors fran fall till fall. Se vidare VV Publikation 2008-76,
Sommarcykelvdgar.
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1.3 Skyddsanordningar
1.3.1 Allmant

Skyddsanordningar kan anpassas till vattenskydd genom att tdtskiktet ldggs pa tillrdckligt djup
for att rackesstandare ska kunna nedbringas till erforderligt djup. I vissa fall kan det vara
lampligt att anvdnda grundldggningsmetoder eller rdckestyper som inte krdver nedslagning av
rdckesstandare, exempelvis rdcken placerade pd markytan enligt avsnitt 1.3.2.2.4.

1.3.2 Placering av racken i sidled

1.3.2.1 Allmant

Ur underhdllssynpunkt kan rdcken placeras minst 0,25 m och helst 0,5 m fran vigbanekant.
Alternativt kan rdcken med h6g motstdndsformaga mot snéplogning anvdndas.

I korsningar dr det i vissa fall fordelaktigt att placera rdcket pa visst avstand fran
vdgbanekanten, dels forbdttras siktforhdllandena, dels minskar skadorna som orsakas av
svepande lastbilssldp.

1.3.2.2 Vagracken

1.3.2.2.1 Sidoracken

Bredare stodremsa dn 0,5 m kan behévas enligt leverantorens monteringsanvisningar.
1.3.2.2.2 Racken i mittremsa

1.3.2.2.3 Sidoplacerade racken
Ytan mellan vigbanekant och rdcke bor vara belagd.

Om storre sidoplacering an 0,75 m onskas bor istdllet vigrenens bredd okas.
1.3.2.2.4 Racken placerade pa markytan
1.3.2.2.5 Racken med kapacitetsklass H2 eller hogre

1.3.2.2.6 Slantracken

Sldantrdcken bor endast anvdndas i samband med ombyggnad och forbdttring av befintliga vagar
ddar befintlig sliantlutning behdlls.

Sldantrdcken bor inte anvdndas ddr det dr viktigt att fanga tunga fordon.

Slintrdcken dr avsedda att placeras 0,75 m utanfor slantkron i innersldnter med lutning 1:3 men
kan anvdndas i sldnter med lutning mellan 1:2 och 1:4 under forutsdttning att sidoldget dndras
sa att hgjden 6ver markytan bibehdlls.

1.3.2.3 Broracken

1.3.2.4 Skyddsanordningar i och i anslutning till tunnlar

Eventuella rdcken i tunnlar bor minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.
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En tunnelvdggs nedre del bor vara utformad med betongrdcke som dar provad enligt SS-EN 1317-
2 eller har motsvarande trafiksdkerhetsegenskaper.

1.3.3 Placering av racken i langsled

1.3.3.1 Allmant

En kontroll och eventuell justering av rdckesldngder bor ske pd plats under byggtiden.

1.3.3.2 Rackeslangd

Ett rdckes langd kan behova vara ldngre dn vad den dimensionerande avkorningsvinkeln krdver
eftersom rdcket ska klara av att fdnga ett fordon som kér av med den dimensionerande
avkorningsvinkeln.

1.3.3.3 Rackeslangd for racke med kapacitetsklass H2 eller hogre

Pa platser ddr avstandet mellan tvé rdcken med kapacitetsklass H2 eller hégre dr kort bor dessa
dras ihop.

1.3.4 Rackens funktionella egenskaper

1.3.4.1 Allmant

1.3.4.2 Kapacitetsklass

1.3.4.2.1 Alilmant

Vid val av kapacitetsklass bor hdnsyn tas till kollisionsenergin hos avkorande fordon samt till
konsekvenser forknippade med att réckets kapacitet 6verskrids.

Faktorer som paverkar den mojliga kollisionsenergin dr bland annat ett avkorande fordons vikt,
hastighet och avkérningsvinkel, den mojliga avkérningsvinkeln okar ndr avstandet till rdacket dr
stort (stor vdagbanebredd) och vid smé kurvradier.

Hogre kapacitetsklass dn angivna vdrden bor overvdgas dels nér sannolikheten for samtidig
skada pG manga trafikanter bedoms vara for stor, exempelvis buss nerfor stup, i djupt vatten,
mot brostod eller tunnelportal, dels nar risken for skada pa tredje man eller tredje mans
anldggning bedoms vara for stor, exempelvis omedelbar utslagning av ett samhdilles enda
vattentdkt, tungt fordon pd jarnvdg for hbghastighetstdg eller pd motorvdg.

Vid hoga lastbilsfloden bor rdcke med hégre kapacitetsklass dn de angivna évervdgas.

For rdcken 1 kurvor med liten radie, ddr stora pdkérningsvinklar forvdntas, nedanfor branta
backar och pa vigar ddr hoga hastigheter hos dimensionerande tunga fordon kan forvdntas bor
hogre kapacitetsklass overvdgas.

En riskanalys bor behandla bland annat flodet av tunga fordon, antalet fordon med farligt gods,
hastighet hos tunga fordon, sannolik avkérningsvinkel, linjeforing samt konsekvenserna av en
eventuell olycka.

1.3.4.2.2 Sidoracke

Vid djupt vatten, > 0,5 m vid medelvattenstind, med en utstrdckning mer dn 10 m lidngs vigen
bor rdacke med kapacitetsklass H2 eller hégre anvdndas.
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Sidordcke pG motorvig med skyltad hastighet 120 km/h bér minst uppfylla krav for
kapacitetsklass Hi.

1.3.4.2.3 Racke i skiljeremsa

Pa vdgar med hoga floden av lastbilar med slip kombinerat med hoga krav pa framkomlighet

bor mittrdcke med hogre kapacitetsklass dn de angivna évervdgas.

1.3.4.2.4 Racke vid risk- och skyddsobjekt

Med riskobjekt avses exempelvis:

gasledning
hogspdnningsledning
kemiska industrier
kdrnkraftverk

brdnslelager

jarnvdg

vissa bdrande konstruktioner
skola/forskola

vissa offentliga platser/lokaler

Med skyddsobjekt avses exempelvis:

gasledning
hogspdnningsledning
kemiska industrier
brdnslelager
vattenskyddsomrdde
jarnvdg

vissa bdrande konstruktioner

gabioner

Vid risk- eller skyddsobjekt inom vigens skyddsavstand enligt kapitel Allmdnt bor en riskanalys
utforas som underlag for val av kapacitetsklass.

Dar riskanalys visar pa behovet av ett riskbemétande i form av en teknisk dtgdrd for att hélla
tillbaka tyngre fordon bér rdcke med kapacitetsklass H4a eller H4b anvdndas.

Skyddsobjektet jarnvdg begrdnsas i detta fall av normalsektionen for det fria rummet vid
Jjdrnvdgsspdar.

1.3.4.2.5 Broracke pa vagbro
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1.3.4.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning

1.3.4.3.1 Allmant

Med annan anordning avses hdr exempeluvis eftergivlig belysningsstolpe, eftergivlig
vdgmadrkesstolpe eller bullerskdrm.

1.3.4.3.2 Arbetsbredd for racken med kapacitetsklass N1 och N2

1.3.4.3.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med kapacitetsklass
H1 eller hogre

1.3.4.3.4 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med kapacitetsklass
H1 eller hogre och fast infastning

1.3.4.3.5 Fordonsintrangning vid styva skyddsanordningar utan
deformationsmajligheter

1.3.4.3.6 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racke i skiljeremsa

Vid stort antal gang- och cykeltrafikanter bor arbetsbredden for rdcke mellan vigbana och gang-
och cykelbana inte inkrdkta pa gang- och cykelbanan.

1.3.4.3.7 Forandrad arbetsbredd vid passage av naraliggande oeftergivligt
foremal eller annan fara

1.3.4.4 Skaderiskklass

1.3.4.5 Hojd och tathet
1.3.4.5.1 Allmént
1.3.4.5.2 Fallskydd och skyddsracke
1.3.4.5.2.1 Fallskydd
1.3.4.5.2.2 Skyddsricke
1.3.4.5.3 Gang- och cykelbaneracke
1.3.4.5.3.1 Allmiant
1.3.4.5.3.2 Pa bank samt vid stup eller djupt vatten

1.3.4.5.4 Vagracke
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1.3.4.5.4.1 Pabank samt vid stup eller djupt vatten

1.3.4.5.4.2 Iskiljeremsa mellan giang- och cykelbana och vagbana

Ett rdcke mellan en vdgbana och en gang-/cykelbana kan vara hogt eller lagt beroende pa
avstkten med rdcket. Pa platser ddr vaghdllaren vill forhindra att oskyddade trafikanter faller
over rdcket bor rdckets hojd vara minst 1,1 m over gang och cykelbanan.

Ett rdcke som dr placerat i en smal skiljeremsa mellan en vdgbana och en gang-/cykelbana bor
minst ha hojden 1,1 m over gdng-/cykelbanan.

Niar rdcket placeras pa forhojd gang- och cykelbana kan héjden hos rdckets fordonsdterhallande
delar, t. ex navfoljare, styras av avstdand till kantstod, se avsnitt 1.3.4.5.4.4.

1.3.4.5.4.3 I mittremsa pa motesfri landsvaig

1.3.4.5.4.4 1 kombination med kantsten
Rdcke bor inte kombineras med kantsten.

Rdcke i kombination med kantsten bor endast anvdndas vid VR < 80 km/h. Undantag kan gdlla
vid exempelvis vattenskyddsomrade. Undantag gdller dven for broar (dvs. kantbalkar).

Ur underhdllssynpunkt dr placering av rdcket invid kantstenen att foredra med hénsyn till risk
for plogskador pé kantstenen.

Kantstenens kant bor vara fasad.
1.3.4.5.5 Broracke

1.3.4.5.6 Gang- och cykelbroracke
1.3.4.5.7 Tathet

1.3.4.5.7.1 Allmint

Om ett brordcke inte uppfyller krav pa tdthet kan det forses med mellanfoljare, skyddsndit,
spjdlgrind eller stankskydd.

Skyddsndit kan dven erfordras inom ovriga omrdden ddr det finns risk for personskador
orsakade av nedfallande foremal. Exempel pd sGdana omraden dr campingplatser, parkeringar
och rekreationsomrdden.

1.3.4.5.7.2 Ricken utan riackesfyllnad

1.3.4.5.7.3 Ricken med rackesfyllnad
Med rackesfyllnad avses exempelvis, skyddsnadit, spjdlgrind eller stankskydd.

1.3.4.6 Hansyn till oskyddade trafikanter

1.3.4.6.1 Allmant

Med betydande motorcykeltrafik avses hdar fler dn 100 motorcyklar per genomsnittligt dygn
under sommarhalvdret.

1.3.4.6.2 Slathet
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1.3.4.6.3 Underglidning

1.3.5 Inledning och avslutning av racken

1.3.5.1 Allmant

Rackets utbgjning vid pakorning av utvinklat rédcke dr normalt storre dn for ett rdcke monterat
pa rakstrdacka. Omradet bakom utvinklade rdcken bor vara fritt fran oeftergivliga hinder minst
inom rdckets arbetsbredd multiplicerad med 2.

1.3.5.2 Rackesavslutning i lagfartsmiljo
En rdckesavslutning 1 stadsmiljé med VR < 40 km/h:

e  Bor fungera som férankring av rdcke.

e Borinte vara penetrerande.

e Borinte vara tvdrt avslutade.

Rdckesavslutningar i trafikmiljoer med blandade trafikantkategorier bor inte utgora en fara for
oskyddade trafikanter med t.ex. snubbelrisk eller utstickande, vassa kanter eller vara svdra att
upptdcka.

1.3.5.3 Rackesavslutning med stor utvinkling
1.3.5.4 Rackesavslutning med liten utvinkling
1.3.5.5 Neddoppad vagrackesande

1.3.5.6 Energiupptagande vagrackesande

1.3.5.6.1 Allméant

Under och bakom en energiupptagande vdgrdckesdnde bor ett plan med bredd motsvarande
utbojningsklassen Dd/2 och en ldngd motsvarande vigrdckesdndens ldngd finnas.

Energiupptagande vdgrdckesdndar har stor sd kallad viggeffekt. Energiupptagande
vdgrdckesdndar placerade vid sidan av vdgen bor inte forses med reflex. Vid placering i
rampnosar bor de dock forses med reflex eller utforas med avvikande kulér.

1.3.5.6.2 Skaderiskklass

1.3.5.6.3 Hastighetsklass

Energiupptagande vdgrdckesdndar anvdnds for att oka sdkerheten vid pdkorning for aGkande i
lattare fordon, frdmst personbilar. Till skillnad mot vigrdcken saknas klasser for tyngre fordon.
Energiupptagande vdagrdckesdndar som uppfyller krav for hog hastighetsklass har dock viss
formdga att minska hastigheten hos pakorande tyngre fordon.

1.3.5.6.4 Utbdjningsklass

Vid placering av energiupptagande vdgrdckesdnde vid sidan av vdgen dr i forsta hand
deformationerna pa trafiksidan (Da) dimensionerande. Vid placering i mittremsa, rampnos eller
vid GC-bana bor hdnsyn dven tas till deformationerna pa baksidan (Dd).
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1.3.5.6.5 Fordonsrorelseklass

1.3.5.6.6 Energiupptagande vagrackesande i mittremsa

1.3.6 Forankring av racken

Férspdnda rdcken, t.ex. stallinerdcken, bor forses med mellanforankringar med lampligt
avstand, se dven leverantorens anvisningar.

1.3.7 Krockdampare

1.3.7.1 Allmant

Under och bakom en krockdampare bor ett plan med bredd motsvarande utbojningsklassen Dd/2
och en lingd motsvarande krockddmparens ldngd finnas.

Krockddmpare har stor sa kallad vaggeffekt. Krockddmpare placerade vid sidan av vdgen bor
inte forses med reflex. Vid placering i rampnosar bor de dock forses med reflex eller utforas med
avvikande kulor.

Om en krockddmpare mdste monteras pd ytor avgrdnsade med kantstod eller pa ytor som av
annan anledning dar upphdjda 6ver angrdnsande vdagyta bor samrad ske med leverantéren.

Vid placering av en krockddmpare pad i sidled lutande underlag eller ddr underlaget har olika
hojd pa olika sidor av konstruktionen bor samrdad ske med leverantoren.

1.3.7.2 Skaderiskklass

1.3.7.3 Hastighetsklass

Krockddmpare anvdnds for att 6ka sikerheten vid pakorning for akande i littare fordon, framst
personbilar. Till skillnad mot vigrdacken saknas klasser for tyngre fordon. Krockddmpare som
uppfyller krav for hég hastighetsklass har dock viss formdaga att minska hastigheten hos
pakorande tyngre fordon.

Hastighetsklasser for krockddmpare kan justeras uppdt eller neddt beroende pa aktuell
trafiksituation, justering neddt bor dock inte goras for krockdampare som skyddar oeftergivligt
foremdl.

Hogre klass kan vdljas:

o Omverklig hastighet vdsentligt overstiger skyltad hastighet (ndr verklig
hastighetsfordelning dr kdnd bor hastighetsklass vdljas utgdende fran 85-percentilen
sommartid).

e Pd objekt med hog olycksfrekvens och/eller komplicerad trafiksituation.

e Vid stor andel tunga fordon ddr krockddmpare anvdnds som skydd av kdnslig
anldggning, av plats ddr personer uppehaller sig eller av annat skyddsobjekt.

Ldgre klass kan vdljas:
e Vid lagt trafikflode (mindre dn 1000 fordon/dygn o riktning).

e Vid placering langt fran viagbanekant.

1.3.7.4 Utbojningsklass
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1.3.7.5 Fordonsrorelseklass

1.3.8 Overgangar mellan ricken

1.3.8.1 Allmant

Overgdng mellan récken med olika egenskaper bor endast goras pd rakstricka eller i kurva med
stor radie.

Overgdng mellan réicken med olika egenskaper bor inte placeras néra rdckesavslutning eller
rdcke i sndv radie.

Principerna enligt Figur 1.3-1 bor anvdindas vid dvergdng mellan rdacken med olika egenskaper.

Styvt récke, mur eller dyl. Overgang Mjukt racke eller dyl.

Figur 1.3-1 Réckesovergang, princip

1.3.8.2 Funktionella egenskaper
1.3.8.2.1 Kapacitetsklass
1.3.8.2.2 Arbetsbredd
1.3.8.2.3 Fordonsintrangning
1.3.8.2.4 Skaderiskklass
1.3.8.2.5 Hojd

1.3.8.3 Rackesovergang enligt SS-ENV 1317-4

1.3.8.4 Rackesovergang utformad med utjamnad dynamisk
utbojning

1.3.8.5 Rackesovergang utformad med dverlappning
1.3.8.6 Kopplingselement

1.3.8.7 Forskjutning av racken i sidled

1.3.9 Oppningsbara rackesdelar

1.3.9.1 Allmant

Oppningsbara réckesdelar bér anvéiindas pa platser dir det finns behov av att leda dver trafiken,
t.ex. fore och efter en tunnel, eller det finns behov for utryckningsfordon att vdnda samt pd andra
platser efter beslut av vighallaren.
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Oppningsbar rickesdel bor endast placeras pd rakstrdicka eller i kurva med stor radie.

Oppningsbar réckesdel bor ha samma utseende, hojd och utforande som anslutande rdcke.

1.3.9.2 Kapacitetsklass
1.3.9.3 Arbetsbredd

1.3.9.4 Skaderiskklass

1.3.10 Racken i snav radie

Med rdcken i sndv radie avses 1 detta fall ett rdcke placerat i en korsning, anslutning eller
motsvarande ddr rdcke monteras med radie < 30 m.

Utbojningen vid en eventuell pakorning pd rdcken med liten radie dr normalt betydligt stérre dn
rdcken monterade pa rakstrdécka.

Omradet bakom rdcken i sndv radie bor vara utformat med plan yta eller med en lutning som
inte dr brantare dn 1:6.

For att minska risken for pdkorning med stor pakérningsvinkel kan eventuellt ett rdcke sdttas
upp fore korsningen/anslutningen.

For att minska risken for pakorning med stor pakorningsvinkel kan rdcke i radie kombineras
med en utvinkling av rdcket pd primdrvdgen.

Pa vdgar med VR8o eller hégre bor rdcken som anvdnds 1 sndva radier vara utformade med en
minst 0,3 m hég navfoljare eller motsvarande samt ha ett standaravstdnd som inte verstiger 2
m.

1.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

1.3.11.1 Allmant
1.3.11.2 Tillsatser

1.3.11.3 Kombinerad anordningar

1.3.12 Rackestyp

1.3.12.1 Alimant
Vid val av rdackestyp bor en livscykelkostnadsanalys goras som underlag for beslut.
Vid val av rdckestyp bor dven héinsyn tas till bl.a. foljande:

e Estetik

e Siktpdverkan

o Viggeffekt

e Driftegenskaper

e Snodrevspaverkan
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e Rdckestyp pa anslutande eller ndraliggande vigdelar

e Mojlighet att 6ppna rdcken i mittremsa vid exempelvis beldggningsunderhall,
rdddningsinsats eller overledning av trafik

e  Miljopduerkan, t.ex. sarskilda krav vid vattenskyddsomrdde

e Placering, t.ex. mojlighet att sdtta rdcke med stor utvinkling eller i sma radier
e Oskyddade trafikanter

e Vagtyp

o Trafikmdngd

e Hastighet

Med rdckestyp avses i detta avsnitt stdlbalkrdcke, stalrorrdacke, stéllinerdcke, betongrdcke
(prefabricerat eller platsgjutet) eller trdrdcke (stalrdcke kldtt med tra).

Ett rdckes egenbredd kan innebdra att typsektionen pd vdgen pdverkas.
Rdcken inom vattenskyddsobjekt bor uppfylla krav pa slithet enligt avsnitt 1.3.4.6.2.

Till vattenskyddsobjekt riknas grundvattenforekomst och skyddsomrdde for vattentdkt, dven
andra vattenskyddsobjekt kan forekomma.

Stalbalkrdcke med navfoljarbalk tillverkad av material med nominell pldttjocklek understigande
3 mm bor inte anvdindas pa vigar med VR = 100 km/h.

Sldantrdcke bor inte anvdndas pd motorvdgar.

Trdrdcke bor inte anvdndas pd viagar med VR = 80 km/h.

1.3.12.2 Motstandsformaga mot snéplogning

I snorika trakter, i forsta hand inom region Norr och Mitt samt S-ldn, bor ett rdckes talighet mot
snéplogning inte understiga klass 3 ddr avstandet mellan kérbanekant och rdckets trafiksida
understiger 1,0 m.

Rdcken som uppfyller hoga krav pa talighet mot sndplogning kan dven forvdntas ha bdttre
motstandskraft mot mindre rdckeskollisioner.

1.3.12.3 Racken i mittremsa

I mittremsa pd motorvdg bor stalbalkrdcke anvindas. Betongrdcke bor anvdndas pa strdackor
med mycket trafik och mdnga forvdntade rdackespdkérningar. Stallinerdcke bor anvdndas pa
strdckor med fa forvdntade réackespdkorningar. Stalrorrdacke kan anvdndas pa strdackor dar
kraven pa gestaltning dr sdrskilt hoga.

I mittremsa pd motesfri viag bor balkrdcke anvdndas. Betongrdcke bor anvdndas pa strdackor
med mycket trafik och mdnga forvdintade rédckespdkéorningar. Stallinerdcke bor anvdndas pa
strdckor med fa forvdntade rdckespdkorningar.

1.3.12.4 Sidoracken

Som sidordcke pa@ motorvdg bor stalbalkrdcke eller stallinerdcke anvdndas. Stdllinerccke bor
anvdndas pa strdackor med fa forvdintade rdackespdkorningar. Stalbalkrdcke bor anvdndas pa
strdckor med mycket trafik och manga forvdantade rdackespdkorningar. Stalrorrdcke kan
anvdndas pa strdckor ddr kraven pa gestaltning dr sdrskilt hoga.
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Som sidordcke pa@ motesfri vig bor stalbalkrdcke anvdndas pa strdckor med mycket trafik och
mdnga forvdntade rdckespdkérningar. Stalbalkricke bor dven anvdndas pa strdckor 1 snérika
trakter samt pa strdackor med manga anslutningar. Stdllinerdcke bor anvdndas pa strdckor med
fa forvdantade rackespdkorningar. Stalrorrdcke kan anvdndas pa stréackor ddr kraven pé
gestaltning dr sdrskilt hoga.

Som sidordcke pa tvdfiltsvdg bor stalbalkrdcke anvdndas pa strdackor med mycket trafik och
manga forvdantade rdckespdkorningar. Stalbalkrdcke bor dven anvdndas pa stréckor i snorika
trakter samt pa strdckor med manga anslutningar. Stdllinerdcke bor anvdndas pa strdackor med
fa forvdntade rdackespakorningar. Stalrorrdcke kan anvdndas pa stréckor ddr kraven pd
gestaltning dr sarskilt hoga. Trdrdcke kan anvdndas pa platser ddr den faktiska hastigheten dar
hogst 70 km/h och ddr mycket hoga krav pd anpassning till natur- eller kulturmiljo efterstrdvas.

1.3.12.5 Slantracken

Sldantrdcke bor endast anvdndas som forbdttringsatgdrd pa befintliga vdagar, inte vid nybyggnad.

Som sldntrdcke pd motesfri vig och tvdfiltsviag bor stallinerdcke eller stélbalkrdcke anvdndas.
Stalbalkrdcke bor anvdndas pad strdackor med manga anslutningar. Stdllinerdcke bor anvdndas
pd strdackor med linga sammanhdngande rdcken med fé rackesavslutningar. Stalrorrdcke kan
anvdndas pa strdackor ddr kraven pa gestaltning dr sdrskilt hoga.
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1.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning
1.4.1 Allmant

Eftergivliga foremdl definieras i del "Begrepp och grundvdrden”.

For skyddsanordningar sdsom vdgrdcken, vigrdckesdandar och krockddmpare gdller sdrskilda
krav, dessa framgdr av kapitel 1.3.

SS-EN 12767 *Vigutrustning — Eftergivlighet hos bdrare av vdagutrustning — Krav, klassificering
och provningsmetoder” foreligger f.n. i version 2007. En omarbetad version planeras vara klar
under 2015.

1.4.2 Klassificering av eftergivlighet

Eftergivliga bdrares av vdgutrustning funktion vid provning enligt standarden anges med hjdlp
av ett uttryck som ger information om hastighetsklass, typ av energiabsorption och
skaderiskklass, exempelvis 100LE3 (stolpe tillhérande hastighetsklass 100, av typen Low Energy
absorbing och av skaderiskklass 3).

En produkt som uppfyller kraven i en hastighetsklass for en viss typ av energiabsorption,
exempelvis 100NE, anses dven uppfylla kraven for ldgre hastighetsklasser med samma
uppfdngandefunktion, exempelvis 70NE.

Stolpe av cirkuldrt tvdrsnitt med diameter hogst 89 mm och godstjocklek hogst 3,2 mm betraktas
som eftergivlig i SS-EN 12767 enligt klass 100NE2. Materialet far vara stal med hallfasthetsklass
hogst S355J2H, eller aluminium med ldgre héllfasthetsklass. Storsta skyltstorlek dr 1150%1500
mm (B*H) och monteringshojd 2100 mm till underkant.

Nar tva stolpar som dr placerade vinkelrdtt mot kérbanan, anvdnds till ett vigmdrke och
centrumavstdandet mellan stolparna dr 1500 mm eller stérre kan stolpar enligt ovan anvdndas.

Om centrumavstandet mellan stolparna dr mindre dn 1500 mm far inte stolparna ha storre
diameter dn 76 mm, ovrigt lika som ovan.

Vigmdrken monterade pa fler dn tva ror eller forsedda med stag eller strdvor omfattas inte av
detta undantag fran krav pd provning

1.4.3 Val av barare av vagutrustning

1.4.3.1 Allmant

Exempel pa platser ddr stolpe av fackverkstyp ska forses med kldttringsskydd dr i ndrheten av
skolbusshallplatser.

Vid val av stolptyp bor hénsyn tas till forvdntade underhdllskostnader samt till méjligheten att
utfora underhdll. Pa platser ddr uppstdllning av fordon som krdvs for underhallsarbeten krdver
sdrskilda trafikanordningar eller skyddsdtgdrder, exempelvis lings motorvdgar och dvriga
motesfria vdagar, bor konstruktioner med lag forvdntad underhdllsfrekvens vdljas.

For stolpar med avskjuvningsbar led ("Slip Base”), dr det stor risk att leden inte fungerar pa
avsett sdtt om stolpen placeras oldmpligt. Exempel pa sddana platser vid VR0 eller hégre dr
sldnter med lutning 1:3 eller brantare och upphdjda ytor avgrdnsade med kantsten, dven hoga
snovallar kan leda till hogre trdffpunkt.

Montering av stora skyltar pé flera mindre stolpar istdllet for pa en kraftig kan 6ka séikerheten.
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1.4.3.2 Hastighetsklass

Stolpar som endast uppfyller kraven for hastighetsklass 50 km/h bor inte anvdndas da allvarliga
olyckor i 50-miljo ofta sker i hégre hastighet.

1.4.3.3 Energiabsorption

1.4.3.3.1 Allmant

Uppféngande stolpar (HE och LE) kan anvdndas utan restriktioner. De bor anvdndas ddr det ar
speciellt viktigt att fdnga upp olycksfordon for att minska riskerna for:

e sekunddrkollisioner med andra foremdal inom sidoomrddet, exempelvis trdd,
bergskdrningar, betongfundament

e kollisioner med andra fordon, exempelvis vid placering i mittremsa utan rdcke

e skador pd gaende och cyklister, exempelvis pa vigar med mycket GC trafik eller ddr det
finns GC strdk 1 anslutning till vigen.

Icke uppfangande stolpar (NE) kan anvdndas pa ovriga platser, se dock avsnitt 1.4.2.

1.4.3.3.2 Belysningsstolpar, matning med luftledning

Infastningsanordningen till stolpen bor vara konstruerad sa att den sldpper taget om stolpen pa
ett forutsdgbart sdtt vid pdkérning av stolpen

1.4.3.4 Skaderiskklass

Skaderiskklass 1 kan ge relativt omfattande skador pa pdkérande fordon, hogre skaderiskklass
bor efterstrdvas. TRV kan besluta om att hogre (bdttre) skaderiskklass ska anvdndas.

1.4.3.5 Ofarliga produkter

I angiven vikt ingar inte fundament med hojd understigande 0,1 m éver markytan eller delar av
kantstolpe som i bruksskedet befinner sig under markytan eller i fundament.

Krav for provning av eftergivlighet hos kantstolpar framgar av SS-EN 12899-3 “Vigutrustning -
Permanenta vdgmdrken - Del 3: Kantstolpar och retroreflektorer”.

1.4.4 Provning och utvardering av eftergivlighet

1.4.4.1 Allmant

Eftergivlighet provas enligt SS-EN 12767 genom krockprov med liten bil, 900 + 40 kg. Vid
provning ska stolpar vara fullt utrustade med storsta/tyngsta variant av armar, armaturer
respektive tavlor. Belysningsstolpar och stolpar till belysta vigmdrken ska vid provning vara
forsedda med kablar, bdrare av vigmdrken ska provas med underkant tavla 2 m 6ver mark.

Provningen utfors dels vid en hastighet motsvarande vald hastighetsklass, dels vid 35 km/h, i
bada fall med 20° pakorningsvinkel for att efterlikna en avkorning fran vdgen.

SS-EN 12767 dr en provningsstandard som dr kopplad till flera produktstandarder, exempelvis
produktstandarderna for belysningsstolpar, vigmdrken och kantstolpar, den innehdller
detaljerade krav for provning av stolpar samt enklare krav for verifiering av vad som ska
betraktas som ofarliga produkter, exempelvis kantstolpar.
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1.4.4.2 Energiabsorption

Graden av energiabsorption bestdms utifran det pakorande fordonets hastighet efter
pdkorningen, se SS-EN 12767.

Icke uppfangade bdrare av vdagutrustning (NE) har ofta en brottled som skjuvas av vid
pdkorning eller dr konstruerade sa att de krossas vid pdkorningspunkten. Stolpar med brottled
fungerar ibland bara i en eller tva forutbestimda riktningar, men dven helt riktningsoberoende
brottleder forekommer.

Uppfangande bdrare av vigutrustning (HE och LE) fungerar vanligtvis sd att de vid pakorning
sitter fast i fundamentet och upptar rorelseenergi genom att deformeras. De har ofta en
uppbyggnad som kollapsar och plattas till framfor fordonet, exempelvis fackverk med tunna
stanger eller konstruktioner av tunn stdlplat eller lattmetall med ldngsgdende brottanvisningar
och forstdarkningsstdnger.

LE-stolpar kan efter viss deformation sldppa frdn fundamentet eller vara kortare sd att de inte
formar absorbera all rorelseenergin.

Uppfangande stolpars funktion dar oftast oberoende av pdkérningsriktningen

1.4.4.3 Skaderiskklass

Skaderiskklassen bestims utgédende fran de vid pdkérningsforsoket uppmditta accelerationerna i
tre riktningar, ASI-vdirdet, samt en berdknad islaghastighet mot framruta eller instrumentbrdda
for en obdltad passagerare, THIV-vdrdet.

Grdansvdrdena for de olika skaderiskklasserna dr olika beroende pa om produkten dar
uppféngande eller ej. For verifiering av kravuppfyllelse for skaderiskklass 4, ofarliga produkter,
anvdnds en forenklad provningsmetod ddr hastighetsfordndringen vid pakorning far vara hogst
3 km/h.

1.4.4.4 Produktfamiljer

En stolpe som finns i olika storlekar med samma utforande sdgs tillhéra en produktfamilj.
I standarden SS-EN 12767 finns beskrivet hur produktfamiljer kan vara uppbyggda.

I en tdankt familj ska den storsta och tyngsta familjemedlemmen forst provas for vald
hastighetsklass och i 35 km/h.

For icke uppfdngande stolpar (NE) gdller uppmadtta virden ocksd for mindre och ldttare
varianter av samma familj, dock inte for stolpar ldgre dn 2,0 meter.

For uppfangande stolpar (HE eller LE) ska dven den minsta stolpen av samma typ provas i vald
hastighetsklass.

Resultatet fran provet med den minsta stolpen avgor maojligheten att bilda familj;

e Om den minsta stolpen har samma kategori energiabsorption och samma skaderiskklass
som den storsta bildas en familj ddr de provade och alla mellanliggande storlekar har
lika egenskaper.

e Om den minsta stolpen har samma kategori energiabsorption men en hégre (bdttre)
skaderiskklass bildas en familj ddr alla mellanliggande storlekar har lika skaderiskklass
som den storsta stolpen, forutom den provade, minsta stolpen.

e Om den minsta stolpen har en annan kategori energiabsorption och/eller en ldgre
(samre) skaderiskklass kan inte en produktfamilj skapas.
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Undantag for belysningsstolpar medges dock enligt bilaga i SS-EN 12767, ddr
interpolering kan goras med beaktande av stolpens bojmoment, vikt och ldngd.

For belysningsstolpar kan i familjen inkluderas storre stolpar dn den storsta provade, om
stolpens bojmoment i markniva inte dr storre sG@ medges tyngre eller hogre stolpar med upp till
1,1 ganger vikten eller hojden jamfort med den provade stolpen.
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2 Sektion tatort — gaturum

2.1 Gaturumsbeskrivning

34(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Sektion titort — gaturum
Separering av ging- och cykeltrafik

2.2 Separering av gang- och cykeltrafik
2.2.1 Inledning

2.2.2 Separering av gaende och cyklar fran bilar

Som allmdn riktlinje for separering av gdende och cyklar fran bilister kan rad enligt Tabell
2.2-1 ges.

Tabell 2.2-1 GC-separering vid olika VR

Gangfartsomrade Separation for synskadade, | 6vrigt ingen
separation

VR 30 ADT < 500 f/d Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT > 500 f/d Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, dvergangsstallen

VR 40 ADT > 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, 6vergangsstallen.

Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstdd, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfalt)

VR 60 Gang och cykel separerad langs vagen (kan
vara avskiljd med kantstod, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfélt). Korsningar
i plan (6vergangsstallen hastighetssakras till
30 km/h) eller planskilt

VR 80 GC < 50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda.
VR 80 GC > 50 per dygn Gang och cykel separerad langs vagen.

Friliggande GC-vag eller avskiljd med
skiljeremsa. Korsningar planskilda.

2.2.3 Separering av gaende fran cyklar

Separering av gdende fran cyklar kan exempelvis ske genom att gang- och cykelytorna skiljs Gt
genom vdgmarkering med heldragen linje, kantstod eller atskilda banor = skiljeremsa.
Atskillnaden behéver vara bade vil synlig (liushetskontrast) och kéinnbar (med teknikkdpp).
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2.3 Integration av gaende och fordon
(gangfartsomrade)

Gangfartsomrdaden bor ligga centralt i forhdllande till aktiviteter som alstrar trafik av olika slag
— gaende, cyklister, bilar. Ett vdl fungerande gangfartsomrdde forutsdtter ocksa att det finns
tillrdckligt stora mdngder av olika trafikslag for att hastigheterna ska bli laga. Ett overordnat
huvudnadt for bilar bor finnas 1 ndrheten av gdngfartsomradet.
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2.4 Dimensionering av trafikbanor

Vigrensbredden kan okas eller minskas beroende pa:
e tunnellingd och trafikmdngd
e trafikovervakningssystem

o  uppstillningsfickor som alternativ till bred viigren.
2.4.1 Motorvag

2.4.1.1 Vagbanor
2.4.2 Ovriga flerfaltgator/ -vagar

2.4.2.1 Vagbanor

TRV publikation 2015:087

En dvergripande huvudndtsgata/tdtortsgenomfart bor dimensioneras enligt Tabell 2.4-1.
Tabellen avser vdg med separerad gdng- och cykeltrafik. Vid blandtrafik behovs tilldgg for
oskyddade trafikanter enligt sdrskild utredning. Beakta dven att hinderfri bredd samt

framkomlighet for dispenstrafik kan medféra att storre matt behovs.
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Tabell 2.4-1

TRV publikation 2015:087

Dimensionering av 6vergripande huvudnitsgata/titortsgenomfart

VR | ADT- Antal | Mittseparering Normal respektive Forslag till
Dmm korfalt exceptionell sektionsindelning.
dimensionerande
trafiksituation (DTS) for
en vagbana
80 4 Mittremsa med L+ L (A)/I+L+P (B) 2x7,5m(Vi0,5+K6,5
racke/barrar +V 0,5)
60 | <30000 | 4 Dubbel L+ L (A)/I+L+P (B) 2x6,5m(K6,5)+V0,5
heldragen m vid sidoracke
mittlinje eller
Mittremsa
60 | 230000 | 4 Mittremsa med L+ L (A)/I+L+P (B) 2x7,07,5m(Vi0,5+K
racke/barriar 6,5m) (+V 0,5m vid
sidoracke)

Som underlag for bestimning av breddmdtt kan sidoavstandsmdtt enligt Tabell 2.4-2
anvdndas. Alla mdatt anges i meter (m).

Tabell 2.4-2 Sidoavstiandsmatt

VR 80 60 30/40

Utrymmesklass A B A B A B C

u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
v-C vagbanekant 0,10 0,00 0,10 0,00 0,10 0,00 0,00
v-C kanststdd 0,25 0,10 0,25 0,10 0,25 0,10 0,10
v-P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
v-L 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m-C 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,30
h>0.2m-P 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
h>0.2m-L 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
a-C/P 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
a-L/L; a-C/L 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a-P/P; a-P/L 1,00 0,70 0,79 0,50 0,35 0,35 0,35
a-p/P; a-l/IP 0,90 0,60 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35
a-l/L 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant
v: avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan kanststod)

h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0.2 m hogt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rorelse, méte eller omkdrning
C: cyklist, gaende eller rullstolsburen

P: Personbil i rorelse

p: Stillastaende personbil
L: Lastbil eller buss i rorelse
I: Stillastaende lastbil eller buss
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u‘ Fordons- a | Fordons- | a Fordons-l"" |
bredd bredd bredd

Figur 2.4-1  Sidoavstindsmatt vid bestimning av dimensionerande trafiksituation

2.4.3 Tvafaltiga huvudnatsgator/ -vagar

En dvergripande huvudvdg/tdtortsgenomfart bér dimensioneras enligt Tabell 2.4-3. Tabellen
avser vdg med separerad gang- och cykeltrafik. Vid blandtrafik behévs tillidgg for oskyddade
trafikanter enligt sdrskild utredning. Beakta dven att hinderfri bredd samt framkomlighet for
dispenstrafik kan medfora att stérre matt behovs.

Tabell 2.4-3 Dimensionering av huvudvig/tiatortsgenomfart

VR Antal | Mittseparering Normal respektive Forslag till

korfalt exceptionell sektionsindelning.
dimensionerande
trafiksituation (DTS) for

en vagbana
80 2 Mittlinje L+ L (A)/I+P+P (B) 7.0m (K7,0)
60 2 Mittlinje L+ L (A)/I+P+P (C) 6,5m (K 6,5)
40 2 Ev mittlinje L+ L (B)/p+P+P (C) 6,0 m (K 6,0)

2.4.4 En- och tvafaltiga lokalnatsgator

Rekommendationerna om dimensionering av lokalndtsgators viagbanor bygger pa att vigbanan
ska rymma vanligt forekommande trafiksituationer och dessutom andra funktioner som kan
vara nédvdndiga, t.ex. for lastning och lossning av gods, bilparkering etc. Det ska klargoras om
lanken bara ingar i biltrafikens lokalndt eller dessutom i nadgot annat trafikslags ndt exempelvis
huvudnadit for kollektivtrafik eller utryckning.

Dimensionerande trafiksituation ska bestd av en normal, ofta forekommande, trafiksituation -
normal DTS - som ska kunna hanteras bekvdamt. Den ska ocksd kunna besté av en exceptionell
trafiksituation t.ex. att en buss ska kunna passera en stillastdende lastbil — ofta med légre
hastighet én VR.

I Tabell 2.4-4 visas for olika gatutyper exempel pa val av DTS och forslag till vigbanebredd
med hdnsyn till gatans trafikuppgift.
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Tabell 2.4-4

TRV publikation 2015:087

Exempel pa dimensionerande trafiksituationer pa lokalnétsgator. Cykeltrafik ar
inte separerad fran biltrafik. Om gingbana saknas anvinder dven giende vigbanan

Gatutyp VR Normal DTS Véagbanebredd m
Gator viktiga 30 (LBn+ LBn)B 6,0
for godstrafik
(P+LBn +C)A 6,5
40 (LBn+ LBNn)A 6,5
(C+P+LBn)A 7,0
(LBn+LBn+C)A 8,0
Ovriga gatori | 30 (P+C)A 3,5
lokalnatet
(P+P)A 4,5
(LBn +C)A, (P+P)A 4,5
(LBn+P)B 5,0
(P+P+C)A 55
(LBn+ LBNn)B 6,0
40 (LBn +LBn)B 6,0
(LBn+ LBn)A 6,5
(P+LBn+C)B 6,5
(P+LBn+C)A 7,0
(LBn+LBn+C)B 7,5

2.4.5 Specialfalt pa huvud- och lokalnatsgator

2.4.5.1 Bussfalt

Bussfdlt bor utforas enligt Figur 2.4-2 i olika kérfidltskombinationer beroende pa vigbanans
totala antal kérfdlt.
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Figur 2.4-2  Olika varianter av korbanor med bussfalt

Exempel pa breddbehov for bussfdlt och angrdnsande korfdlt visas i Tabell 2.4-5.

Tabell 2.4-5 Exempel pa bredder och korfiltsindelningar pa tvafiltsvigar med bussfilt vid olika
dimensioneringsforutsittningar

Bussfaltstyp DTS VR (F+FB)iagsta FBiagsta FBmaL
m m m

Ytterfalt med (LBn+LBn+C)A 30 7,6 4,5 4,5
cykeltrafik

(LBn+LBn+C)A 40 8,0 4,75 4,75
Ytterfalt utan (LBn+LBn)A 30 6,5 3,0 3,25
cykeltrafik

(LBn+LBn)A 40 6,5 3,25 3,25

(LBn+LBn)A 60 7,5 3,5 35

(LBn+LBn)A 80 7,7 3,5 35
Mittfalt utan (LBn+LBn)A 30 6,5 3,0 3,25
cykeltrafik?

(LBn+LBn)A 40 6,5 3,25 3,25

(LBn+LBn)A 60 7,5 3,5 35

DAlternativt kan 1,5 m brett cykelfilt markeras inom angiven bredd.

2)Vid mittrdcke gors tilldgg

1. VR30=0,30 m
VR40=0,40 m
VR60= 0,45 m
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2.4.6 Typsektioner for vagar med gang- och
cykeltrafik

2.4.6.1 Dimensioneringsgrunder

Figur 2.4-3 Dimensionerande bredd for métande cyklister

Sidomattsavstand
v = avstdnd mellan trafikant i rérelese och kant
a = avstand mellan tva trafikanter i rorelse

h = avstdnd mellan trafkant i rorelse och rdcke/hinder vid eller utanfor cykelbanekant och
kantstod

Féljande matt rekommenderas:

v 0,2m
0,75m
h 0,75 m

2.4.6.2 Gang- och cykelbana

Géangytan bor vara vdl atskild fran cykelbanan och 2,0 m bred eller minst 1,8 m bred och ha
vdndzoner med jamna mellanrum.

Gang- och cykelbanan kan folja en intilliggande vdg eller vara friliggande med egen linjeforing.
En dubbelriktad friliggande gang- och cykelvig med mdttliga floden bor ha en 2,0 m bred
gdngbana och en 2,3 m bred cykelbana (lagt flode och inga sidohinder).

Skiljeremsa bor grdsbesds, vid smal skiljeremsa kan betongplattor eller marksten anvdndas.
Skiljeremsor av grus bor undvikas
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Vid VR < 80 km/h och med vigbelysning kan gang- och cykelvdgen i vissa fall, exempelvis inom
tatort eller vid passage genom bebyggelse eller ett mindre sambhdille, utformas som en gdng- och
cykelbana separerad med sd kallat GCM stéd, kantsten eller med ett 1,1 m hogt récke. Vid VR <
60 kan separering ske med eftergivligt rdcke* eller eftergivligt stingsel*.

* Ska uppfylla krav for placering inom vdigens sckerhetszon.

Vid kantstod bor finnas kontrasthéjande skiljeremsa 20-30 cm ndrmast kantstenen pd GC-banan
utfort i annat material eller med vigmarkering.

2.4.6.3 Cykelbanor

Cykelbanor forekommer i tdtorter ddr flodet av cyklister ofta dr hogre, och ju ndrmare
centrum/stadskdrnan ju hogre dr flodet av cyklister. Bredden pa cykelbanan anpassas efter
flodet pa den aktuella strdckan enligt uppdelningen nedan:

e - Lagtflode: < 360 cyklister/timme/riktning
e - Medelhogt flode: 360 — 1440 cyklister/timme/riktning
e - Hogt flode: > 1440 cyklister/timme/riktning

Kommentar: Lagt, medel och hogt flode baseras pa studier av avstdnd mellan cyklister samt med
vilket sdkerhetsavstand (i tid, sekunder) som cyklister anvdnder da de cyklar. Studien berdknar
sdkerhetsavstandet utifran vilken hastighet och tidslucka cyklisten héller och studerar majlighet
till inbromsning.

Tabell 2.4-6 Matten for 1agt flode ér dven minsta tillitna bredd

Typ av Flode Rekommenderad cykelbanebredd (m)
infrastruktur
Inga Sidohinder Sidohinder
sidohinder - en sida bada sidor
minsta
tillatna bredd
Dubbelriktad | Lag 2.4 27 3,0
cykelbana
Medel 3,3 3,7 4,0
Hog 4,5 4,8 5,1
Enkelriktad Lag 1,3 1,7 2,1
cykelbana
Medel - hog 2,0 2,25 2,5
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2.5 Sidoomraden

2.5.1 Sakerhet i sidoomradet

2.5.1.1 Sidoomraden motorvag

2.5.1.2 Sidoomraden huvudnat/genomfart

Kantstod kan utgora ett visst skydd vid pdkérning, sdarskilt i kombination med skyddsremsa.
Battre skydd kan upphojda planteringar ge ddr sjdlva upphdojningen utformas enligt de principer
vad gdller hojd, sldthet och lutningar som gdller for mittbarridrer. Rdcken passar séllan ini VR
60-miljoer, men kan fungera estetiskt i VR 8o-miljoer.

2.5.1.3 Sidoomraden lokalnatsgator

Tabell 2.5-1 Rekommenderad sikerhetszon vid olika typer av gator med VR 40

Situation Gaturum som genom Gaturum som genom | Gaturum som genom
sin karaktar kan sin karaktar inte sin karaktar och tata
inbjuda till héga inbjuder till h6ga korsningar ger laga
hastigheter, hastigheter, korta hastigheter, korta
genomfartsleder, breda | lanklangder, oftast lanklangder, laga
gator med langa lagre floden fléden
lanklangder, hoga
fléden

Rekommenderad 2m 1-2m 0,5-1m

sakerhetszon

2.5.1.3.1 Gator med referenshastigheten 30 km/h

2.5.1.3.2 Gator med referenshastigheten 40 km/h
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2.6 Skiljeremsor

Vid dimensionering och utformning av skiljeremsor bor foljande beaktas med hénsyn till drift och
underhdll:

e bredden pa grdsbevuxna skiljeremsor bor vara minst 2,0 m
e sidolutningen pa grdasbevuxna skiljeremsor bor vara hégst 1:3

e stdngsel o.d. bor ha minst 0,2 m fri hojd 6ver markytan for att underldtta for
renhdllning, grdsklippning etc.

e trddigrdsytor riskerar att skadas vid grdasklippning. For att forhindra detta bor de
planteras i yta med marktdckande vdxter eller grus alternativt forses med trddskydd.
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2.7 Mittremsor

Mittremsor kan utformas enligt exempel i Figur 2.7-1.

Mittremsa (M)

Detalj mittremsa med stalracke

Mittremsa (M)

Detalj mittremsa med betongbarriar

Figur 2.7-1 Mittremsor pa motorvig och flerfiltsvig >VR8o i titort.
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2.8 Skyddsanordningar

Se avsnitt 1.3.
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2.9 Eftergivlig vagutrustning

Se avsnitt 1.4.
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2.10 Utrymme for snoupplag

Snorojningsstrategier kan vdljas enligt foljande, se Figur 2.10-1.

A: Snon plogas till vallar som far ligga kvar tills de smalter.

B: Snon plogas till vallar som regelmassigt kors bort inom nagra
dagar efter varje snofall.

Figur 2.10-1 Strategier for snérojning

Erforderliga breddutrymmen for snévallar bestdms ur Figur 2.10-2 for strategi A. For strategi
B berdknas vallbredden med 10-20 cm ldgre snodjup dn for strategi A.
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Figur 2.10-2 Erforderligt breddutrymme for snévallar, strategi A

Snoézonsindelningen framgar av kartan i Figur 2.10-3. Snozonskartan bor anvdndas endast ndar
lokal snéstatistik saknas.

1. Magasinering av sno bor i forsta hand ske pa
trafikeringsomradets skiljeremsor. Om
skiljeremsor saknas eller ar otillrackliga anvands
sidoomradet.

2. Magasineringsmdjligheter kan skapas aven
Huparanda ~ Utanfor vagomradet, t.ex. pa annan allman plats
Luled eller genom servitut pa angréansande tomtmark.

Skellefted Behovet av utrymme fér snémagasin kan leda till
att gaturummet blir bredare an vad som annars
vore fallet. Denna "extra” bredd bor disponeras
sa att trafikanterna far nytta av den och sa att
den medverkar till en attraktiv gatumiljo.

’Osfersund

Nrozon
N

S=s0dra
M=mellersta
N=norra
ON=6vre norra

arlstad J*v Stockholm

Figur 2.10-3 Snozonsindelning
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2.11 Utrustning for gang- och cykeltrafik

2.11.1 Moblering av gaturummet

Se dven ALM, Boverket.

Moblering av gaturummet bor ske i mobleringszoner tydligt avskilda frdn gangbana och
cykelbana, se Figur 2.11-1.

Figur 2.11-1 Mobleringszon, gang- och cykelyta

2.11.2 Hinder pa gangbanan

I de fall da gangbanebredden inte medger en fri gangzon med minst 2,5 m bredd kan
stolpplacering vid fasad vdljas. Om trddallé finns bor stolparna placeras i trdadlinjen. Kontroll
bor da ske av att tradkronorna inte skymmer bort ljuset.

2.11.3 Bankar

Intill banken bor finnas en hardgjord yta, minst 1 m bred, for rullstol, barnvagn eller
motsvarande.

2.11.4 Uteserveringar

Serveringar bér omgdrdas av fast avgrdnsning med en hojd av cirka 0,9 m. Ndra marken bor en
fast planka eller liknande finnas runt serveringen sa att synskadade med kdpp kan upptdcka
hindret i tid.

2.11.5 Belaggning
2.11.6 Cykelgrindar

Cykelgrind anldggs vid korsningar ddr siktforhallandena dar saGdana att cyklisterna mdste stanna
for en sdker passage. Pa viktiga cykelstrdk bor om majligt siktforhdllandena vara sddana att
cykelgrind kan undvikas.

Cykelgrinden bor vara 0,9 m hég 6ver markytan och férsedd med en markféljare 0,1-0,3 m 6ver
mark dd risk annars finns att synskadade kan ga in i cykelgrinden. Banan bor luta sa lite som
mojligt vid fallan. For att undvika olyckor dar det viktigt att fallan dr vdl synlig och att god
belysning finns. Fdllan bor vara éppningsbar for snordjnings- och andra underhdallsfordon.
Atgdrder i form av stingsel eller motsvarande krdvs ofta for att forhindra smitvdg vid sidan av
fallan.
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2.11.7 Brunnar

Brunnar bér inte placeras i gdngbanor, cykelbanor eller cykelfilt. Rinnstensbrunnar i kérbana
bor inte placeras i overgdngsstdlle eller cykeléverfart. Hansyn bor ocksa tas till att MC kan ha lag
friktion pa blota brunnslock. Brunnsbetdckningar i GC-bana bor inte ha storre springor dn

0,01 m for att inte cykelhjul, rullstolshjul, kryckor, klackar etc. ska fastna i gallret. Springorna
bor vara vinkelrdta mot fardriktningen.

Nedstigningsbrunnar bor placeras utanfor gdngytan for att inte medfora olycksrisk vid arbete i
brunnen.

Rannstensbrunnar bor inte placeras indragna i ficka i gangbanekanten.

2.11.8 Ranndalar

Oppna rdnndalar bor undvikas for att inte utgéra hinder for gdende med rollator, rullstolsburna
med flera. Aven pd cykelbanor bér rinndalar om méjligt undvikas.

Rdnndal kan utformas som flack rdnndal, se Figur 2.11-2 eller tdckt rdnndal, se Figur 2.11-3.

Figur 2.11-3 Exempel pa tickt rinndal

2.11.9 Cykel- och mopedparkering

For uppstdllning av cyklar utformas traditionella hjulhdllande cykelstdll med helst > 0,8 m ¢/c-
avstdnd dock minst 0,6 m. For mopeder behévs ca 1,0 m.

Cykelstdll kan ocksd utformas ramhdllande.
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Vid placering av cykelstdll bor beaktas hur cykelrérelserna till och fran cykelstdllet paverkar
gdende och cyklande. Cykelstill i anslutning till gdngyta bor avskdrmas med varning i markytan
sa att personer med synnedsctining inte leds mot uppstdllda cyklar eller cykelstall.

Cykelstill placeras ndra viktiga méalpunkter for cyklande.

2.11.10 Avgransningar

Dar gaende och cyklister separeras fran varandra bor det i forsta hand ske genom att banorna
skiljs Gt med en mellanliggande skiljeremsa. Om inte banorna gar att skilja med skiljeremsa skiljs
de Gt med:

e Nivaskillnad i form av kantstéd som bor vara max 0,06 m sa att inte cyklisternas pedaler
kan slé i det. Kantstodet behover kontrastera i ljushet, vara vdl synligt och banan belyst
for att undvika olyckor. Nivdaskillnaden forsvdrar sopning och plogning av sno.
Mgjligheter for rullstolsburna att passera kantstodet mdste anordnas pd lampliga
stdllen.

o Vigmarkering med exempelvis heldragen linje. For att géra grdnsen tydlig for personer
med synnedsdttningar kan den goras kdnnbar genom att géra den trapetsformad av
flera lager markeringsmassa. Alternativt kan vigmarkeringen kompletteras med en
kdannbar dtskillnad bestdende av fem rader smagatsten med sldt yta pd gdngbanan(t ex
asfalt eller sldta betongplattor utan fasade kanter)

Figur 2.11-4 Exempel pa hur trappor m.m. i markplan kan kringbyggas

2.11.11 Ledstrak for synskadade

For personer med storre synnedsdttningar och for personer som dr blinda behéus en utformning
som kan foljas med teknikkdpp och/eller kdnnas genom skorna. Vid utformning av ledstrdk
anvdnds i forsta hand element i miljon i form av naturliga avgrdnsningar som fasad, upphéjd
eller nedsdnkt kant, plantering, grdsmatta, mur eller liknande.

2.11.11.1 Konstgjorda ledytor

2.11.11.2 Varningsytor
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2.11.11.3 Valytor

2.11.11.4 Omgivande ytor

2.11.12 Trappor och ramper

Ljushetskontrastmarkeringen pa en trappas nedersta plansteg och motsvarande del av
framkanten pa trappavsatsen vid oversta sdttsteget i varje trapplopp bor ha ett djup pa minst 50
mm fran framkanten eller vara placerad max 20 mm fran framkanten om t.ex. markering gors
som nedfrdsta prickar eller rdnder. Prickarna béor ha en diameter som dr minst 50 mm och ha ett
mellanrum som dr hégst 30 mm. Prickmarkering far inte anvdndas pd mer dn oversta och
nedersta trappsteget. Ridnderna bor vara minst 50 mm breda och ga éver hela trappstegen.

Antalet steg mellan vilplan bér vara hogst 8. Borjan och slut pa trappor och ramper bor
utmdrkas. Bdst sker det genom att gangriktningen bryts t ex genom att den parallellforskjuts.

Figur 2.11-5 Trappa med kontrastmarkering

For att ge synskadade och rorelsehindrade god gangsdkerhet bor trappor utforas med likformiga
steg. Trapporna bor vara slutna sa att ledarhundar inte kan se igenom trappen och oroas av
saker under denna. Trappsteg med nos medfor risk for att snava och bor ddrfor undvikas.
Lampligt stegutforande framgar av Figur 2.11-6. Bredden bor vara minst 1,5 m.

g bca0,30m
hca0,15m

Figur 2.11-6 Lampligt stegutforande

2.11.12.1 Vilplan

I trappor bor vilplan vara minst 1,3 m ldngt. I ramp bor ldngden vara minst 2,0 m. Vilplan bor
forses med bdnk, som placeras sd att den inte utgor ett hinder.
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2.11.12.2 Ledstang
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2.12 Gaturummets innehall

2.12.1 Vegetation

Ett brett gatu-/vdgrum kan delas upp i flera mer intima rum med hjdlp av trad. For att fa plats
med trdd i gaturummet krdvs att de finns med i planeringen fran borjan. Alla gaturum lampar
sig inte for tradplanteringar. Finns inte plats att ge trdden goda forutsdttningar for att vdxa ar
det bdttre att avstd fran trdd och i stdllet arbeta med annan vegetation, material, belysning och
ovurig utrustning.

I Kommunforbundets skrift "Trdd i stadsmiljo - Goda exempel for fler och friskare trdd i vara
titorter” (januari 2003), finns ytterligare information att hdmta.

Trdd bor inte std for ndra vare sig fasader eller kantstod. I smala gaturum anvdnds smalkroniga
trad. Ett vanligt trdd bor inte placeras ndrmare fasad dn 7 m (5,5 m om man rdknar med
aterkommande beskdrningar). Smalkroniga trdd bor inte std narmare fasad dn 4 m (3 m om
man rdknar med dterkommande beskdrningar).

Ndrmast trdadet bor en genomslipplig yta finnas.-Ytan bor vara sa stor som mdjligt, men minst
med diameter 1,5 m.

Trdden bor placeras pd ett sGdant avstdnd fran kantstod att snéupplag far plats. Pa gator som
saltas bor inte trdden std ndrmare kantstod dn 2 m. Ovrig moblering som t.ex. belysningsstolpar
inordnas i samma zon som trdden.

Star trdaden mer dn 4 m fran kantstod eller vigkant forsvagas trdadens rumsbildande verkan
betydligt.

Stora trad Mellanstora trdd ~ Sma trad Mycket sma trad

\

\

Figur 2.12-1 Olika stora trids behov av yta
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| 21 m | | 25 m |

58 m

Figur 2.12-2 Exempel pa triadplacering i gaturum

2.12.2 Trygghet

Gatu- och vigrummet bor utformas s att det blir begripligt, dverblickbart och orienterbart vilket
starker kdnslan av trygghet.

For gédende, funktionshindrade (i synnerhet synskadade) och dldre bor gaturummet utformas sd
att man dar skild fran oévriga trafikantslag vilket skapar trygghet. Gatumiljon bor utformas belyst
och éverblickbar utan dolda préng. Vigar for fotgdngare och cyklister bor vara sa utformade att
de kan se andra trafikanter ndr det dr morkt.

Cykelbana skild fran kérbana med kantstod kan kdnnas tryggare dn cykelbana enbart dtskild
med markering pa vigbanan. Om parkerade bilar ska sta langs kantstodet bor en extra yta
anldggas mellan kantstddet och cykelbanan for att minska riskerna med bildorrar som kan slas
upp.

Genomsikt och god belysning i gangtunnlar bor efterstrdvas for att skapa trygghet.

Barns skolvdgar bor utformas med hog trygghet och sdkerhet. Sérskilt viktigt dr det att barn och
bilister kan uppmdrksamma varandra, att man inte skymmer varandra bakom hdckar,
parkerade bilar, snévallar och dylikt. Sdrskilt viktigt dr det att gatorna ldngs skolvdgen inte
inbjuder till hoga hastigheter.
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2.12.3 Belysning

Val och placering av belysning bér goras med hdnsyn till fullt utvuxna trdd och buskar.
Belysningen bor vara jimn och blandfri. Alla stolpar bor std pG@ samma linje sa ladngt det dr
mojligt.

2.12.4 Material

Val av beldggningsmaterial bor ske sa att de stodjer den arkitektoniska gestaltningen annars kan
de bidra till att gaturummet uppfattas som rorigt. Hinsynen till alla trafikantgrupper bor finnas
med fran borjan i gestaltningen av gaturummet, sa att inte ledning for synsvaga kommer till
efterdt och forstor helheten i gestaltningen utan blir en del av den.

En blandning av olika material och firger kan ge ett oroligt intryck, men kan, om det gérs pa rdtt
sdtt, vara ett sdtt att markera olika zoner. Det dr en fordel om struktur och ljushet kan varieras
sa att hinder ldttare uppmdrksammas och orienteringen underldttas.

Underlaget for gaende, cyklister och rullstolsburna bor vara utforda med slidta material. Gatsten
har visuella kvaliteter och en gjdmn yta som kan vara lamplig att anvdnda ndr man vill skilja
trafikantgrupper eller vicka uppmdarksamhet.

2.12.5 Gatuutrustning

Lokalisering av gatuutrustning till en mobleringszon dr sdrskilt viktig for synskadade som
behover en zon fri fran hindrande foremdl for att inte tappa orienteringen. Samordning av
gatuutrustning kan ockséa innebdra att antalet “saker” minimeras t.ex. genom att vigmdrken
placeras pa belysningsstolpar.
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2.13 Detaljutformning av hastighetssakring

2.13.1 Sjalvforklarande vag

e Linkldngder vid VR 30 bor begrdnsas till 50 — 150 m. Vid ldngre ldngder samt vid
punkter ddr hastighetssdkring dr sarskilt viktig bor hastighetssdkrande atgdrder vidtas.
Vid VR 40 bor lanklingder < 100 — 300 m efterstrdvas.

o Vid de minimiradier for horisontalkurvor vid respektive VR som anges i del Linjeféring
kan en god efterlevnad av VR forvdntas.

e Vig- och gatubredder bor anpassas efter VR sa att inte onodigt breda gator och korfalt
inbjuder till for hog hastighet.

e Separationsform. VR 30 Gangbana 1- eller 2 sidig. VR 40 Dubbelsidig gangbana,
overgdngsstdllen, VR 60 GC separerad ldngs vdgen och vid behov planskild korsning.

e Korsningsavstdnd/korsningstyp. VR30 km/h >50 m, VR 40 km/h > 100 m, 3-, 4- vagskal,
cirkulationsplats, VR 60 km/h > 200 m, cirkulationsplats, signalreglerad korsning, 3-
eller 4-vdgskadl.

e Parkering VR30 km/h. Parkering tilldten. VR 40 km/h Parkering pa sdrskilt markerade
ytor. VR=60 km/h normalt ingen parkering pa gatan.

e Beldggningsmaterial. Gangfartsomrdde plattor, gatsten e. dyl. VR 30 Plattor, gatsten el
dyl, asfalt. VR=40 Asfalt.

2.13.2 Hastighetssakrande atgarder - allmant

Hastighetssdkring kan anvdndas for att dels dampa hastigheten vid dvergdng till en ligre
hastighetsniva, t.ex. vid overgdng fran landsbygds- till tdtortsmiljé eller fran huvudndit till
lokalndt for biltrafik, dels sdkra hastigheten till en viss nivd pd enstaka platser eller for att
begrdnsa ldnkldnken till gatans funktion och tilldtna hastighetsgrdns..

Ofta dr det lampligt att forldgga hastighetssdkring till korsningar. Tva huvudtyper ar vanliga;
cirkulationsplats och upphdjd korbane- eller GC-korsning. Pa gator med busstrafik bor atgdrder
for hastighetssdkring om mojligt ldggas i anslutning till busshdllplats dels for att 6ka
trafiksckerheten ddr och dels minska pdafrestningar av stotar for bussforare och passagerare.

Atgdrder som pdverkar rumsbildningen, som t.ex. smal kérbana, planteringar och annan
utrustning i gaturummet samt skilda ytmaterial for olika funktioner Gr positiva frdn
upplevelsesynpunkt och kan bidra till ldgre hastighet.

Gupp ger normalt effektivare hastighetssdkring dn sidoforskjutningar och avsmalningar men
medfor vissa problem for kollektivtrafik, utryckningsfordon och fardtjdnst. Nar avsmalningar
utformas for att rymma lastbilar och bussar med rimlig framkomlighet blir utrymmet for stort
for att i tillrdcklig grad paverka personbilsforarnas val av hastighet. Detta kan dock klaras
genom att erforderliga ytor for stora fordon skapas genom 6verkérningsbara ytor och att
vanliga asfalterade kérytor utformas sa att personbilar far énskuvdrt korspar.

Fartddmpande atgdrder i form av portar, gupp, sidoforskjutningar och asymmetriska
avsmalningar kan fa negativa konsekvenser for upplevelsen av gaturummet eftersom rummets
symmetriska uppbyggnad stors. Den symmetriska uppbyggnaden dr typisk for gaturummet.

2.13.3 Portar

Port dr en hastighetssdkrande Gtgdrd vid entrén till en tdtort eller ett omrdade 1 en tdtort.
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En port kan utformas for att ge hastighetssdkring genom fysisk atgdrd och/eller visuell paverkan
med hjdlp av t.ex. planteringar, skiftande beldggning, portaler, belysning etc, se Figur 2.13-1
och Figur 2.13-2.

Port med fysisk dtgdrd kan utformas som forskjutning, fortrdngning, cirkulationsplats eller
gupp.

Trad placeras sa nara vagkant som

majligt (>2 m vid 40 km/h)
Vagmarke Storgatsten, kantsten
Téttbebyggt omrade Léga buskar mot vagen

/m g
% 6 %® &

Vagmarke |
Tattbebyggt omrade Kantsten doppas och gar
omlott med kantlinje
Hog kantsten, plattrad mellan N
kantsten och buskar 1 5 15 meter

Figur 2.13-1 Exempel pa port vid 6verging fran landsbygd till titort

Figur 2.13-2 Exempel pa enkelsidig sidoforskjutning med forlingd mittrefug for att minska
risken for kérning pa fel sida om mittrefugen. Vid behov kan del av mittrefug goras
overkorningsbar

Ett exempel pa en hastighetssdkrande portutformning dr en symmetrisk eller icke-symmetrisk
Gtgdrd av cirkulationsplatstyp utan anslutande sekunddrvdagsben. Aven en vanlig
cirkulationsplats kan verka som port, om ldmpligt anslutande vdg finns. Porten kan ocksa ges en

60(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Sektion titort — gaturum
Detaljutformning av hastighetsséakring

trapetsoid form, se Figur 2.13-3. Hastighetssdkringen astadkoms som i en cirkulationsplats
genom att styra storsta radier R1, R2 och R3 for genaste personbilskorspér med bredd ca 2 m.

Grundprincipen dar som i cirkulationsplats att R1< R2< R3. R3<30 m ger hastigheter kring 30
km/h och R3<60 m 40 km/h, R< 90 m 50 km/h och R< 140 m 60 km/h. Viirdena forutsdtter att
skevningen dr obetydlig.

Géng- och cykeltrafik bor i anslutning till porten vara separerad med egna banor avskilda med
skiljeremsa fran korbanan.

Tatortssida
R1<100 m
R2
Landsbygdssida

Figur 2.13-3 Exempel pa utformning av port med refug

2.13.3.1 Sidoforskjutning

Sidoforskjutning kan utformas med eller utan avsmalning.

Sidoforskjutningar och avsmalningar har for stadsbilden nackdelen att de bryter den visuella
ledningen. I kombination med sidoparkering kan sidoforskjutningar fungera bra i gaturum.

Forskjutningsklackar bor utformas med hérn som dr mjukt avrundade med smd radier, ca 5 m,
for att underldtta drift och underhdll av anldggningen samt trafikering.

2.13.3.1.1 Sidoforskjutning med avsmalning
Mojlig utformningshastighet och DTS i forskjutning med avsmalning bestdms av
e infartsbredd, b
e (ppning, a

e lingd, L
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Forskjutning med avsmalning: infartsbredd b, 6ppning a, forskjutningsliangder 1.
Sidodohindren ska placeras hoger och sedan viinster i korriktningen

Mojliga hastigheter for personbilar kan kontrolleras genom att ldgga in koérspdr och kontrollera

radierna R1, R2 och R3 enligt samma princip som beskrivs for portar.

Utformning enligt Tabell 2.13-1 for kolumnerna LBn respektive Pb ger utformningshastighet ca
5 km/h for respektive fordonstyp. Utformning for LBn tillater lastbilar utan sldpvagn och bussar
att passera med mycket ldg hastighet (0-5 km/h) men medger en betydligt hégre
utformningshastighet for personbil. Lastbilar med pdhdngsvagn, boggibussar m.m. klarar inte
utformningen.

Tabell 2.13-1 Utformningshastighet Vu< 5 km/h for LBn respektive Pb: infartsbredd b,
forskjutningslingd 1 och 6ppning

Infartsbredd b 2,75m 3,00 m 3.25m 3,50 m 3,75m 4,0m

Typfordon LBn Pb LBn Pb LBn Pb LBn Pb LBn Pb LBn Pb
Oppning a 1 (m) 1 (m) 1 (m) 1 (m) 1 (m) 1 (m)

-1,0m 19 7 15 6 12 5 11 5 9 4 8 4
-0,5m 18 6 14 5 11 5 10 5 9 5 7 4
0,0 m 16 5 12 5 9 5 9 4 8 4 6 4
0,5m 15 4 11 4 8 4 8 4 7 4 6 3
1,0m 13 3 10 3 7 3 7 3 6 3 5 3
1,5m 10 2 8 2 6 2 6 2 5 2 4 2
2,0m 9 0 7 0 5 0 4 0 2 0 3 0

2.13.3.1.2 Sidoforskjutning utan avsmalning

Omrdadesbehovet for en forskjutning utan avsmalning kan beskrivas enligt Figur 2.13-5 ddr:

e korfdltsbredd, b

e (ppning, a
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e forskjutningsstrdckans ldngd, 1

e forskjutningen, k.

M)

.

o
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Figur 2.13-5 Forskjutning utan avsmalning: korfiltsbredd b, 6ppning a, forskjutningslingder 1

och k

Utformningsmatt for typfordon Pb vid olika utformningshastigheter ges i Tabell 2.13-2 och for
typfordon LBn/Lps i Tabell 2.13-3.

Tutformning enligt Tabell 2.13-2 kan langa fordon framféras med lag hastighet. Utformning
for langa fordon innebdr att personbilar kan passera med hogre hastigheter dn LBn. Det visuella
intrycket av den hastighetssdkrande atgdrden kan i vissa fall forstdrkas med hjdlp av sidohinder,

t.ex. buskar eller mindre trad.

Tabell 2.13-2 Utformning av forskjutning utan avsmalning vid olika utformningshastigheter for

typfordon Pb
Utformningshastighet 30 km/h 40 km/h
Minsta korféltsbredd, b 2,75m 3,00 m
Oppning, a 1 (m) 1 (m)
-1,0 10,0 12,0
-0,5 8,5 10,5
0,0 7,0 9,0
0,5 6,0 8,0
1,0 5,0 2,0
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Tabell 2.13-3 Utformning av forskjutning utan avsmalning vid olika utformningshastigheter for

typfordon LBn/Lps
Utformningshastighet 30 km/h 40 km/h
Minsta korfaltsbredd, b 3,00 m 3,50 m
Oppning a I (m) k (m) I (m) k (m)
-1,0 25 3 31 3
-0,5 24 3 29 3
0,0 23 3 26 3
0,5 19 3 23 2
1,0 18 3 21 2
1,5 14 2 17 1
2,0 11 2 14 0

Bredden b svarar till de angivna l- och k-vdrdena med ett nodvdndigt minimum, minst 10 meter
efter forskjutningen, dvs. bredden b bor bevaras minst 10 m efter forskjutningen for att erhalla
den berdknade hastighetssdkringen. Bredden genom forskjutning utfors med samma bredd som

korfdltsbredden.

Hastighetssdkring for bade personbil Pb och lastbil LBn/Lps kan erhadllas genom att kombinera

utformningsmadtten i Tabell 2.13-2 och Tabell 2.13-3. Forst dimensioneras forskjutningen for
LBn/Lps sedan gors motsvarande dimensionering for Pb. Den yta, merutrymmet, som skiljer Pb
och LBn/Lps beldggs med ett avvikande material eller beldggningstyp, se Figur 2.13-6.

Cykeltrafik, motorredskap m.m. kan medféra att bredare kanaler erfordras. Dessa ytor kan dd
t.ex. utforas i avvikande ytmaterial for att om méjligt medverka till den fysiska

hastighetssdkringen.

Merutrymme f6r LBn/Lps

SES/[IVRS
hw

Lingd Pb

4

¢ Merldngd for LBn/Lps

SRURURY

Figur 2.13-6 Kombinationsforskjutning

2.13.3.2 Avsmalning av korbanebredden

Avsmalning bor vara kombinerad med en annan hastighetssdkrande atgdrd, t.ex. gupp eller
sidoforskjutning for att ge en sdker effekt. Ausmalning ger effekt endast ndr man har métande
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trafik. En avsmalning kan t.o.m. verka hastighetsdrivande ndr en forare okar farten for att hinna
passera avsmalningen innan han far mote.

For att en avsmalning ska ge effektiv hastighetssdkring krdvs dels relativt jamt trafikflode sa att
bilar méts i avsmalningen, dels att fordonsbredderna inte varierar sG mycket utan att
motessituationerna krdver likartade bredder.

Hastighetssdkringen blir effektivast med utrymmesklass C.

Tabell 2.13-4 Breddbehov mellan kantst6d vid referenshastighet VR 30 och VR 50 med
utrymmesklass A, B och C for olika dimensionerande trafiksituationer - DTS; mote
lastbil/buss med cykel =(L+C), personbil med personbil =(P+P), lastbil med
personbil =(L+P) och lastbil med lastbil =(L+L)

DTS (L+C) DTS (P+P) DTS (L+P) DTS (L+L)

VR+utr. B (m) VR+utr. B (m) VR+utr. B (m) VR+utr. B (m)
klass klass klass klass

30C 3,85 30C 4,15 30C 4,95 30C 5,8
30B 3,95 30B 4,15 30B 4,95 30B 5,9
30A 4,35 30A 4,35 30A 5,15 30A 6,3
40C 3,85 40C 4,15 40C 4,95

40B 4,20 40B 4,35 40B 5,30

40A 4,60 40A 4,75 40A 5,55

2.13.3.3 Enfaltig korbana

Hastighetssdkrande Gtgdrd i form av smal, enfiltig, dubbelriktad kérbana innebdr nedsatt
kapacitet. Foljande tumregler kan vara anvindbara:

vid VR 30 km/h och Dh< 300 fordon/h kan kérbanan avsmalnas till ett korfdlt for de
bada korriktningarna utan storre framkomlighetsproblem, se Tabell 2.13-5.

Tabell 2.13-5 Maximal liingd mellan métesfickor pa enfiltig gata med trafik i bada riktningarna

Forvantad Trafikmangd Dh

hastighet 100 fh 200 f/h 300 f/h
30 km/h 300 m 150 m 100 m
10-20 km/h 100 m 50 m 30m

2.13.3.4 Enkel- eller dubbelsidig avsmalning

vid VR > 30 och vid Dh storre dn 300 fordon/h bor det vara samma antal korfalt i
avsmalningen som pd den fria strdckan.

Atgdirden kan vdljas bade for upprepning lings en hastighetsséikrad gata eller som punktdtgérd
for att skapa korta linkar, se Figur 2.13-7.
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Figur 2.13-7 Exempel pa avsmalningar

>20m
L >15m |,
( J J 35-38m (__° 4 )
. \

Overkérningsbar

Figur 2.13-8 Exempel pa avsmalning med sidohinder och mittrefuger

Dimensionerande trafiksituation bor vdljas med hdnsyn till forekommande fordonstyper och
trafik. Erforderliga bredder for olika trafiksituationer vid olika standardnivader ges i Tabell
2.4-3 och Tabell 2.4-4.

Avsmalning av gator har en tendens till att gestaltas med olika material och utrustning. Fran
gestaltningssynpunkt bor sdrskild uppmdrksamhet riktas mot:

e vdgmdrkesbehov, sd fa som majligt,
e material, undvik att anvdnda manga olika material,

e utrustning, var forsiktig med att anvdnda utrustning av olika slag t.ex. pollare.

66(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Sektion titort — gaturum
Detaljutformning av hastighetsséakring

2.13.4 Gupp

2.13.4.1 Allmant

Guppens utformning bestdms vanligtvis av vald utformningshastighet Vu for personbilar. Tunga
fordon bor kunna passera med Vu>15 km/h. Vertikalaccelerationen ska 6ka med stigande
passagehastighet.

Vid utformning av gupp bér materialen i guppet ha samma tjocklek. En blandning av t.ex.
gatsten och tunnare plattor ger problem med sdttningar. Marksten, gatsten, plattor etc. ska alltid
laggas 1 forband for att undvika forskjutning mellan stenarna/plattorna. For att guppen ska
fungera pa avsett sdtt krdvs stor precision i utforandet. Guppen bor inspekteras regelbundet och
eventuella sdttningar, forskjutningar etc. justeras.

2.13.4.2 Platagupp

Platagupp kan anldggas som hastighetssdkrande atgard for gdingpassage och ocksé som upphdjd
korsning, se Figur 2.13-9. Det dr viktigt med detaljutformningen av avgrdnsningen mellan
gdngbanan och platdguppet sa att det qt tydligt for alla och sdrskilt for personer som dr
synsvaga eller blinda eller med kognitiva funktionsnedsdttningar ndr de gdr ut pd och lamnar
kérbanan.

Pa gator med busstrafik bor platalangden fran rampéverkant till rampéverkant vara lingre an
axelavstdndet pa en buss, dvs. 7 m, for att tva hjulaxlar ska kunna vara samtidigt pa platan.

For att mildra stotarna for i forsta hand bussar och lastbilar kan 6vergdngen mellan korbanan
och rampen utformas som modifierat cirkelgupp eller vagformad ramp d.v.s. med uppmjukning
vid rampens sdval borjan som slut.

Vid skilda korfdlt (refug eller mittremsa) kan nedfartsrampen slopas eller utféras med svag
lutning (halvt platGgupp). Man bér dock observera att de forvdntade hastigheterna blir
vdsentligt hogre dn vid ett helt platagupp.

Guppet kan utforas av prefabricerade

| | betongelement och asfaltramper. Guppet
/ﬁ [ kan dven utforas helt i asfalt, men méste
-— e a laggas med stor omsorg sa att ritt
T da lagg g
?—’J {dmud‘m}\'ﬁ form och héjd erhalls.
I

ﬁ%ﬁffrf‘ o

Figur 2.13-9 Forhojd GC-passage i korsning och pa stricka
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Figur 2.13-10 Exempel pa platagupp anpassat for busstrafik, bussens bida axlar far plats pa
guppet samtidigt

Detaljutformning av platdgupp - ramplingder och lutningar — vid olika utformningshastigheter
vid en hojd pa guppet av 10 cm kan utformas enligt Tabell 2.13-6.

Tabell 2.13-6 Ramplingder och lutningar for platagupp vid en hojd pa guppet av 10 cm och
bedémda hastigheter med platialingderna 4 respektive 7 m.

Ramp- Resul- Bedomd hastighetsanpassning
langd | terande . . .
& . Personbil Lastbil | Normal- | Boggiebuss | Ledbuss
lutning
buss
m %
4m 7m |4m|7m|4m|7m| 4m 7m | 4m | 7m
1,0t 10,0 30 40 10 25 | 20 25 20 15 15
1,3 755 35 15
1,7 6,0 40 50 20 30 35 35 40 15 20
2,5 4,0 50 60 30 35 | 45 40 45 20 25

! Ska undvikas pa gator med stor busstrafik p g a for hog stdtbelastning
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2.13.4.3 Vigkudde

Figur 2.13-11 Viigkudde

Vigkudden dr lamplig att anvdndas pd gator ddr man onskar ungefdar samma hastighetssdakring
for personbilar och bussar.

Om man efterstrdvar att ca 85 % av personbilar respektive bussar ska halla ldgre hastighet dn 30
km/h ska kudden utformas med foljande mdtt:

Tvdrled: platd 1200 mm, 80 mm over gatuplanet och lutning 1:5 dt sidorna.

Lingsled: platan 2000 mm, 80 mm 6ver gatuplanet och lutning 1:10 fore och efter platin i
korriktningen.

2.13.4.4 Cirkelgupp

Cirkelgupp dr lampliga att anvdnda pa strdcka ddr hastighetssdkring behévs. Normalt bor det
utforas som Modifierat cirkelgupp, avsnitt 2.13.4.5.

Utformning av langdprofil for cirkelgupp med 10 cm hojd vid olika utformningshastigheter bor
utformas enligt Figur 2.13-12 och Tabell 2.13-7.

Kordalidngd

A /1

Figur 2.13-12 Konvext gupp med cirkuléir 6veryta
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Tabell 2.13-7 Utformning av cirkelgupp med hojd 10 cm vid olika utformningshastighet

Langd | Radie Bedomd hastighetsanpassning
m m | Personbil | Lastbil | Normalbuss | Boggiebuss | Ledbuss
3 11 25 5 15 15 15
3,7 17 30 15 15 20 15
4,2 22 35 20 20 20 15
6,5 53 45 25 30 30 20

2.13.4.5 Modifierat cirkelgupp

Bussars och andra tunga fordons hastighet ddmpas bdttre med ett modifierat cirkelgupp dn med
ett vanligt cirkelgupp. Utformningen upplevs av bussforare som bekvdmare och ger mindre
stotar.

2.13.5 Drift och underhall

Vid projekteringen av hastighetssdkrande Gtgdrder ska hdansyn tas till skétseln av dessa.
Erforderliga driftdtgdrder bor tas upp i Funktions- och standardbeskrivning. Atgdrderna
fordndrar forutsdttningar for i forsta hand snorojning och avvattning. Slitage och sdttningar gor
att guppets tdankta utformning fordndras med tid och ofta ger storre stoteffekter dn vad som dr
acceptabelt. Regelbunden inspektion behovs och att justeringar till ursprunglig profil gors nar
slitage och sdttningar blivit for stora.

Cirkelgupp kan innebdra problem for plogning da det uppstar en kant som plogen kan fastna i.
Det modifierade cirkelguppet dr att foredra for att minska risken for att kora fast i guppet.

Sidoforskjutningar av olika slag innebdr problem for lastbilar fullutrustade for
vintervaghallning. For att uppnd kravstdalld funktion pa snorojningen kan extraresurser bli
nodvdndiga.

Kantstod i tranga passager dr utsatta for pdkorning. Risken dr ganska stor att, framforallt
kantstod av betong, plogas sonder i snérika trakter.

En tydlig utmdrkning av den fysiska Gtgdrden kan vara nédvdndig vintertid, sdrskilt i snorika
trakter.
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3 Linjeforing
3.1 Linjeforing for vagar med biltrafik

3.1.1 Allmant

3.1.2 Linjeforing med hansyn till vagtyp
3.1.2.1 Allmint

3.1.2.2 Motorvag

Motorvdgar bor ddr sa dr majligt utformas med mjuk flytande linjeforing med horisontalkurvor
sammanldnkade med dvergdngskurvor. Lingre raklinjer bor i normalfallet undvikas.
Ldngdandelen cirkelbagar/overgdangskurvor bor om mdjligt vara i storleksordningen 2/1.

Staklinjen bor placeras i mittremsans mitt. Profilplan i respektive inre vigbanekant. I ramper
placeras staklinjen i héger korbanekant och ansluter till primdrvdgens vdgrensremsekant.

3.1.2.3 Motesfri vag

I samband med dvergangsstrdckor fran tva till ett korfalt bor sikten minst motsvara 1,5 ganger
stoppstkten. I korsningar kan eventuella mittrdcken medfora svarigheter att uppna sikt i
korsningar vilket behover beaktas vid val av vdgens linjeforing.

Vid utbyggnad av omkorningsfilt kan en breddning pa motstdende sida av vdgen i vissa fall vara
lampligt for att forbdttra forutsdtiningarna for att fortydliga att det genomgdende korfiltet dr
genomgdende och att omkorningsfiltet avslutas, se Figur 3.1-1 6vre figuren. Det kan dock
medfora att beldggningsryggen behover flyttas.

En utformning enligt den mellersta figuren i Figur 3.1-1 riskerar att ge intrycket av att det dr
omkorningsfdltet som dr genomgdende och denna utformning bor ddrfor undvikas. For att
fortydliga avslutningen av ett omkorningsfdlt kan detta utformas med spdrrfilt enligt detaljen
nederst i Figur 3.1-1.

For att bibehdlla funktionen pa vanligt forekommande rdckestyper bor mittrdacket utformas med
horisontalradie > 300 m (helst > 500 m) vid forspdnda rdacken och > 200 m vid ej forspdnda
rdcken.
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Detalj avslutning av omkdrningsfalt med sparrfalt

Figur 3.1-1  Omkorningsfilt pd moétesfria vigar

For placering av delstrdckor gdller att:

e Korsningar bor normalt hamna pa enfiltsstrdckor/dvergdngsstrdckor.

e Enfaltsstrdckor bor placeras sa att fordonshastigheterna for tung trafik (Lps) pd dessa
strdckor, pd grund av vdgens langslutning inte sjunker under 65 km/h (60 km/h vid VR < 80)
pa en strdcka langre dn 400 m.

e Tudfdltsstrdckor bor om majligt placeras i motlut for att fungera som stigningsfilt.

e  Hansyn bor tas till eventuella framtida forldingningar eller kompletteringar av
omkérningsstrdackor.

Staklinje och profilplan bor placeras i mittrdckeslinjen men det dr fortfarande de genomgdende
korfdilten som dr déverordnade och ddrmed styrande for vdgens geometri.

3.1.2.4 Tvafaltsvag dar omkorning sker i motriktat korfalt

Tudfiltsvdg med VR = 80 bor utformas sa att sikten endera begrdnsas till ndra stoppsikt eller att
omkorningssikt erhalls. Sa kallade dilemmazoner bor undvikas, exempelvis strédckor med
siktlingder mellan ca 300 och 450 m vid VR 80 och ca 375 - 550 vid VR 100.

Vid VR 100 km/h bor medelefterliggningstiden (tid frdn upphinnande av bil till omkdrning av bil)
under Dh-dim inte 6verstiga ca 5 min.
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Stigningsfilt bor 6vervigas om fordonshastigheterna for tung trafik (Lps) pa grund av lutning
sjunker under 65 km/h vid VR > 80 (60 km/h vid VR 80) pd en strdcka ldngre dn 400 m.

Staklinje och profilplan bor vid tvdfiltsvdg placeras i vigbanemitt.

3.1.2.5 Enfaltig vag

3.1.2.6 Overgang mellan olika véagtyper

Overgdng fran tvdfiltsvdg till motorvig bér ske i vinsterkurva, séirskilt om évergdngen sker i
anslutning till en trafikplats. Overgdng mellan tvdfiltsvéig och métesfri vig bér placeras vid
korsning. Vid overgang fran motorvdg till motesfri vdg bor den métesfria vdgen inledas med en
enfdltsstrdcka i korriktningen.

3.1.2.7 Overgang mellan olika referenshastigheter

Placering av vigmdrke for fordndring av hogsta tillaten hastighet bor ske sa att vid retardation
nyttjas motlut och vid acceleration nyttjas medlut. Vid en sdnkning av den skyltade hastigheten
bor sadan sikt efterstrdvas att trafikanterna ges majlighet att retardera med mjuk retardation
fran dar viagmadrket for hastighetsbegrdnsningen blir synligt fram till mdrket. Att avisera
hastighetssdnkningen med tilldggstavla kan vara ldmpligt i vissa fall.

3.1.2.8 Overgang mellan olika antal korfalt

Sikten bor vara minst 1,5 gdnger stoppsikten. En hopvdvning av ett omkorningsfalt bor utformas
distinkt samtidigt som linjeféringen ska uppfylla krav enligt "Sidoforflyttning”.

3.1.3 Sampel mellan plan- och profilgeometri

3.1.3.1 Alimént

Grundformer for rymdkurvor framgdr av Figur 3.1-2.
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Geometri
Rumselement
Plan Profil
Horisontell Rakstracka med konétant langslutning
eller
jdmn lutning :
Rakstracka i svacka
Rakstracka [Konkav kurva | / \
/
Rakstracka pa kron
Konvex kurva | 7 o / ;
- /
Horisontell
eller
ja@mn lutning
Bage Konkav kurva | " !
Konvex kurva | =
Figur 3.1-2  Grundformer for rymdkurvor

3.1.3.2 Samordning av plan- och profilgeometrin

Vid samordning av plan- och profilgeometrin bor en utformning enligt principerna i Figur 3.1-3
efterstrdvas. Principen innebdr att vandpunkter (vindomraden) i plan och profil pad ett ungefar
sammanfaller och att antalet vindpunkter i plan och profil dr lika (se plandata a). I vissa fall kan
dock en horisontalkurva strdcka sig forbi mer dn en vertikalkurva, (se plandata b).

Over ett krén bor horisontalkurvan vara lingre dn vertikalkurvan, alternativt att en tillréckligt
stor del av overgdngskurvan syns, for att vindningen i plan ska bli tydlig, se avsnitt 3.1.3.3.
Hdnsyn behover ocksd tas till de krav som gdller for placering av skevningsutjaémning, dvs att
skevningsutjamningen inte forldggs 1 for brant (eller for flack) lingslutning.
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Figur 3.1-3 Samspel mellan plan- och profilgeometri

3.1.3.3 Tydliga riktningsforandringar i plangeometrin

Inom den tillgdngliga siktlingden bor riktningsfordndringar i plan vara = 3,5 gon inom minst
det avstdnd fore horisontalkurvans (alternativt 6vergdngskurvans) boérjan som framgar av
Tabell 3.1-1, se Figur 3.1-4. Ogonhéjd 1,1 m. Riktningsfordndringen behéver vara minst 3,5
gon for att trafikanter ska kunna uppmdrksamma den och den behover darfér vara synlig
utanfor de avstand fore kurvans borjan som framgdar av tabellen.

Angh9 ==
JT‘“Q Profil
Ogonhsjd T~
1.1m
) Léngd L
|
) RhellerA  ~ i ) i i T
Riktningsférandring Plandata
=3,5gon .

Figur 3.1-4 Siktlingd vid riktningsforiandringar i plan

Tabell 3.1-1 Lingd L

VR L(m)
120 >100
110 290
100 > 85
80 >70
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3.1.3.4 Siktsvackor

Vigen bor utformas sa att det inte uppstdar ndgra siktsvackor djupare dn 0,6 m (om majligt o m)
inom ett avstand av 600 m fran 6gonpunkt. Ogonhdjd 1,1 m, se Figur 3.1-5.

o
-
(5]
o
2
Siktlinje n
Ogonhsjd
1.1m
Rv i %
Profil
=600m 2

A

Figur 3.1-5 Siktsvacka

3.1.3.5 Enskilda utformningselement och kombinationer
En horisontalkurvas bagldngd bor som minst uppfylla lingd enligt Tabell 3.1-2. Baglingden
bor om mojligt vara mellan R/9 och R.

Vid mindre riktningsfordndringar dr det sdrskilt viktigt att korta bagldngder undviks, se Figur
Figur 3.1-6. Vid exempelvis horisontalkurvor med riktningsférdndring < 5 gon bor baglingden
vara = 30 ganger vdgbredden. Baglingden bor motsvara minst 5 sekunders korning med VR.

Tabell 3.1-2 Horisontalkurvors minsta baglingd

VR Onskvéard minsta langd | Léngd som inte bér
(m) underskridas (m)

120 170 100

110 155 95

100 140 85

80 115 70

60 85 50
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Med kort horisontalkurva

Profil

Med lang horisontalkurva

Figur 3.1-6  Utformning med kort respektive lang horisontalkurva (anm: exemplet visar en
utformning utan o6vergangskurvor for att fortydliga problemet med korta kurvor)

Korta vertikalkurvor bor undvikas, se Figur 3.1-7. Forhallandet mellan horisontalkurvor och
vertikalkurvor, Rh/Rv, bor vara s litet som majligt, dock < 1/10 vid konvexa vertikalkurvor och

< 1/5 vid konkava vertikalkurvor.

Utformning med kort vertikalkurva

Utformning med lang vertikalkurva

Figur 3.1-7 Utformning med kort respektive 1lang vertikalkurva

Kurvor Gt samma héll med mellanliggande raklinje bor undvikas, se Figur 3.1-8. Gdller for bade
plan och profil.
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Utformning med tva horisontalkurvor och en mellanliggande raklinje

Utformning med en genomgaende horisontalkurva

- Profil.

Figur 3.1-8 Utformning med tva respektive en horisontalkurva (anm: exemplet visar en
utformning utan 6vergangskurvor for att fortydliga problemet med korta kurvor)

3.1.3.6 Anpassning till broar

Broar bor normalt inordnas i vigens linjeforing. Broar bor ddrmed inte utformas i raklinje om
vdgen i ovrigt dr forlagd i kurva, detta gdller bade i plan- och profil. Beakta dven eventuella
skevningsutjamningar invid broar eftersom det finns risk att vdgen ger ett ojamnt intryck, som
om bron satt sig. Storre broar exempelvis dver vattendrag bor utformas sa att bron och passagen
tydliggors, se Figur 3.1-9.

Figur 3.1-9 Exempel pa utformning vid passage 6ver ett vattendrag
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3.1.4 Vagens inpassning i landskapet

3.1.4.1 Landskap

Viigens utformning (i plan och profil) bor s ldngt mojligt anpassas till landskapet. En liten vdg
forankras i landskapets smaskalighet, den stora vigen griper tag i de stora formerna i
landskapet.

Vigens linjeforing bor, i samverkan med dess sektion och terrdngen, skapa variation i utblickar
och pa sd sdtt ge trafikanterna en upplevelse av landskapet. Utblickar mot omgivningen bor
tidsmdssigt vara sé langa att trafikanterna har méjlighet att uppfatta dem i den hastighet de
fardas. Siktoppningar bor ddrfor ha minst lika stor lingd i meter som hastigheten uttryckt i
km/h.

Viigen bor bade ha en inre och en yttre harmoni. Den inre harmonin innebdr att vdglinjen har en
tillfredsstdllande, lugn och behaglig geometrisk form sedd enbart som rymdkurva utan terrdng.
Den yttre harmonin innebdr att rymdkurvan inplacerad i sitt landskap dr i samklang med
terrdngen och i harmoni med landskapet.

3.1.4.2 Natur- och kulturmiljo
3.1.4.3 Vatten

3.1.4.4 Energianvandning och klimatpaverkan

Vigens inpassning 1 landskapet pdverkar genom val av linjeforing trafikens energianvdndning
och klimatpdverkan, men kan ockséa pdverka energianvdndning och klimatpaverkan i bygg-,
underhdlls- och driftskedet. Vid val av vdgens inpassning 1 landskapet bor hdnsyn tas till
energianvdndning och klimatpauverkan i ett livscykelperspektiv.

3.1.5 Sikt

3.1.5.1 Stoppsikt

3.1.5.1.1 Allmant

Vig med VR < 80 som trafikeras med buss i linjetrafik ddr stGende passagerare kan forvdntas
bor medge stoppsikt for buss.

3.1.5.1.2 Ogon- och hinderpunkter

Hinderhojd 1,2 m bor tillimpas for att undvika eller minimera siktbreddning mot mittremsan.

3.1.5.1.3 Synlig del av hinder

3.1.5.1.4 Hojdtillagg

Hojdtilldgg for vegetation bor géras med hdnsyn till den vegetation som planeras for
sidoomrddet, dock minst 0,5 m. Om siktlinjen ndr utanfor vagomradet bor markdtkomst for
siktréjning sdkerstdllas.
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3.1.5.1.5 Stoppsikt for personbil

Stoppsikt bor uppfylla Onskvdrd sikt enligt "TRVK for Viigar och gators utformning” om det kan
uppnas utan eller med marginell kostnadsdokning.

3.1.5.1.6 Stoppsikt for buss
3.1.5.1.7 Dubbel stoppsikt (Motessikt)

3.1.5.1.8 Omkorningssikt

L omk bor motsvara Lps (24 m) och D prévas for 20 respektive 40 m.

Siktkraven for omkérningsstrdckor bor uppfyllas i minst 2 sekunders fardtid per
omkorningsstrdcka.

3.1.6 Utformningselement

3.1.6.1 Aliméant

3.1.6.2 Horisontalgeometri
3.1.6.2.1 Raklinjer
3.1.6.2.2 Horisontalkurvor

3.1.6.2.3 Overgangskurvor

Ur estetiska skdl kan 6vergdngskurvor normalt dven anvdndas vid storre resulterande radier dn
vad som anges i “Krav for Vigar och gators utformning”.

Inom intervallet R 5000 — R 300 bor klotoidparametern vara inom intervallet R/2 till R/3 och vid
R < 300 2R/3 till R/3.

3.1.6.3 Breddokning i horisontalkurvor med sma radier
Breddokningen bor utspetsas lings hela 6vergangskurvan enligt:

bx=b/L3*Lx3 (se Figur 3.1-10)
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Utformning av bredddkning langs en klotoid

Figur 3.1-10 Utformning av bredd6kning

Alternativt kan breddékningen utformas med en separat klotoid.

Vid overgdng mellan raklinje och kurva utan mellanliggande 6vergdangskurva bor
bredddokningen utforas med klotoid. Klotoidens lingd kan bestdmmas enligt:

L=,/(24Ri+6b) b ddr:
L = klotoidens ldngd (m)
Ri = innerradie (dvs. innerkurvans kérbanekant) (m)

b = breddokning (m)

3.1.6.4 Sidoforflyttning

En sidoforflyttning kan utformas med 4 klotoider enligt Figur 3.1-11.

RL

Sidofarflyttning

Erforderlig 1&ngd

Figur 3.1-11 Exempel pa utformning av sidoforflyttning

Ldingder for sidoforflyttning kan anvdndas for berdkning av utrymme for korfdltsbyte,
omkorning av stillastdende fordon, passage av hinder mm.

3.1.6.5 Tvarfall och skevning

Vigrenen bor normalt utformas med samma tvdrfall som kérbanan. Undantag kan dock goras
vid exempelvis bred vigren som kan lutas frdn vdgen om sd behovs med hdnsyn till avvattning.
Vigrensremsan (med bredd motsvarande kantlinjen) ska dock alltid utformas med samma
tvarfall som korbanan.
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Dar tvdarfallet understiger 2,5 % bor vdgens ldngslutning vara minst 0,5 % och hogst 3,0 %.

I de fall dd mer dn ett skevningsalternativ dr majligt bor vid VR = 80 normalt det hégsta
skevningsvdrdet vdiljas. Ligre virde kan dock vdljas om det dr gynnsamt med hdnsyn till
exempelvis korsningar, busshdllplatser, avvattning och gangtrafik.

Dubbelsidigt tvdrfall i kurva kan, sdrskilt pa bank och bro, ge intrycket av att den yttre
vdghalvan satt sig.

3.1.6.6 Skevningsutjamning

For valfri rotationsbredd kan utjamningsstrdckans minsta ldngd bestdmmas enligt:
U=AE/w *(VR+10)/360 dock gdller att U alltid ska vara = 6 * AE
Dar:

U = Skevningsutjdmningsstrédacka (m)

AE % = tvdrfallsdifferens (%)

VR = Referenshastighet (km/h)

® = Andring av rotationsvinkel per tidsenhet, bestdms enligt:

w = 0.17/(B-0.1) dock gdaller att w alltid ska vara < 0,038

Utformning enligt “propeller”, se Figur 3.1-12, utfors pd enkelriktade vigbanor med ett eller
flera korfdlt. I ovriga fall bor val mellan forskjutna nollpunkter och propellerutformning ske med
beaktande av vattenavrinning, korkomfort och estetik.

Med forskjutna nollpunkter Med propellerutformning

Figur 3.1-12 Utformning av skevningsovergiangar, forskjutna nollpunkter respektive
propellerutformning
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3.1.6.7 Vertikalgeometri

3.1.6.7.1 Vertikalkurvor

Vertikalradiens storlek bér som minst uppga till virden for Onskvirda minsta radiestorlekar
enligt "Krav for Vigar och gators utformning” om det kan uppnds utan eller med marginell
kostnadsokning.

Som alternativ till dubbel stoppsikt pa enfdltsvdg kan vigen utformas med bredd for tva fordon
over kronet.

3.1.6.8 Lutning

Storsta godtagbara lutning bor bestimmas fran fall till fall med héansyn till anldggningskostnad,
milj6/intrang och energieffektivitet (byggande/ DoU/ trafikering).

Pa avsnitt med kantsten bor sdarskilt konkava vertikalkurvor utformas med sd liten radiestorlek
som mdajligt for att minimera strdckor med liten ldngslutning.
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3.2 Linjeforing for gangbanor och cykelbanor

Cykelbanor som tillhor huvudndt bér dimensioneras for 30 km/h. Lokalndt bor dimensioneras for
20 km/h.

Vid val av linjeforing for gdng- och cykelbanor bor man ta stdllning till, utifran hur landskapet
ser ut, om den ska folja intilliggande vdg eller om den ska fa en egen friliggande linjeforing.
Gang- och cykelbanan maste dock alltid samspela med huvudvdgens linjeforing. Gang- och
cykelbanans linjeforing bor vad gdller lutningar, fardlingd mm inte vara sdmre dn
huvudvdgens.

3.2.1 Stoppsikt for cyklister
3.2.2 Linjeforing

3.2.2.1 Horisontalkurvor for cykelbanor
3.2.2.2 Vertikalkurvor for cykelbanor

3.2.2.3 Lutning pa gangbanor/-ytor

Vid lutning > 2 % kan framkomligheten for exempelvis rullstol forbdttras med hjélp av vilplan.

3.2.2.4 Lutning pa cykelbanor

Cykelvdgar bor inte anldggas med storre lutning dn 3%

Total stigning (hojdskillnad) bor berdknas for strdackan framforallt for pendlingsstrdk dé den dr
viktig for referenshastighet samt strédckans krav pa prestation.

Medlut innebdr mojlighet till hbgre hastigheter for cyklande, vilket leder till att stoppstrdckor,
cykelbanebredd samt separering fran fotgdngare etc mdste ses dver.

Kommentar: Lingre medlut med mattlig lutning 1-2 % ger hogre hastighet. Exvis 6kar hastighet
Jfran ca 20 km/h till 25 km/h vid 1% samt fran 20 km/h till 30 km/h vid 3% lutning vid samma
effektuttag/prestation.

3.2.2.5 Tvarfall pa gangbanor/-ytor

3.2.2.6 Tvarfall pa cykelbanor

Horisontalkurvor péd cykelbanor behdver inte skevas.

3.2.2.7 Resulterande lutning (snedlutning) pa gangbanor och
cykelbanor

Sdrskilt pa gangbanor bor resulterande lutning (snedlutning) éver 5 % om mojligt undvikas. Vid
kraftig ldngslutning kan i vissa fall banan utforas utan tvdrfall pa kortare strdckor for att
undvika problem med stor snedlutning.
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4 Korsningspunkter

4.1 Korsningar

4.1.1 Allmant

Indelningen i primdrvdg respektive sekunddrvdg bor baseras pa vdgarnas funktion och
trafikmdngd.

Korsningar kan utformas enligt konstruktionsexempel i VGU 2004. Standardkorsningar dar
dimensionerade for att typfordon Lps vid svdng fran sekunddrvdgen ska kunna kora i eget
korfdlt (ca 3,5 m) i primdrvdgen. Utformningen forutsdtter att dragfordonets framhjul beskriver
en S-rorelse for att hdlla sig i korfdltet. For Bb innebdr standardutformning tillrécklig korvidd
motsvarande utrymmesklass A.

4.1.2 Utformning av mindre korsningar (Typ A-C)

4.1.2.1 4-vagskorsning eller forskjutna 3-vagskorsningar

En g4-viigskorsning med mer ¢in 100 inkommande fordon (ADT-Dim) p& minst belastade
sekunddrvdg bor av trafiksdkerhetsskdl normalt delas upp 1 tva forskjutna 3-vdgskorsningar.

Vid korsningstyp A och B bor vinster/hogerforskjutning efterstrdvas eftersom oskyddad
vdnstersvdng fran primdrvdg dd undviks. Vid korsningstyp C bor ddremot
hoger/vdnsterforskjutning efterstrdvas varvid vdnstersvdng fran sekunddrvdg undviks.

AL : _
af I'f

Forskjuten korsning vénster-hdger Férskjuten korsning héger-vanster

Figur 4.1-1 Forskjuten korsning, alternativa placeringar

4.1.2.2 Sikt vid fard mot en korsning

For att trafikanter som fdrdas mot en korsning ska kunna upptdacka korsningen i tid och undvika
kraftig retardation bor en tillgdnglig sikt pGd minst 1,5 * stoppsikt efterstrdvas, se Figur 4.1-2. Om
detta inte uppnds kan forberedande skyltning i form av vdjningsplikt med tilliggstavla med
avstdndsangivelse anvdndas.
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Y eller @&

Figur 4.1-2 Sikt vid fird mot en korsning

4.1.2.3 Sikt i korsning

4.1.2.3.1 Gemensamt
Om siktomrddet i en korsning nar utanfor vigomradet bér markdtkomst for siktrojning
sdkerstdllas.

4.1.2.3.2 Sikt i korsning pa motesfri vag

Vid risk for siktproblem i korsningstyp C bor Gvervdgas att utforma korsningen sd att den kan
passeras av personbil (Pb) i tva steg, se Figur 4.1-3 (nedre figuren) eller att utforma den med
vdnsterpasvdngskorfilt.

Lp (priméarvag) ]| Lp (primarvag)
=
— G
Ls (sekundarvag)
Lp (prim&rvag)
----- e ———
— O

Figur 4.1-3 Sikt, korsningstyp C pa moétesfri vig
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Mittrdcket bor vara hogst 0,7 m och vara genomsiktligt. Uppstickande reflexer mm bor undvikas
ldngs en strdacka motsvarande Lp.

4.1.2.4 Korsningsvinkel

Korsningsvinkeln mellan en primdruvdg och en sekunddrvdg bor vara néra 100 gon.

4.1.2.5 Lutning

Vid enskilda anslutningar typ A2-A5 bor primdrvdgens lutning inte overstiga 5 % inom 100 fran
anslutningen.

Korsningar bor om majligt placeras ddr primdrvdgen dr utformad med dubbelsidigt tvdrfall
alternativt med skevning < 2,5 %.

Om sekunddrvdgen lutar mot korsningen bor en utformning med svacka 6vervdgas for att
begrdnsa att vatten rinner in pa primdrvdgen. Detta gdller sdrskilt om primdrvdgen dr skevad
och sekunddrvdgen ansluter i ytterkurva.

Den resulterande lutningen (snedlutningen) i en korsning bor vara < 5 %.

Anslutande grusvdgar bor beldggas med asfalt minst 1 m in frdn primdrvdgens vdgbanekant och
om anslutningen lutar mot primdruvdgen bor den beldiggas minst 5 m in fran vigbanekanten.

4.1.2.6 Primarvagens horisontalgeometri

I 4-vdgskorsningar pa moétesfria vdagar och ddar primdrvdgen dr forlagd i kurva forbi korsningen
bor horisontalkurvans radiestorlek vara = 1200 m.

4.1.2.7 Korfalts- och kanalbredder

Vid landsbygdsforhdllanden bor korfdltsbredden i en korsning vara minst 3,25 m.
Korfdltsbredden pa separata korfilt for svangande trafik kan vid smd floden och VR < 80
minskas till 3,0 m.

I korfalt med hoga trafikfloden (B > 0,7) bor minsta bredd mellan lingre strdckor med
kantstenar vdljas med hdnsyn till mojlighet att passera ett stillastdende fordon, normalt 5 — 5,5
m.

Forekommer jordbruksredskap bor bredden mellan kantstenar vara minst 4,2 m. Vid mindre
mdtt, exempelvis vid passage av overgdngsstdlle, kan en utformning ddr ett jordbruksredskap
kan trafikera ena kanten (dver fasad kantsten) 6vervdgas.

4.1.2.8 Korsningskurvor

Undvik linjer sammansatta av onédigt manga element. Korsningskurvor med kantsten bor
utformas med radier motsvarande standardradier pd kantstenar, motsvarande gdller for
vdgrdcken.

Korsningskurvor pd primdarvdgen bor endast forses med kantsten om hastigheten dr hogst 8o
km/h och korsningen dr forsedd med vigbelysning

4.1.2.9 Trafikoar och refuger

Trafikon pd en sekunddruvdg bor forses med trafikdelartavla. Pa primdrvdgen bor trafikon forses
med trafikdelartavla om trafikons syfte dr att skydda géende och cyklister som korsar
primdrvdgen. Trafikdelartavlor kan dven anvdndas for att forhindra omkérning 1 korsningen.
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Trafikoar pa primdrvdgen bor endast forses med refug (dvs. en med kantsten eller annan fysisk
avgrdnsad yta) om hastigheten dr hégst 8o km/h och korsningen dr forsedd med véigbelysning.

Vid VR < 60 inom tdtort kan en trafiké i sin helhet utgoras av en refug.

Vid val av refugbredd bor hédnsyn tas till den utrustning som placeras pd refugen och refugens
funktion i évrigt. Vid en gdng- eller cykeloverfart bor refugens bredd vara minst 2,0 m. Vid
overgdngsstille kan i vissa fall en smalare refug godtas.

Undvik refuglinjer som ar sammansatta av onédigt manga element. Undvik ocksa korta konkava
refugkanter. Refuger bor utformas med radier motsvarande standardradier pé kantstenar.
Refughorn bor avjdmnas med radie motsvarande standardutforande pd kantsten.

For att oka synbarheten kan refuger utformas med material som ger kontrast till vigbanan.

Primdruvdgen kan forses med trafiké for att underldtta passage for gdende. Trafikoé med refug pa
primdrvdgen kan behévas om korsningen ska signalregleras.

4.1.2.10 Vanstersvang utan sarskilt vanstersvangskorfailt

For att oka framkomligheten pa tvafaltsvdgar med VR < 80 kan i vissa fall en lokal
vdgbreddning pa den korsningsfria sidan, som gor det majligt for genomgdende fordon att
passera ett vinstersvdngande fordon, ersdtta korsningstyp C, se Figur 4.1-4. Bredd mellan
mittlinje och korytekant (B enligt figur nedan) bor vara minst 5,5 m. Breddokningen kan
dimensioneras for en passagehastighet pd mellan 10 och 40 km/h.

Passagehastighet (km/tim)

2 4
Lb >25.0 , Lb | 4 10 {0 %0 /0
= J / / /
Yvvvvy E 2 / // (/ — /
L/
3, // pd
a ‘/ P
0 // ‘// |
0 20 40 60 80

Breddékningsstracka, Lb (m)

Figur 4.1-4 Fattigmanslosning, principfigur

4.1.2.11 Vanstersvangskorfalt

Forvdntad kolingd kan bedomas med hjdlp av Figur 4.1-5, Figur 4.1-6, Figur 4.1-7 och
Figur 4.1-8. Figurerna redovisar kélingd som funktion av 6verordnat flode (Q6) for fyra olika
underordnade floden (Qu), dvs. vdinstersvdngsfloden fréan primdaruvdag till sekunddrvdg. Mellan
dessa fyra kurvor kan approximation goras. Samtliga kéldngder avser sannolikheten 9o % att
kon inte blir lingre, dvs. 110 % av fallen kan koldngden bli lingre dn den berdknade i
diagrammen.
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Figur 4.1-6 Kolingd VR 80
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For att minska storningar for genomgaende trafik kan vdnstersvingsmagasinets och/eller
inledningsstrdckas ldngd forldngas.

Inledningsstrdckans lingd kan bestdammas enligt "Krav for Vigar och gators utformning”
“Linjeforing/sidoforflyttning”. Beroende pd vigens geometri kan den utformas med fyra
klotoider enligt "Linjeforing”.

Trafikon kan under vissa forutsdttningar forses med refug for att underldtta passage for gdende.
Refugen bor da goras kort. Undantag kan exempelvis gdlla om primdruvdgen dr forlagd i kurva
och refugens syfte dr att samla upp dagvatten eller om refugen ska forses med vdxtlighet.

Pa motesfria vagar dr det en fordel om korsningar i plan placeras vid 6vergang fran ett till tva
korfdlt. Vid évergdng fran tva till ett korfalt behover hopvdvningen ske fore korsningen.

Mittrdcket pd motesfri viag bor utformas enligt principerna i Figur 4.1-9.
Utover 4-vdgskorsningar bor stingt omkérningsfilt dven anvdndas vid 3-vdgskorsning enligt
Figur 4.1-9.

T vissa fall, exempelvis ytterkurva med sma radiestorlekar, kan det vara limpligt att komplettera
med ett extra rdcke ldngs vdnstersvdngskorfiltet, se Figur 4.1-9, nedersta figuren. Beakta dock
att rdacket behover ges tillrdcklig langd sd att dess funktion sdkerstdlls.
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° ™
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Figur 4.1-9  Rickesplacering i korsning typ C pa motesfri vig, principfigur
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4.1.2.12 Vanstersvingskorfilt typ Ogla

Utfart frdn en 6gla bor vdjningsregleras med stopplikt.

4.1.2.13 Vansterpasvangskorfalt

Viinsterpasvdngskorfilt kan anvdndas pa@ motesfria vagar for att underldtta for trafikanter fran
sekunddrvdgen om det inte forekommer nédgon korsande gang- och cykeltrafik over
primdrvdgen.

Korfiltslingd bor vdljas enligt Tabell 4.1-1 och Figur 4.1-10.

Tabell 4.1-1 Korfiltslingder for vinsterpasviangsfilt

VR (km/h) L o (m) L a(m) L ut (m)
60 40 85 50
280 130 110 70
— — — e - = — —
0 (
L ut , La L Lo
0 (
Lo

Figur 4.1-10 Vansterpasviangsfilt, principfigur

4.1.2.14 Hogersvangskorfalt

En korsning bor inte forses med bdde hégeravsvdings- och hogerpdsvingskorfilt. Undantag
gdller for korsningar utan vdnstersvdng fran sekunddruvdg.

41.2.14.1 Hogeravsvangskorfalt

Anvdndande av hogeravsvingskorfalt pd motesfria vagar (MLV) bor ske i enlighet med vad som
framgar av Figur 4.1-11 under forutsdttning att gang- och cykeltrafiken dr separerad.
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Hégeravsvangande trafik (Dim-dh)
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1800 Genomgéaende trafik (Dim-dh)

Minsta radie (Rmin) och kanalbredd (K) bor vdljas enligt Tabell 4.1-2. Ska gang- och cykeltrafik
korsa avfarten pa kanalstrdckan bor Rmin < 30 m vdljas. Detta gdller ocksd om avfarten foljs av
vdjnings- eller stoppreglering.

Tabell 4.1-2 Rmin och Kanalbredd K

VR R min K (m)
30 25 6,0
30 30 5,75
40 50 5,0

4.1.2.14.2 Hogerpasvangskorfalt

Korfdltslingd bor som minst uppfylla lingder enligt Tabell 4.1-3. Om dessa ldngder inte kan
uppnds bor overvdgas att vdjningsreglera korfiltet.

Tabell 4.1-3 Hogerpasviangskorfilt, lingder

VR Overgangsstracka | Anpassningsstricka | Utspetsningsstracka
(m) (m) (m)

60 15 85 50

280 70 110 70

4.1.2.15 Sidoomraden i korsningar A-C och i enskilda

anslutningar

Genom att ta vara pa landskapets topografiska och visuella forutscdttningar kan orienterbarheten
i korsningen stodjas och forstdrkas. Tdank pa att alla ytor i en korsning tillsammans bidrar till
helhetsintrycket. Det dr darfor viktigt att ldgga stor omsorg vid markmoduleringen av de
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kringliggande ytorna. Dessa ytor kan obearbetade se ut som ett restupplag istdllet for att bidra
till en vdl gestaltad vigmiljo.

4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (typ D)

4.1.3.1 Allmant

En rondellradie mellan 10 och 20 m bor efterstrdvas ur trafiksdkerhetssynpunkt. Vid
landsbygdsforhallanden med ldga gang- och cykelfloden bor dock rondellradier upp till 35 m
vdljas ur miljo- och framkomlighetssynpunkt.

Med fem anslutande vdgar kan en rondell med dggform vara lamplig. Vid cirkuldr, ej dverkorbar
rondell och Lps korsdtt A, kan dven rondell med minst 20 meters radie dvervdgas. Efterstrdva att
dstadkomma lika stora baglingder mellan anslutande vigar. Overgdngskurvor kan behovas vid
stor skillnad i radiestorlek mellan angrdnsande cirkelbdgar.

L1=L2

<
1<R1/R2=2 1<R1/R2=2

1<R3/R2=2

Figur 4.1-12 Oval respektive dggform pa rondell

Oval form respektive dggform pa rondellen. Den ovala dr avsedd for fyra osymmetriskt
placerade ben eller fler dn fyra ben. Den dggformade dr avsedd att anvéindas vid fem anslutande
ben.

Standardkorsningskurvor dr den utformning som dr bdst anpassad till fordonens korspar och
ger normalt minst korytor. Normalt anvdnds utformning med standardkurvor men om man
onskar forstdrka det visuella intrycket av en cirkulationsplats och dstadkomma en stérre
hastighetsreduktion bor en utformning med bojda tillfarter vdljas. I tdatortsmiljoer med VR < 60
kan man av stadsmdssiga skdl vilja cirkulationsplatser med symmetriska till- och fréanfarter.

En cirkulationsplats kan forses med sdrskilt korfdlt for hogersvdangande trafik enligt principerna
i Figur 4.1-13. De riktningsskiljande refugerna (triangelrefugerna) bor vara ldngre dn refugen
mot hogersvangskorfiltet, se Figur 4.1-13. Om inte hégersvdngskorfiltet fortsdtter i eget korfalt
sker vdjningsreglering enligt ndgot av alternativen i Figur 4.1-13.
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Figur 4.1-13 Hogersvingskorfilt, principfigur.

Gangtrafiken bor alltid separeras i en cirkulationsplats. Cyklister i blandtrafik kan godtas om:
e Inkommande biltrafik ADT-Dim dr mindre dn 10 0oo f/d.
e  Cykeltrafiken dr enkelriktad i anslutande ben.

e Cirkulationen dr enfiltig.

4.1.3.2 Sikt i cirkulationsplats och sekundarvagskorsning med
dropprefug

Om siktomrddet nar utanfor vigomradet bor markdtkomst for siktrojning sdkerstillas.

4.1.3.3 Hastighetsdampning

For att uppnd vald utformningshastighet bor radiekombinationen R1<R2<R3 enligt Figur 4.1-
14 gdlla vid utformningen. Grundprincipen dr att skapa en utformning av till- och franfarter som
innebdr att mojliga korspar for personbilar dr:

e Mindre radier dn ca 90 m vid utformning for hégst 50 km/h och som far sin minimiradie
i tillfart och sedan vdxande eller konstant radie.

e Mindre radier in ca 30 m vid utformning for hogst 30 km/h och som far sin minimiradie
i tillfart och sedan vixande eller konstant radie.

Vid overgdngsstille/passage tillimpas dven begrdnsad radie (R3) i franfart.

Av vikt dr att radieelementen for test dar 1,8 m breda, dimensionerande bredd for Pb, samt att de
placeras sd att ett tidnkt "genande” korspdr dstadkoms (observera att det dr radien pa korsparet
och inte vdgens/korsningens geometri som anges).
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Figur 4.1-14 Korspar genom cirkulationsplats

4.1.3.4 Till- och franfarter
4.1.3.4.1 Enfiltiga till- och franfarter:
4.1.3.4.2 Tvafiltiga till- och franfarter:

4.1.3.4.3 Vilplan

4.1.3.5 Utformning av cirkulation

Virdet for kormdn dr en sammanslagning av kormdnen pa bada sidor om fordonet. Breddningen
kan goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om kérmdnen
bara ldggs till mot rondellen, dvs minskning av Ri, s behovs bredare korarea, dvs storre Ry
(eftersom det verkliga korsparet da troligen kan ha ett mindre vdrde dn antaget Ri).

Vid stora fléden av tung trafik kan LBn+LBn alternativt Lps+Lps utrymmesklass A eller B vdiljas.
I cirkulation med kérfdltslinjer bor normalt forekommande fordon rymmas inom sina respektive
korfdlt.

En cirkulation bor utformas med tvdrfall fran centrum, vilket bidrar till att 6ka cirkulationens
synbarhet och minska fordonshastigheterna.

Den resulterande lutningen (snedlutningen) i en cirkulationsplats eller en sekunddrvdgskorsning
med dropprefug bor vara < 3,5 %.

Vid utformning av en 6verkorningsbar yta, beakta framkomlighet for Lspec med hénsyn till
frigdngshojd, se Figur 4.1-15. Forutom den 6verkorningsbara ytan mdaste dven hénsyn tas till
exempelvis tvdrfall som kan bidra till att reducera frigdngshdajden.
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Hjulbas

Frigang

Figur 4.1-15 Frigang vid 6verkorningsbar yta

4.1.3.6 Korsningskurvor

TRV publikation 2015:087

Korsningskurvorna bor tangera cirkulationens yttercirkel. I cirkulationsplatser utan korsande
gdng- och cykeltrafik, dvs. dar hastighetsddmpning inte behdvs i franfart, bor kontrakurvor

normalt undvikas. Se Figur 4.1-16.

Kontrakurvor bér
undvikas

Korsningskurvan bér tangera
cirkulationens yttercirkel
utan kontrakurva

. ——

Placering av staklinje

Overytor bor undvikas

Figur 4.1-16 korsningskurvor, principfigur

Undvik linjer sammansatta av onédigt manga element. Korsningskurvor med kantsten bor
utformas med radier motsvarande standardradier pd kantstenar, motsvarande gdller for

vdgrdcken. Staklinjer bor placeras enligt Figur 4.1-16.

4.1.3.7 Sidoomraden
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4.1.3.8 Utformning av rondell

Tdnk pa att rondellen vanligen dr en svar plats att placera foremdl i eftersom bakgrunden som
foremadlet exponeras mot dar olika beroende fran vilket hall man kommer. Konstndrliga arbeten
bor samordnas med 6vriga insatser i vigbyggandets projekterings- och byggfaser och integreras
i platsens helhetsmiljé. Konstverk i redan byggda vdganldggningar kan vara svdra att integrera
och bor ddrfor undvikas.

4.1.4 Trafiksignalreglerade korsningar (E)

Triangelrefug vid fri hogersving med cykeloverfart forutsdtter liten cykeltrafik samt sGdan
storlek att cyklisten cyklar minst 10 m pa refugen. Cykeléverfarten bor utforas vinkelrdtt 6ver
hogersvdngsfiltet, se Figur 4.1-17.

S EE\V/

Figur 4.1-17 Fri hogersviing i signalkorsning med cykel6verfart, principfigur
4.1.5 Planskilda korsningar (F)

4.1.5.1 Delvis planskild korsning

Delvis planskild korsning typ F bor placeras med héansyn till trafikforutsdttningarna, se Figur
4.1-18.

Alternativ A medfor att det dominerande svdngande flodet frdn primdruvdg till sekunddarvdg far
vdnstersvdng fran primdruvdgen. Flodet i motsatt rikining far vdnstersvdng frdan sekunddrvdgen.
Ovriga svingar dr Gt hoger. Alternativ B medfor att det dominerande svéingande flodet frén
primdrvdgen far hogersvdngar. Flodet i motsatt riktning far vinstersvdng bade fran
sekunddrvdgen och ut pa primdrvdgen. Fall b) ger kortare resvdg dn fall a).

Dominerande svangande
trafikstrom

Alternativ A Alternativ B

)i

Delvis planskild korsning typ F
Figur 4.1-18 Delvis planskild korsning, principfigur

Korsningen med primdrvdgen kan forses med hégeravsvdngskorfdlt om géng- och cykeltrafiken
arlag.
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4.1.5.2 Helt planskild korsning

Hogeravsvings- och/eller hogerpdsvdngskorfilt kan overvigas om den svdngande trafiken dar
stor och samtidigt gang- och cykeltrafiken lag.

4.1.6 Sekundarvagskorsning med dropprefug

For att uppnd vald utformningshastighet bor radiekombinationen R1<R2<R3 for korspar enligt
Figur 4.1-19 gdlla vid utformningen varvid R3 bor vara < 100 m (< 50 m for att erhdlla ca 30
km/h). Av vikt dr att radieelementen for test dr 1,8 m breda, dimensionerande bredd for Pb, samt
att de placeras sa att ett tankt "genande” korspar dstadkoms (observera att det dr radien pa
korspdret och inte vigens/korsningens geometri).

Ri < 11 m bér undvikas. I dessa fall behover en del av droppen goéras dverkorningsbar och den
overkorningsbara delen ges dd samma utformning som vid cirkulationsplats.

3 R1f
—

Y

Figur 4.1-19 Korspar genom dropprefug

4.1.7 Enskilda anslutningar

4.1.7.1 Allmant

Enskilda anslutningar bér utformas enligt ndgon av nedanstdende anslutningstyper A1-As.

Tabell 4.1-4 Enskilda anslutningar

Typ av anslutning Dimensionerande fordon och utrymmesklass
A1 Anslutning med ADT-Dim > 100 f/d. Enligt Korsning typ A eller B
A2 Anslutning av &govag for traktortrafik Skordetroska/ C
A3 Anslutning till hégst 5 enskilda bostadsfastigheter Los/ C
A4 Anslutning till mer @n 5 enskilda bostadsfastigheter, dock LBn/B
ATD-Dim<100
A5 Anslutning med utrymmeskravande fordon, exempelvis Ls/ A pa primarvag
skogsbilvag

4.1.7.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

Aven korsningstyp A4 bor placeras och utformas pd motsvarande siitt som for korsningar.
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Pa motesfria vagar kan i vissa fall enskilda anslutningar typ A2, A3 och A5 utformas med endast

hogersvdng om vdandmajligheter anldggs vid intilliggande korsningar och vdigforlingningen som
mest blir 3 km vid enkel resa, se Figur 4.1-20.

{ P Anslutning
< AN — -

L.

Figur 4.1-20 Viagforlingning motesfri vig, principfigur

Anslutningar med endast hogersvdng bor utformas enligt Figur 4.1-21. Behov av utmdrkning
avgors fran fall till fall. Hinsyn bor da tas till att risken for felkorning dr storre vid anslutning
mot tvdfiltsstrdacka jamfort med enfiltsstrdcka.

Eventuell riktningsgivande
trafiké/refug

Eventuella regleringar

Anslutning med endast hdgersvéng
pa tvafaltsstracka

Figur 4.1-21 Anslutningar med endast hogersviing, principfigur

T vissa fall kan oppning i mittrdcket med en vintficka enligt Figur 4.1-22 godtas. Vintfickans
bredd (B) bér vara minst 2,5 m. Oppningen kan behdva dimensioneras for véiinstersviingande Lps
bade fran primdr- och sekunddruvdgen (se pilar i figuren). For att undvika lang oppning 1 rdcket
kan da véntfickan forlingas for att ge utrymme for vinstersvingande trafik fran
sekunddrvdgen. Vintfickan kan dd dven samordnas med en eventuell busshdllplats.

Denna anslutningstyp bér inte mdrkas ut.

Vid ombyggnad av befintlig 9 m vig med 1,0 m bred mittremsa behdvs en lokal breddning till 1,2
m. Denna kan géras inom befintlig vdgbredd genom en lokal avsmalning av korfdlten.
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Eventuell reglering v
AN

B
) \ Anslutning med
Vantficka - "
>20m’ >25m vantficka
Enfaltsstrécka 2140 m
)
- -
/ \(\ / Q \
,-’ _>03m. '203m—’—'—4
— 206m | | 206m
: CZZMW 353 L b
\ N\ N /
AN _ ° ) \ P
————=7"7'g "Vantficka T ——
; Anslutning med
T z20m 2256m

Enféltsstricka 2140 m

forlangd vantficka

Figur 4.1-22 Anslutning med vintficka, principfigur

Anslutningar typ A2 med endast sporadisk trafik, exempelvis traktoroverfarter kan i vissa fall

godtas och bor da utformas enligt Figur 4.1-23. Storre 6ppning kan behovas om vdnstersvdngar
ska tillatas. Denna anslutningstyp bor inte mdrkas ut.

y Personbilshinder/trafikrér

Figur 4.1-23 Traktoroverfart, principfigur
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4.2 Gang- och/eller cykelkorsningar

4.2.1 Allmant

Vid lokalisering och utformning av en gdng- och/eller cykelkorsning beh6ver man efterstrdva
att:

e Korsningen lokaliseras sd att gdng- och/eller cykeltrafikanter far gena och attraktiva
fdrdvdgar.

e Korsningen dr ldtt att se och forstd. Utformningen bor hjdlpa trafikanterna att folja
trafikreglerna och stimulera till ett trafiksckert beteende.

e Hela forbindelsen far en sG jamn trafiksdkerhetsstandard som maojligt. Det innebdr att
sdkerhetsnivan for trafikanterna bor vara sa lika i korsningar och pa strdacka som
mojligt. Nodvdndiga fordndringar i sdkerhetsnivan utformas sa att de dr tydliga for
samtliga trafikanter.

e Siktomrdden ges sGdan utstrdckning och utformning att alla trafikanter kan anpassa sin
hastighet och 1 kritiska situationer stanna fore korsningen.

e Synbarheten dr god dven vid morker, regn och vinterforhdllanden.
e  Konfliktzoner mellan olika trafikantgrupper dr sma och tydliga.

e  Detaljutformningen ger alla erforderlig orienteringshjdlp och att korsningen dr
tillgdnglig for alla.

Kérbanor, cykelbanor, gdngbanor, skiljeremsor och trafikéar bor utformas s att korsningar far
en enkel och redig form. Detta gdller dven det samlade intrycket av tillhérande anordningar
sdsom rdcken, trafiksignaler, stolpar, mdrken etc.

“En gang-, cykel-och mopedpassage (GCM-passage) kan anses som sdker om den dr planskild
eller om 85-percentilen av bilister kér maximalt 30 km/h.”

4.2.2 Planskild gang- och/eller cykelkorsning

Féljande gdaller for planskilda korsningar:

e  Fribredd och hojd i gdng- och/eller cykeltunnlar och pd gang- och/eller cykelbroar bor
bestdmmas enligt samma principer som gdller anslutande gang- och/eller cykelvdgar.
Utover gangtrafikens och cykeltrafikens utrymmesbehov bor dven behoven beaktas for de
fordon som anvdnds for drift och underhdall.

e For att gang- och/eller cykeltunnlar ska vara attraktiva att anvinda bor de goras breda
och ljusa. Detta dr sdrskilt viktigt vid langa tunnlar.

e Anslutande gang- och/eller cykelvigar bor utforas med lutningar som bekvamt kan
klaras av trafikanterna, se Krav for Vigar och gators utformning, "Linjeforing”.

e Planteringar bor utforas sa att de inte hindrar dverblick och skapar otrygghet.
Siktskymmande buskage och liknande bor ddrfor undvikas.

Belysningen bér vara jimn och anordnad sd att dven synsvaga, personer med andra
orienteringssvarigheter och personer med nedsatt rorelseformdga kan uppfatta hur underlaget
ser ut, och sa att horselskadade eller dova kan uppfatta teckensprdk och ldsa pa lappar.

Fast belysning bor inte vara blindande. Exempelvis dr det viktigt att ljuskdllan ar avskdrmad.
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Icke bldndande belysning bor anordnas av trygghetsskdl. Armaturer i tunnlar och pd broar vdljs
med hdnsyn till bade krav pa trafiksdkerhet, trygghet, trevnad och underhdll.

4.2.3 Signalreglerad korsning

4.2.3.1 Signalreglerat 6vergangsstalle

Vid signalreglering av overgdngsstdlle i innerstadsmiljo bor gédngsignalen folja parallell
fordonssignal till gront, dvs. fa gront automatiskt nar parallell fordonstrafik far det. Tryckknapp
behévs eftersom parallell fordonstrafik inte alltid finns.

Vid ytterstadsforhdllanden och under lagtrafik bor tryckknappsanmdlan eller automatisk
detektering krdvas for att fa gront i gangsignal.

Slussning via mittrefug bor undvikas. Vid triangelrefug blir slussning i ndgon relation nédvdndig
om alla 6vergdngsstdllen dr signalreglerade. Det gdller dock inte vid allgdfas. Med hdnsyn till
framkomligheten for bade gdende och fordon mdste passagen dver korfiltet for hégersvdngande
fordon vid triangelrefug 1 vissa situationer undantas signalreglering. Detta medfor dock problem
for manga gdaende - sdrskilt for personer med synnedsdttning eller kognitiv funktionsnedsdttning
som har svdrt att uppfatta att trafiken i korfiltet for hogersvingande fordon inte regleras med
trafiksignaler.

Vid stora fotgdngarfloden kan allgdafas 6vervigas. Da bor korsningsytan goras liten och extra
korfdlt undvikas for att fa god standard.

Av trafiktekniska skdl bor signalreglerade overgdangsstdllen vara trafikstyrda. Signalregleringen
utfors med trefirgsdrift. Denna driftform dr den normala, dven vid 6verfarter pd primdrgata
intill korsning, under forutsdttning att sekunddrgatorna dr reglerade med vdjningsplikt.

Enda undantaget fran trefdrgsdrift ar da ett 6vergdangsstdalle intill en korsning pa sekunddrgata
eller intill en cirkulationsplats behover signalregleras. I dessa bada fall far inte trefdrgsdrift
anvdndas. I stdllet bor, om endast overgangsstillet ska signalregleras, driftformen "aktivt" sldckt
anvdndas, vilket innebdr att anléggningen dr sléckt tills den aktiveras av korsande
gangtrafikanter som trycker pad "knappen". D anldggningen dr sldckt dr overgangsstillet
obevakat med dartill horande regler.

Om korsningens utformning och siktforhdllanden kan ge trafikanten den felaktiga uppfattningen
att hela korsningen dr signalreglerad bor det dvervdgas att antingen signalreglera hela
korsningen eller att inte alls signalreglera overgdangsstillet.

Ett signalreglerat 6vergdngsstille bor dven forses med akustiska signaler. Tryckknapp bor
placeras hégst 1 m dver gang- och cykelbanan. Avstandet till korbanans kant bor vara 0,3 m och
hogst 0,5 m. Trycknappsladan placeras i linje med gangriktningen, Gtkomlig for bade de som
anvdnder den del av 6vergdngsstidllet som har kant och for de som anvdnder den del som har
avfasning mot korbanan och forses med riktningsgivare och taktil karta over 6vergdngsstillet.
Den taktila riktningsinformationen bor ges pa horisontell yta pa ladan och vara nabar fran
ledyta som ger ledning till vergdngsstdllet. Den akustiska signalen placeras vid 6vergdngen for
synsvaga/blinda. Vid flera signaler i olika fas bor stolparna inte sta for tdtt sa att man kan
missuppfatta signalen.

4.2.3.2 Signalreglerad cykelpassage

Cykelsignalerna bor av observationsskdl placeras lagt. Normalt bor cykelsignal alltid folja
parallell fordonssignal till gront, det vill sdga dven utan anmdlan fran cyklist. Undantag frdan
detta kan vara om cykelbanan i tillfarten ligger i lang eller kraftig nedforslutning. I sGdana fall
kan ibland separat reglering mellan cyklar och hogersvdngande bilar évervdgas.
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Om cykelsignal ar lagplacerad och foljer signal for intilliggande 6vergangsstdlle till gront och
rott behovs endast primdrsignal (signal vid cykelns stopplinje). Om cykelsignalen dr placerad pa
normalhdjd eller om cykel- och gangsignalen inte foljer varandra till gréont och rott bor en
sekunddrsignal for cyklar placeras antingen pd mittrefug eller pd motstaende sida av kérbanan.

Cykeldetektering behovs alltid som komplement eftersom parallell fordonstrafik inte alltid finns.
Detektering bor ske med tryckknapp eller slinga.

Signalstolpe med tryckknapp for cyklar placeras indragen fran kérbanans kant ca 1,25 m.
Alternativt kan tryckknappen placeras pa ett kort rdcke som sammanbyggs med signalstolpen.

Rdcket dr bra att hdlla sig 1 for cyklisten under véintan framfor réd signal. En extra foljare kan
fungera som fotstod.

Om cykelbanan gors bredare dn 1,5 m bor fordonssignalen monteras pd konsolarm ut 6ver
cykelbanan, varvid fri h6jd under lyktan dkas frdn normalhéjden 2,3 m till ca 2,8 m.

Om detektering av cyklar kommer att ske med slingdetektorer mdste detta klarldggas tidigt i
projekteringen sa att korsningen kan utformas for saddan detektering.

4.2.4 Detaljutformning av gang- och/eller
cykelkorsning

En gang- och/eller cykelkorsning kan utformas med trafiksdikerhetshojande atgdrd som dar
hastighetssdkrande och/eller riskreducerande. Gang- och/eller cykelkorsningen kan ocksa
utformas utan trafiksdkerhetshojande datgdrd vilket alltid ger ldgsta standard.

Figur 4.2-1 Kantstod och ramp vid G-korsning utan 6vergangsstiille och trafiksikerhetshojande
atgard

Foreskrifter om att en vig med cykelbanor ska vara huvudled bor utmdrkas sé att det framgar
att leden i sin helhet inklusive cykelbanor dr huvudled forutsatt att foreskriften om huvudled dven
omfattar cykelbanorna. Utmdrkningen bor upprepas fore ndsta bana om den inte ligger intill den
forsta banan. Detta gdller ocksa ddr det meddelats foreskrifter om vdjningsplikt, om dessa inte
utformats sa att vajningsplikten gdaller endast i forhdllande till en bana.

4.2.4.1 Landsbygd

4.2.4.1.1 Motesfri vag

Gangpassage till exempelvis busshdllplatser bor forldggas sa att passage sker av ett korfalt i
taget, se exempel pa utformning i figuren nedan.
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Figur 4.2- 2 Géangpassager pa motesfri vig

4.2.4.2 Tatort

4.2.4.2.1 Gang- och cykelkorsning med trafiksakerhetshéjande atgard

Gang- och cykelkorsningar med fysiska dtgdrder for att minska fordonens hastighet, 6ka
fordonsforarnas uppmdarksamhet och forkorta konfliktzonen finns i mdnga varianter. Det dr
viktigt vid utformningen att klara ut vilka vdjningsregler som ska gdlla och att utformningen i
form av upphdjningar, materialval, markeringar och vigmdrken sedan stodjer dessa regler.

Kanalbredderna bor dimensioneras for VR30 och kan berdknas med DTS.
Vid delad korbana bor kanalbredden normalt vara 3,0 m och refugbredden minst 2,0 m.

Vid avsmalnad korbana bor kanalbredden normalt vara 3,0 m om mote mellan fordon med fler
hjul dn tva inte ska vara majlig eller forhindras. Om god standard onskas for biltrafiken kan
kanalbredden 6kas till 3,5 m. Vid dimensionering for mote bor kanalbredder vdljas med hdnsyn
till lamplig DTS.

Normalt bor dimensionering for (P + P) tillimpas. Storre bredder ger ingen eller obetydlig
hastighetsdampning. Pd huvudndtsgator med stort inslag av tung trafik kan (LBn + P) anvdndas.
Dimensionering for (LBn + LBn) anvdnds endast i undantagsfall, till exempel pa industrigator.
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Tabell 4.2-1 DTS vid fartdimpning med avsmalnad korbana

DTS Kanalbredd (m)
(LBn + LBn) B 6,0

(LBn +P)B 5,0

(P+P)B 4,25

Daé en gang- och/eller cykelbana 1 korsning med kérbana hdjs 6ver korbanenivan dr det viktigt
att:

e Det dr tydligt att gdende och cyklande korsar en kérbana och ndr de befinner sig pd
koérbanan.

e Utformningen ger hastighetssdkring till 30 km/h for god standard.
e Utformningen stodjer trafikreglerna i korsningen och forstds och uppfattas av alla.
e  Utmdrkning av huvudled och vdjningsplikt gors pa rdtt plats.

e Utformningen dr tydlig, har god framkomlighet och dr orienterbar for alla
trafikantgrupper (bl.a. kannbar kant 4-6 cm hog, och ljushetskontrast vid kérbanekant
for synsvaga/blinda, o-niva pa 9o-100 cm bredd for rullstolsburna m fl, ar forskjuten i
sidled fran gangriktningen etc.).

e Ramperna mellan platdn och kérbanan bor luta i intervallet 4-8 % och inte vara brantare
an 10 %.

Vanliga gupp 5-6 m fore overgdngsstdllet fungerar i ménga fall bdttre dn upphojda korsningar.
Det ar ldttare for trafikanterna att forsta att gagende korsar en kérbana om ytorna dr
traditionellt utformade.

Om en vdgs gangbana gar i bibehallen nivd genom en korsning med en annan vdg uppfattas
detta ldtt som att gangbanan fortsdtter genom korsningen. Det kan ocksa uppfattas som att
korbanan pa den andra vidgen har upphort. Denna utformning bor darfor endast anvdndas om
banan dr gangbana genom korsningen och den andra vdgens korbana upphort fore korsningen.
Utformning med bibehallen nivd pa gdngbanan bér ddrfor inte anvdndas om den andra vdgen dr
avsedd att anvdndas for trafik med fordon forbi korsningen eller for trafik med fordon till eller
fran korsningen.

De gdende far korsa en korbana endast om det kan ske utan fara eller oldgenhet for trafiken. Pa
gangbanor har forare vdjningsplikt mot gdende. Hur fordonsforarnas skyldigheter respektive de
gdendes skyldigheter forhaller sig till varandra ndr en plats dr bdade kérbana och gangbana dr
inte reglerat. Olika uppfattningar om vad som gdller har hdvdats. En plats som dr bdade korbana
och gangbana kan ddrfor inte vara entydig for trafikanterna. Vigen bér ddrfor inte utformas sa
att det kan uppfattas som att korbanan upphort pa delar av en vdg som dr avsedda att anvdndas
for trafik med fordon.

Utformningen bor vara enhetlig och det bor goras tydligt for bl.a. personer med kognitiva
funktionsnedsdttningar eller med synnedsdttningar/blindhet att gingbanan dven dr korbana
genom en nivdskillnad.

I syfte att sinka fordonshastigheterna kan nivdskillnader och beldggning med avvikande
material anvdndas pa kortare eller langre strdcka. Om en hel korsning mellan kérbanor inklusive
GC-banor upphdjs kan inte den yta ddr kérbanorna korsar varandra betraktas som gangbanor
eftersom hela den upphdjda ytan knappast kan vara avsedd for gangtrafik. Det dr viktigt att det
ar tydligt for bl.a. personer med kognitiva funktionsnedsdtiningar eller med
synnedsdttningar/blindhetvad som dr korbana respektive gangbana.

106(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Korsningspunkter
Géng- och/eller cykelkorsningar

4.2.4.2.2 Overgangsstille
Vid overgdngsstille bor korbanan ha hogst ett korfdlt i vardera riktningen.

En gangkorsning med dvergdngsstdlle bor sa langt som mojligt utformas for VR30 med hjdalp av
hastighetssdkrande Gtgdrder.

I sekunddrgata bor dvergdangsstille placeras indraget 6 m fran primdargatans kérbanekant for
att rymma en vdantande personbil mellan primdrgatan och overgdngsstillet. Kortare avstdnd
medfor att hégersvdngande fordon som vdantar for att sldppa fram gdende hindrar rakt
framkérande trafik. Dessutom kommer trafik fran sekunddrgatan att stdlla sig 6ver
overgdngsstillet. Storre avstdnd innebar risker for 6kade fordonshastigheter och ldgre
trafiksckerhet ddrfor att de gdende korsar vid sidan av 6vergangsstallet.

Det kan vara svart att fa kantstenen vid 6vergdngsstillet vinkelrdt mot gangriktningen, som
personer med synnedsdttningar/blindhet behover for att ta ut gdngriktningen over
overgdngsstdllet, men bor likvdl efterstrdvas. Orienteringen kan underlttas enlig 4.2.1
Allmant. For personer med rérelsenedsdttningar fordras en nivdfri del med 9o-100 cm bredd.

Bredden pa overgdngsstdllen bor anpassas till anslutande gangbanor/vdgar men vara minst 2,5
m. Bredden pé kombinerat 6vergdngsstille och cykelpassage eller cykeloverfart bor anpassas till
anslutande gang- och cykelbana och helst vara minst 4 m bred. Vid utrymmesbrist kan
totalbredden for G + C minskas till 1,75 + 1,75 = 3,5 m. Vid kombinerat 6vergdangsstille och
cykelpassage eller cykeloverfart dr det viktigt att den del av kantstenen som ligger kvar for att ta
ut riktning fran ligger lingst fran cykelpassagen eller cykeloverfarten och att den 90-100 cm
breda avfasade delen ligger vid den del av dvergdngsstdllet som ligger ndrmast cykelpassagen
eller cykeloverfarten.

Overgdngsstille och cykelpassage eller cykeloverfart som dr lingre dn 8 m bor dtgdrdas enligt
ndgot av foljande alternativ:

e Delas upp med en minst 2,0 m bred refug mellan kérriktningarna.
e  Minskas genom att bredda gdng- och cykelbanan/trottoaren.
e Signalregleras Gdller inte cykeloverfarten!

Utformningen kan kombineras med en eller flera av foljande dtgdrder i synnerhet om inte
kantstenen vid 6vergdngsstidllet/gangpassagen dr mojlig att géra vinkelrdtt mot gangriktningen
over gatan:

e  Riktningsvisare, pil och/eller taktil karta pa pollare, vigmdrkesstolpe eller signalstolpe.

e Rdckeigdngbanan, parallellt med gdngriktningen 6ver gatan. Ett rdtt utfort rdacke kan
dven fungera som vilstod. Rdicke kan ocksd anordnas 1 mittrefug, vilket dr sarskilt viktigt
om gangriktningen fordndras, exempelvis i en trekantsrefug.

En mittrefug delar upp 6vergdngsstidllen for gdende i etapper. Den delar fordonsflodet och gor
det enklare att dverblicka och forsta trafiksituationen. Gdende behover bara ta hdnsyn till en
riktning i taget och far maojlighet att vila pd mitten.

Refug utformas med kant pa hela passagebredden sa ndr som pd 90-100 cm mitt for o-kanterna
pda respektive trottoarkant. Kanten behéver vara minst 4 cm hég, gdrna 6 cm, ddr ledytans
forlangning moter refugen och kan goras hogre pa ovrig sidoyta, 12 cm 6ver korbanan bild 28.
Detta for att dstadkomma en naturlig ledyta 6ver refugen. Ett alternativ till 4 - 6 cm kant pa
refugen dr att ligga kupolplattor dver hela refugen sa ndr som pd 90-100 cm mitt for o-kanterna
da refugens djup dr 2 meter eller mindre. Trottoarkanten behover vara vinkelrdtt mot
gdngriktningen over dvergdngsstillet. Passagedelen bor ha ett fran korbanan avvikande ytskikt,
gdrna motsvarande ytskiktsmaterial som gangytans anslutning mot koérbanan.
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Figur 4.2-3 Exempel pa refug med kant

Vid behov kan o6vergdngsstille forlingas att dven omfatta cykelbana som dr skild fréan korbana
med skiljeremsa.

4.2.5 Cykeloverfart och cykelpassage

Om cyklist fardas pG korbana i tillfart bor mojlighet till bade lilla och stora svingen ges, se Figur
4.2- 4. Separat hogersvdngsfalt for bilar bor endast anvdndas om cykeltrafiken dr separerad
langs gatan.
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Figur 4.2- 4 Stora och lilla svingen

i

Overgdngsstille och cykelpassage eller cykeloverfart som dr lingre dn 8 m bor dtgdrdas enligt
ndgot av foljande alternativ:

e Delas upp med en minst 2,0 m bred refug mellan korriktningarna.
e Minskas genom att bredda gdng- och cykelbanan/gdangbanan.
e Signalregleras.

For behov av refuger, se under foregaende avsnitt om overgdngsstiille.

4.2.6 Korsningar mellan gang- och cykelbanor

Korsningskurvor bor utféras med en radie pG minst 4 m. I trevdgskorsningar ddr anslutande vdg
har nedforslut kan det vara limpligt att utforma korsningskurvor med storre radier och
triangelrefug sa att de utforsdkande slipper bromsa bort den erhdllna rorelseenergin, se Figur
4.2- 5. En liknande utformning kan overvdgas ddr de svdngande cyklistflodena dr stora.
Utformningen forutsdtter goda siktforhdallanden.
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Triangelrefugen bor utformas med minst 12 m sida och helst mer én 20 m.

Har &r riirelse-
energin stor. Behov
av stor radie.

N\

e/
T

Figur 4.2-5 Exempel pa utformning av trevigskorsning
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4.3 Trafikplatser

4.3.1 Avstand mellan trafikplatser pa motorvag

4.3.1.1 Trafikplatsavstand pa landsbygd

4.3.1.2 Trafikplatsavstand i tatort

Om normal standard underskrids mellan minst tre trafikplatser efter varandra bor en ldgre
hastighetsgrdns 6vervdgas.

4.3.2 Trafikplatsutformning allmant

Hastighetsanpassning och mojlighet till sparsam kérning underldttas om primdrvdgen forliaggs
under sekunddruvdgen.

Den breda vdgrenen ldngs en enfdltig ramp kan placeras till vinster om det dar gynnsamt med
hdansyn till sikt och for att minska eventuell siktbreddning eller siktschakt. Vid utspetsningar
mellan olika vdgrensbredder, se till att den totala vigbanebredden forblir konstant.

4.3.3 Referenshastighet och skyltad hastighet

4.3.3.1 Referenshastighet

Primdruvdgens referenshastighet, typ av avfart/pdfart, ramptyp och sekunddrvdagsanslutning
utgér underlag for bestimning av hastighetsprofilen.

4.3.3.2 Hastighetsgrans

Pafartsramper som utgdr fran en sekunddrvdgskorsning och ddar ramp och pdfart dr vdal synliga
fran korsningen bor ges samma hégsta tillatna hastighetsgrdns som primdruvdgen.
Avfartsramper som slutar i en sekunddrvdgskorsning och ddr ramp och korsning dr vdl synliga
fran avfarten bor ges samma hogsta tillatna hastighetsgrdns som primdruvdgen. I avfartsramper
ddr ramp och korsning inte dr vdl synliga, exempelvis kloverbladsramper, bor hégsta
hastighetsgrdns sdnkas till en hastighet anpassad till rampens Vmin (normalt 40, 60 eller 80).

Om sekunddruvdgskorsningen dr en cirkulationsplats bor den hogsta tillatna hastigheten vara <
80 km/h.

4.3.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for
ramper

I huvudsak galler de linjeforingsprinciper som redovisas i kapitel 3.

Ramper av rutertyp kan ge ett knyckigt intryck och vertikalkurvans radiestorlek bor ddrfor vara
sd stor som mojligt, se Figur 4.3-1. Vertikalkurvan bor normalt borja omedelbart efter
byggnosen.
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Utformning med kort vertikalkurva

Profil . o ..

I BV :

i i . H } [

Plan ‘

Utformning med lang vertikalkurva

'

Figur 4.3-1 Jimforelse mellan en kort och en lang vertikalkurva

Undvik linjer sammansatta med onédigt manga element. Kurvor dt samma hall med
mellanliggande raklinje bor undvikas, se Figur 4.3-2 och Figur 4.3-3. Gdaller for bdde plan och

profil.

Figur 4.3-2 Hogerkurva — Raklinje - Hogerkurva i kombination med en kort konkav
vertikalkurva resulterar i en oestetisk linjeforing
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Utformning med tva horisontalkurvor och en mellanliggande raklinje

Utformning med en genomgaende horisontalkurva

—

1%,

_ Profil

Figur 4.3-3 Jimforelse mellan tva korta horisontalkurvor &t samma héall med mellanliggande
raklinje och en storre genomgéaende horisontalkurva (anm: exemplet visar en
utformning utan 6vergangskurvor for att fortydliga figurerna och de problem som
avses)

4.3.5 Avfarter och avfartsramper pa motorvag

4.3.5.1 Kilavfarter

Inledningsstrdckan bor utformas med klotoider. I innerkurva och i ytterkurva med liten radie pd
primdrvdgen som dgglinje, i ytterkurva med stor radie pa primdrvdgen som s-kurva. Forslag pa
utformning ges i Figur 4.3-4 och Tabell 4.3-1, Tabell 4.3-2 och Tabell 4.3-3. Lingre
inledning kan behdvas for att oka avfartens synlighet.
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Innerkurva (dgglinje) R1 > R2

Anm: Om vinkeln mellan ramp och primérvég

blir stérre &n énskat kan storre slutradie véljas.
Inledningsklotoiden blir da kortare men
inledningsstrackan forlangs i stallet in i cirkelbagen
till avfartens bredd &r 2,5 m.

" Ini, .
Kérbanekant Jd___S,‘_!irﬂS::‘é)‘rgng&
l R2 T

Ytterkurva med liten radie (adgglinje) R1 < R2

Kérbanekant

lnlgdnfngs-
4 Stracka
R2/ T

An30- ~ - - - Ytterkurva med stor radie (s-kurva)

Figur 4.3-4 Inledningsstriicka, principfigur

Tabell 4.3-1 Inledningsstricka. Val av A1

VR A1

> 100 400
100 350
<100 300
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Tabell 4.3-2 Inledningsstricka. Innerkurva

Innerkurva
R1 R2
VR 2 100 VR <100

500 325
600 350
700 450 400
800 500 425
900 500 450
1000 550 475
1100 600 500
1200 600 500
1300 650 550
1400 650 550
1500 700 550
1600 700 600
1700 700 600
1800 750 600
1900 750 600
2000 750 650
2500 800 700
3000 850 700
3500 900 750
4000 950 750
4500 1000 750
5000 1000 750
10000 1100 800
RL 1200 850
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Tabell 4.3-3 Inledningsstricka. Ytterkurva (A2 vid S-kurva)

TRV publikation 2015:087

Ytterkurva
R1 VR 2 100 VR <100

A2 R2 A2 R2
500 1300
600 2000
700 1600 4500
800 2500 20000
900 3500 RL
1000 5000 200 2500
1100 10000 225 2000
1200 50000 225 1700
1300 275 10000 250 1700
1400 275 5000 250 1600
1500 275 3000 275 1600
1600 275 2500 275 1500
1700 300 2500 275 1400
1800 300 2000 275 1400
1900 300 2000 300 1400
2000 300 1800 300 1400
2500 325 1800 300 1300
3000 325 1500 325 1300
3500 350 1500 325 1300
4000 350 1500 325 1200
4500 350 1400 325 1200
5000 350 1300 325 1100
10000 400 1300 325 1100

Overgdngsstrickan bestims av efterfoljande ramps utformning. Overgdangsstricka och

retardationsstrdacka kan vara identisk.

Om Rmin dr mindre eller lika med de radiestorlekar som anges i Tabell 4.3-4 bor
retardationsstrédckan Lr utformas som en bromskurva med tvd klotoider enligt Figur 4.3-5.
Parametrar och 6vergdngsradie R6 bor vdljas enligt Tabell 4.3-5, Tabell 4.3-6 och Tabell
4.3-7. Om Rmin dr storre dn vdrden enligt tabell kan bromskurvan erscttas med en enkel klotoid
med ldngd bestdmd av erforderlig retardation med hdnsyn till start- och slutradie.

115(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Korsningspunkter
Trafikplatser

Tabell 4.3-4 Gransvirde for Rmin niar bromskurva bor anviandas

VR (km/h) Rmin (m)
110 250
100 225
80 175
60 125

Ra: Ingangsradie

Aa: Ingangsparameter
Ré: Overgangsradie
Ab: Slutparameter
Rb: Slutradie

__
R0

Figur 4.3-5 Bromskurva (Rb=Rmin), principfigur

Tabell 4.3-5 Bromskurvor for VR110/100
Rb 50 100 150 200 250

Ra Aa Ro Ab Aa Ro Ab Aa Ro Ab Aa R6 Ab Aa Ro Ab

500 210 | 215 | 50 225 | 265 | 80 220 | 260 100 | 250 | 270 1156 | 230 300 130

600 230 | 225 | 50 240 | 255 | 80 250 | 280 100 | 250 | 290 115 | 260 315 130

700 230 | 240 | 55 240 | 265 | 80 250 | 290 100 | 250 | 295 115 | 260 335 130

800 230 | 250 | 55 240 | 275 | 80 250 | 310 100 | 2560 | 325 | 115 | 260 | 365 | 130

900 230 | 255 | 55 240 | 285 | 80 250 | 345 100 | 250 | 355 | 115 | 260 | 390 130

1000 | 230 | 265 | 55 240 | 300 | 80 250 | 345 100 | 250 | 365 | 115 | 260 | 420 130

1100 | 230 | 270 | 55 240 | 315 | 80 250 | 360 100 | 2560 | 375 | 115 | 260 | 440 130

1200 | 230 | 280 | 55 240 | 325 | 80 250 | 370 100 | 250 | 390 | 115 | 260 | 460 130

1300 | 230 | 285 | 55 240 | 330 | 80 250 | 375 100 | 250 | 405 | 115 | 260 | 480 130

1400 | 230 | 285 | 55 240 340 | 80 250 | 390 100 | 250 | 420 115 | 260 500 130

1500 | 230 | 290 | 55 240 340 | 80 250 | 400 100 | 250 | 430 115 | 260 515 130

2000 | 240 | 330 | 55 240 370 | 80 250 | 430 100 | 250 | 475 115 | 260 580 130

3000 | 240 | 350 | 55 240 395 | 80 250 | 475 100 | 250 | 530 115 | 260 670 130

RL 240 | 400 | 55 240 | 455 | 80 250 | 585 100 | 250 | 685 115 | 260 950 130
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Tabell 4.3-6 Bromskurvor for VR8o

Rb 50 100 150 200 250

Ra Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab
300 130 140 | 45 135 160 | 70 145 190 | 90 155 | 215 90

400 150 160 | 45 155 185 | 70 155 195 | 90 160 | 220 100 170 | 270 130
500 150 175 | 45 156 | 210 | 70 155 | 230 | 90 165 | 280 100 170 | 410 130
600 150 185 | 45 156 | 230 | 70 155 | 265 | 90 165 330 100 130
700 150 195 | 45 156 | 245 | 70 155 | 295 | 90 165 375 100 130
800 150 | 205 | 45 156 | 260 | 70 155 | 320 | 90 165 | 420 100 120
900 150 | 210 | 45 155 | 275 | 70 155 | 345 | 90 165 | 470 100 120
1000 | 150 | 215 | 45 155 | 285 | 70 155 | 365 | 90 165 510 100 115
1100 | 150 | 225 | 45 155 | 295 | 70 155 | 380 | 90 165 550 100 115
1200 | 150 | 225 | 45 155 | 305 | 70 155 | 400 | 90 165 590 100 115
1300 | 150 | 230 | 45 155 | 310 | 70 155 | 410 | 90 165 620 100 110
1400 | 150 | 230 | 45 155 | 320 | 70 155 | 430 | 90 165 660 100 110
1500 | 150 | 235 | 45 156 | 325 | 70 155 | 440 | 90 165 700 100 110
2000 | 150 | 245 | 45 156 | 350 | 70 155 | 500 | 90 165 840 100 110
3000 | 150 | 255 | 45 156 | 375 | 70 155 | 570 | 90 165 1100 | 100 105
RL 150 | 280 | 45 156 | 440 | 70 155 | 760 | 90 170 | 2750 | 100 100

Tabell 4.3-7 Bromskurvor for VR60

Rb 25 50 100 200

Ra Aa RO Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab
200 90 100 25 105 140 50 85

300 90 115 25 105 160 40 75 100
400 90 125 25 105 190 40 70 70
500 90 135 25 105 215 40 70 65
600 90 140 25 105 235 40 70 60
700 90 145 25 105 255 40 65 55
800 90 150 25 105 270 40 65 55
900 90 155 25 105 280 40 65 55
1000 | 90 155 25 105 290 40 65 55
1500 | 90 165 25 105 325 40 65 55
3000 | 90 175 25 105 360 40 65 50
RL 90 185 25 105 425 40 60 50
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4.3.5.2 Parallellavfarter

Forhdllandet mellan Ls och Lp bor vara ca 1/3.

Minimildngder for parallellavfart redovisas i Tabell 4.3-8.

Tabell 4.3-8 Lingder for parallellavfart

TRV publikation 2015:087

VR Vav Lin Lp (mjuk Ls L& vid L& vid Lp
retardation) Vmin 35 Vmin 30 (medelretardation)
120 70 110 340 120 75 80 240
110 70 100 255 90 75 80 175
60 100 290 100 55 60 200
50 100 315 110 35 40 225
100 70 90 175 60 75 80 120
60 90 210 75 55 60 150
50 90 235 85 35 40 170
80/ 50 70 110 40 35 40 80
\1/(')*0 s0s60 | 40 70 130 50 25 25 100
30 70 145 55 15 15 110
60/ 50 60 60 25 35 40 50
VHB80/60 | 49 60 85 35 25 25 65
30 60 100 40 15 15 75

Om Lp dimensioneras for medelretardation bor avfartsstrdcka och spdrrstrdacka minskas

proportionellt.

Overgdngsstrdckan fram till Rmin bor utformas som en bromskurva vid Vav = 50 km/h.
Ldampliga bromskurvor ges i Tabell 4.3-9 for Vav 70 och i Tabell 4.3-10 for Vav 50.

Vid Vav 30 km/h kan dvergdngsstrdackan utformas med en enkel klotodid med parameter A25.

Om Rmin dr storre dn vdrden enligt tabell kan bromskurvan ersdttas med en enkel klotoid med
lingd bestdmd av erforderlig retardation med hdnsyn till start- och slutradie.
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Tabell 4.3-9 Bromskurvor for Vav 70
RB 30 50 75 100

Ra Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa Ra Ab

400 115 145 25 115 150 35 120 175 50 140 225 60

500 115 155 25 115 165 35 120 195 50 140 260 60

750 115 175 25 115 185 35 120 230 50 140 330 60

1000 115 185 25 115 200 35 120 255 50 140 380 60

3000 115 215 25 115 235 35 120 315 50 140 560 60

5000 115 220 25 115 240 35 120 335 50 140 610 60

10000 | 115 | 225 25 115 245 35 120 350 50 140 650 60

Tabell 4.3-10 Bromskurvor for Vav 50
RB 30 50 75 100

Ra Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa R6 Ab Aa Ra Ab

250 70 110 25 70 105 25 70 120 35 85 175 45

300 70 120 25 70 120 25 70 135 35 85 210 45

500 70 145 25 70 145 25 70 180 35 85 340 45

750 70 160 25 70 160 25 70 210 35 85 480 45

1000 70 170 25 70 170 25 70 235 35 85 630 45

5000 70 200 25 70 200 25 70 235 35 85 1900 | 45

7500 | 70 205 25 70 205 25 70 330 35 85 2500 | 45

10000 | 70 205 25 70 205 25 70 330 35 85 5100 | 45

4.3.5.3 Avfartsramper

En avfartsramp som slutar i en korsning med vdjningsplikt vid sekunddrvdgen och ddr ramp och
korsning dr vdl synliga fran avfarten bor inte ha ndgon Vmin punkt som begrdnsar normalt
retardationsforlopp.

Lingre direktramper med Vmin > 35 bor utformas for hastigheten V=(Vin+Vut)/2

4.3.6 Pafartsramper och pafarter pa motorvag

4.3.6.1 Pafartsramper

Pafartsramper som utgdr fran en sekunddrvdgskorsning och ddar ramp och pdfart dr vdal synliga
fran korsningen ska inte ha nagon Vmin punkt som begrdnsar normalt accelerationsforlopp.

Linge direktramper med Vmin > 35 bor utformas for hastigheten V=(Vin+Vut)/2

4.3.6.2 Pafarter

Observationsstrdckan bor utformas med klotoider enligt Tabell 4.3-11 och Figur 4.3-6
(innerkurva) respektive Tabell 4.3-12 och Figur 4.3-7 (ytterkurva). Om rampradien dr mindre
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an vdrdena for R2 placeras ytterligare en klotoid, med lingd = 40 m, mellan rampradien och R2.

Om rampens radie dr storre dn vdrdena for R2 kan rampradien ersdtta R2 om klotoidldngden
minskar med hégst 20 %. I annat fall ersdtts A200 med en klotoid med minst 100 m ldngd.

Tabell 4.3-11 Observationsstricka (innerkurva)

Innerkurva
R1 (m) R2 (m)
Kérbanekant
225 500
Primérvag - —
250 600-800 . e
275 900-1000 RAME oy o ---2_. Innerkurva
: '. .
R /'%1_3‘_2_0_ servationsstréck, __f\‘g?? R2
300 1100-1500 Observ acka (L o)
325 1600-2000
> 2% Figur 4.3-6 Observationsstricka innerkurva
350 4500
400 = 5000

Tabell 4.3-12 Observationsstricka (ytterkurva)

Ytterkurva
R1 (m) A2 (m) R2 (m)
1200 200 500
1100 200 600 Prip - Kérbanekant
g A2
1000 200 700 TR T A2R2
e — oS- T_-_ol. Ytterkurva
800 200 800 Ram
RrR1|A200 A 200
il
700 200 900-1000 I Observationsstracka (L o)
650 200 1100-1400
500 225 1500-1700
Figur 4.3-7 Observationsstricka ytterkurva
500 250 1800-2000 sur 4-3-7 yt
500 275 2500
500 300 3000
450 350 3500
450 400 4000-4500
450 450 5000
450 600 10000
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Sikten vid en pdfart bor uppfylla ett siktomrdde enligt Figur 4.3-8. Undantag kan gdlla vid
pdfart i tunnel ddar mdttet 50 m enligt figuren da sqtts till o m.

=250m

/ opservationsstracka (Lo) Anpassningsstrécka (L a)
S
P

i
4

Figur 4.3-8 Siktomréade vid pafart.

Minimildngder for pdfart vid normal standard redovisas i Tabell 4.3-13. Lingre
observationsstrdcka kan behdvas for att uppnd VR-20. Vid stora trafikfloden kan
anpassningsstrdckans lingd behova forlingas.

Tabell 4.3-13 Minimilingder for pafart

VR Observationsstracka (m) Anpassningsstracka (m) Utjamningsstracka (m)
120 100 165 110

110 100 150 100

100 100 140 90

80/ 100 115 70

VH 100/80/60

60/ 100 100 60
VH 80/60

4.3.7 Rampsystem: Anslutningar, avgreningar och
korfaltsbalans

Avgreningar bor utformas sd att trafikanterna kan hdlla samma hastighet till den punkt dar
korfalten skiljs at.

4.3.8 Lokalisering vid tunnel

4.3.9 Sekundarvagskorsningar
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4.3.10 Sidoomraden

Exempel pa utformning med hdnsyn till motorcyklister dr flacka slinter samt undvikande av
stolpar i ytterkurva. Om rdcken krdvs kan dessa utformas med hdansyn till MC, exempelvis forses
med underglidningsskydd.

Genom att ta vara pd landskapets topografiska och visuella forutsdttningar kan orienterbarheten
i trafikplatsen stodjas och forstdrkas. Tdank pa att alla ytor i en trafikplats tillsammans bidrar till
helhetsintrycket. Det dr ddrfor viktigt att ldgga stor omsorg vid markmoduleringen av de
mellanliggande ytorna. Dessa ytor kan obearbetade se ut som ett restupplag istdllet for att bidra
till en vdl gestaltad vigmiljo.
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4.4 Plankorsningar (korsningar mellan vag och
jarnvag)

4.4.1 Vagteknisk utformning

4.4.1.1 Sikt fran vag

Om siktomrddet nar utanfor vdg- och banomrade bor markatkomst for siktrojning sdkerstdllas.

I sparkurva kan den sammanlagda inskrdnkningen av kontaktledningsstolpar gora att
siktkravet inte uppfylls, och krdver ddrfor att atgdrder vidtas for att 6ka sikten eller sdkerheten.

Om marken i siktomrddet anvdnds for odling kan det bli aktuellt att begrdnsa jordbrukets val av
groéda.

4.4.1.2 Vagens typsektion

4.4.1.3 Vagens linjeforing

En korsningsvinkel néra 100 gon bér efterstrdvas.

En plankorsning bor i forsta hand placeras ddr jdarnvdgen dr forlagd i raklinje utan
rdlsforhojning.

4.4.1.4 Avstand mellan plankorsning och vagkorsning

Avstand mellan en plankorsning och vdgkorsning bor uppga till minst 100 m.

Biltrafiken kan regleras med trafiksignal som dr kopplat till jarnvdgens vdgskydd. I annat fall
kan vdjningsregleringen behdva vara sadan att trafik fran sekunddruvdgen ges foretrdde for att
undvika risk for blockering av plankorsningen.

Sekunddruvdgen bor forses med mittrefug.
4.4.2 Gang- och cykelfallor

4.4.2.1 Generella krav

Asfalt, jamna betongmarkplattor, marksten utan fasade kanter och slita naturstenshdllar dr
exempel pa lampliga material. For personer som anvdnder teknikkdpp har exempelvis inte grov
asfalt och plattor med frilagd ballast tillrdcklig kontrast mot kupolplattor.

4.4.2.2 Plan

De tvd typerna i

Figur 4.4-1 och Figur 4.4-2 kan anvdndas.
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‘) Oppningsbara grindar

Figur 4.4-1  Géng- och cykelfallor typ 1

Oppningsbara grindar

Oppningsbara grindar

Figur 4.4-2 Gang- och cykelfallor typ 2

Korsningsvinklar mellan gang- och cykelfédllor och jarnvdgsspar bor vara s nédra 100 gon som
mojligt.

Gang- och cykelfdllor far forses med éppningsbara grindar for att vara tillgdngliga for maskinell
snorajning.

4.4.2.3 Langdprofil

Gangytor bor utformas utan stegvisa nivdaskillnader.

4.4.2.4 Tvarprofil
4.4.2.5 Fritt utrymme
4.4.2.6 Varningsyta

4.4.2.7 Racken, stangsel och grind

Gang- och cykelfdllor far forses med oppningsbara grindar for att gangfallorna ska vara
tillgangliga for maskinell snorojning.
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4.4.2.8 Belysning och kontraster

Belysning av gangytor samt belysning vid viktiga mdalpunkter bor vara utformad sd, samt ha
sadan ljusstyrka, att de okar tillgdngligheten for personer med nedsatt rorelse- och/eller
orienteringsformadga.

Belysning av gang- och cykelfallor bor inte vara blindande (exempelvis dr det viktigt att
ljuskdllorna dr avskdarmade).

4.4.3 Skoteroverfarter

Bredden kan begrdnsas med hjdlp av fysiska hinder t.ex. utplacering av stolpar, stenar eller
dylikt. Om hindret utgors av en spang maste dess hérn vara markerade med stolpar.

4.4.3.1 Linjeforing

Vertikalkurvor bor undvikas.

4.4.3.2 Grind

4.4.3.3 Trafikanordningar

Marken kan kompletteras med ljudsignal, ljus- och ljudsignaler eller ljudsignal fran tdg. Mdrkena
bor placeras pa sddan hojd att de litt upptdcks dven i morker och i sGdant ldge att skoterdkare
inte riskerar att skada sig pa dem.

4.4.4 Signalering mot vagen

4.4.4.1 Kryssmarken

4.4.4.2 Skyltar

4.4.5 Oeftergivliga foremal och skyddsjordning
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5 Bytespunkter

5.1 Busshallplatser
5.1.1 Hallplatstyper i tatort

5.1.1.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)

Dubbel stopphdllplats bor anvdndas ddr kollektivtrafiken och sdkerheten prioriteras.
Hallplatstypen medfor stopp for bil- och cykeltrafiken dé hallplatsen anvdnds och bor ddrfor inte
anvdndas pa leder med hogt biltrafikflode i kombination med manga busstopp.

5.1.1.2 Enkel stopphallplats

Enkel stopphdallplats bor anvdndas dir kollektivtrafiken och sdkerheten prioriteras. Liksom
dubbel stopphdllplats medfor typen stopp for bil- och cykeltrafiken da hallplatsen anvdnds men
endast i en riktning. Enkel stophdllplats kan ddrfor anvdndas vid hogre biltrafikfloden dn den
dubbla stopphdllplatsen.

5.1.1.3 Klackhallplats

Klackhdllplats bor anvdndas pa gator med tilldten ldngsgdende parkering och ddr busstrafiken
prioriteras. I likhet med stopphallplatser medfor hallplatstypen enkel angoring, hog plattform
och god plats for vintande passagerare. Biltrafiken hindras normalt pG samma sdtt som vid
enkel stopphdllplats. Cyklister utsdtts dock for 6kad risk vid passage av buss.

5.1.1.4 Glugghaliplats

En glugghdllplats ger begrdnsat utrymme for vintande passagerare och bilparkering. Den
hindrar dock inte biltrafik lika mycket som en klackhallplats och dr billigare.

5.1.1.5 Korbanehallplats

Kérbanehallplats kan anvdndas pa gator med begrdnsade trafikfloden.

5.1.1.6 Fickhallplats

Fickhdllplatsen dar relativt sdker men krdver stort utrymme och dr svar att angora - sarskilt i
kombination med hog plattform.

5.1.1.7 Avskild hallplats

Avskild hallplats dr ofta nodvdndig eller vdl motiverad dven i tdtort.

5.1.2 Placering av hallplats i tatort

Hallplats kan placeras fore eller efter en korsning men ocksa pa strdcka. I de flesta fall bor
hallplatsen placeras efter korsningen eftersom det minimerar siktproblem i korsningen, ger kort
avstdnd till gingpassage och underldttar bussprioritering i trafiksignal. Det underldttar ocksa
om bussen ska gora en vdnstersvdng i ndsta korsning.
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5.1.3 Placering av hallplats pa landsbygd

5.1.3.1 Pa stracka langs tvafaltvagar

Hallplats pa landsbygd bor placeras enligt foljande:
Motlut (= 3 %) bor undvikas.

Hallplats bor vara vdl synlig inom 1,5 x stoppsikt pd omse sidor om hdllplatsen. Sikten
kontrolleras fran 2,0 m fran kérytekant for ogonhéjd 1,1 m.

>b >b

b=1.5*stoppsikt

Figur 5.1-1  Sikt vid héallplats

Hallplatspar pa vdg utan mittremsa eller utan ling mittrefug bor placeras med minst 15 m
forskjutning. Den vdnstra placeras forst.

>15m
—
—
Hpl Hpl
\\_E'z’_,_._
Hpl

Figur 5.1- 2 Placering av hallplatser

Omstigning mellan busslinjer bor sa langt mojligt kunna ske utan att korbana korsas.

Hallplats vid planskild gdngpassage bor placeras fore gdngtunnel eller bro sé att foraren kan se
trafikanter pd vdg mot hdllplatsen och trafikanterna "méter"” ankommande buss.

—_—

Figur 5.1-3 Placering av héallplats vid planskild GC-forbindelse

5.1.3.2 Vid utfarter och mindre korsningar

Lings tvdfiltsvdg och enfiltsvdg med VR <60 kan hallplats placeras i utfart eller i mindre
korsning om det bedéms bli trafiksckert for sGudl bussresendrer som fordonstrafik. Beslut om
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lokal trafikforeskrift (ldnsstyrelsen for statligt vigndt och kommunen inom kommunalt
vdghdllningsomrdade) krdvs for detta.

5.1.3.3 Vid korsning langs tvafaltvagar

Hallplats i anslutning till korsning 1 plan bor placeras efter korsning ndr bussen ankommer pa
primdrvdg. Ndar bussen trafikerar sekunddrvdg bor héllplatsen placeras pé sekunddrvdgen fore
eller efter korsning.

De principer som gdller for placering av hdllplats pa strdcka gdller ocksa vid korsning.

5.1.3.4 Placering av fickhallplats pa motesfri vag

Fickhdllplats pa moétesfri vig kan normalt utforas utan sdrskilt accelerationsfilt.
Vid utfart till ett korfdalt bor normalt accelerationsfilt utforas.

Vid ombyggnad till métesfri vig med utfart till ett korfdlt ska accelerationsfilt 6vervdgas. Nar
mer dn 10 bussar per dygn stannar vid hdllplatsen bor accelerationsfdlt alltid anldggas. Vid 2-10
bussar per dygn bor accelerationsfilt anliggas vid en dimensionerande trafik (ADT-DIM) av
>8.000 fordon per dygn. Vid endast en stannande buss per dygn bor accelerationsfdlt anldggas
vid 210.000 fordon per dygn. Accelerationsfdlt bor i princip utforas som for avskild hallplats.

5.1.3.5 Placering av fickhallplats vid planskild trafikplats och pa
ramper

Fickhdallplats pa ramp bor placeras ndra rampens anslutning till sekunddrvdgen, Figur 5.1- 4.

Sefigur 1-34

Figur 5.1- 4 Fickhallplats pa ramp, exempel
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5.1.4 Detaljutformning av hallplatser

Detaljutformning av busshdallplatser bor ske enligt foljande:

5.1.4.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)

Gang-
passage |
>3,0m
~— . [T
ﬂ-ﬁ m
e - E—
. i o ~ GC-bana -

Figur 5.1-5 Utformning av dubbel stopphéllplats (timglashéllplats)

5.1.4.2 Enkel stopphallplats

Gang- ]
passage

- I = Dni
q [1>30m ).
. [0 B  325m
—— ~_ / #— l:l '\\-7 7/‘/ —
— 23,0m -

Figur 5.1- 6 Utformning av enkel stopphallplats

] Gang-
passage
Zom I s
e ———— - _230m___ —)
— = B 325
T " \ -
— 53,0m o

Figur 5.1-7 Utformning av alternativ enkel stopphallplats
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5.1.4.3 Klackhallplats

Gatumitt;l ¥
A i
__20m. 00 NS =5 ——
) > ~~Evracke - /

Figur 5.1- 8 Utformning av klackhallplats

Rdcke kan placeras lings kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gdngpassage.

Om kravet finns att buss pa hallplats ska kunna passeras av annan trafik utan att denna ska
komma 6ver i motsatt korfdilt bor A i figuren ovan vara minst 5,5 m.

i)
e [ T T aom ==\
Qs Qs Qs }:f Qs eV ricke

Figur 5.1-9 Utformning av dubbelsidig klackhéllplats.

Utfors klackhdéllplats pa bada sidor av gatan bor de placeras minst 5 meter efter
overgdangsstille/gangpassage. Om 6vergangsstdlle/gdngpassage forses med refug far
hallplatsen ocksa funktionen av enkel stopphallplats.

5.1.4.4 Glugghaliplats

| D O )
e >14m ,28m,
[ I jmem | I -

Ev réacke
L7

Figur 5.1- 10 Utformning av glugghéllplats

Rdcke kan placeras lings kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gdngpassage.
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5.1.4.5 Korbanehallplats

—_ =

L Lt

[ I Ev racke R
NV

Figur 5.1- 11 Utformning av korbanehallplats i tiatortsmiljo

Figur 5.1- 12 Utformning av korbanehallplats i landsbygdsmiljo

Rdcke kan placeras ldngs kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gangpassage.

5.1.4.6 Vagrenshallplats

Figur 5.1- 13 Utformning av viigrenshallplats i landsbygdsmiljo.

5.1.4.7 Fickhallplats

16 m ,210m 1m 10m

&0

Figur 5.1- 14 Utformning av fickhéllplats vid VR 30-60 i titortsmiljo
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Figur 5.1- 16 Utformning av fickhéllplats vid VR 80-100 i landsbygdsmiljo

Fickans bredd vdljs med hdnsyn till gatubredd/vigbredd och andra lokala forhdllanden. Vid
bredddkning paverkas dven in- och utfartsstrdckornas lingd.

Smal vdgren motiverar ldngre infartsstrdcka.

I landsbygdsmiljé kan infartsstrdckan forlingas for att fG en mjukare kérning.

5.1.4.8 Avskild hallplats
Avskild hallplats bor utformas enligt Figur 5.1- 17.
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Infart Utfart
.. Sektion A Sektion B
Natstangsel
hojd 1.2 m Korbana Korbana
Vagren 40
Z::::Z::Z::.:Z::::Z._____Bg 50 D
38 |7
Belaggningskant
A Om mer an en buss samtidigt trafikerar
s I R hallplatsen Gkas bredden D fl v+7,6 m.
Infartens langd behalls och utspets-
gg ?8 38 1%8:3 ningen blir da tvérare. Langden p&
f ing 6kas till :
o | 8 | &0 2104p utfartens utspetsning 6kas till 55,0 m
100 1100 | 85 250+p
110 |115 (110 290+p

Figur 5.1- 17 Utformning av avskild héallplats

5.1.5 Utformning av plattform

5.1.5.1 Allmant

Undantag fran plattform kan i vissa fall goras om hallplatsen har mindre dn 1 pdstigande per
dag. Har den ocks mindre dn 1 avstigande per dag och bedoms trafiksdker bor det avgoras fran
fall till fall om plattform ska anldggas och i s@ fall hur den ska utformas.

Flyttbar plattform kan med fordel anvdndas ndr behovet dr tillfilligt eller av dvergdende natur.
Samrad om plattformens detaljutformning bor ske med kollektivtrafikansvariga.

Behovet av cykelparkering bor bedomas och anordnas pa eller bredvid plattform sdvdl i tdtort
som pa landsbygd.

Det bor beaktas att héllplatser med fa pastigande men med manga avstigande har stort behov av
plattform, ledstrak, bra ganganslutningar och belysning.

Det finns fyra olika typer av plattformar for busshallplats. Dessa kan vdljas beroende pd antalet
pdstigande pa hallplatsen.

5.1.5.2 Detaljutformning av plattform
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5.1.5.2.1 Plattform for busshallplats typ 1
Bor anvdndas vid stor bytespunkt och stor pdstigningshdllplats.
Om ¢j el finns pa plats kan solcellsdriven belysningsanldggning overvdgas
Ledstrak bor anslutas till omgivande gangbana etc.
Utformas i samrad med kollektivtrafikansvarig:
e Hallplatsnamn pa vdderskydd alt hdllplatsskylt vid eller mitt for pastigningsplatsen
e Viderskydd samt bank med ryggstod och tva armstod
e Belyst tidtabellinformation (dven for synsvaga och rullstolsburna avseende placering)

o  Telefonnummer for upplysning och stérningsinformation (dven i punktskrift)

5.1.5.2.2 Plattform for busshallplats typ 2,
Bor anvdndas vid hdllplats med mer dn 20 pdstigande per dag.
Om ¢j el finns pa plats kan solcellsdriven belysningsanldggning overvdgas
Ledstradket bor anslutas till omgivande gdngbana etc.
Utformas i samrdd med kollektivtrafikansvarig:
e Hallplatsnamn pé vdderskydd alt héllplatsskylt vid eller mitt for pdstigningsplatsen
e Viderskydd samt bank med ryggstod och tva armstod
e  Belyst tidtabellinformation (dven for synsvaga och rullstolsburna avseende placering)

e Telefonnummer for upplysning och storningsinformation (dven i punktskrift)

5.1.5.2.3 Plattform for busshaliplats typ 3

Bor anvdndas vid hdllplats i tdatort med 1-20 pdstigande per dag.

Utformas i samrad med kollektivtrafikansvarig:

e Hallplatsnamn pa vdderskydd alt hdllplatsskylt vid eller mitt for pastigningsplatsen

e  Bdnk med ryggstod och tvd armstod
e Belyst tidtabellinformation (dven for synsvaga och rullstolsburna avseende placering)

o Telefonnummer for upplysning och stérningsinformation (dven i punktskrift)

5.1.5.2.4 Plattform for busshallplats typ 4,

Bor anvdndas vid hallplats pa landsbygd med 1-20 pastigande per dag.

Utformas i samrdd med kollektivtrafikansvarig:

e Hallplatsnamn pd vdderskydd alt hallplatsskylt vid eller mitt for pdstigningsplatsen

e  Bdnk med ryggstod och tvd armstod

e Telefonnummer for upplysning och storningsinformation (dven i punktskrift)

5.1.5.3 Ovrigt

Kantstod och anslutande koryta bor ddrfor vara av prefabricerad betong och utformas enligt
Figur 5.1-18 Om granitkantsten anvdnds vid plattform bor kantstenen vara sldt och avfasad.
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Slat och avfasad kant i
lutning 5:1-3:1
Plattform /
Hijul =17 cm
Y, Gata
Betong

Figur 5.1- 18 Utformning av kantstod

For de hdllplatstyper som medfor att bussen alltid angor hdllplatsen utan att bussens overhdng
gar in over sjdlva plattformen kan plattformen goras ndgot hégre dn 17 cm om bussarnas
dorroppningskonstruktion medger detta, dock hdgst 22 cm.

Plattform for fler dn 20 pdstigande per dag bor alltid kunna forses med vdderskydd.

5.1.5.4 Flyttbar plattform

Lings vdgar pé landsbygd kan flyttbara plattformar anvdndas vid sGvdl befintliga som nya

hallplatser om behovet dr tidsbegrdnsat.
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6 Rast, parkering,information och
vandning

6.1 Rastanlaggningar
6.1.1 Allmant

Med hansyn till trafikanternas trevnad, sdrskilt i samband med fortdring, bor sopkdrl placeras
med hdnsyn till forhdrskande vindrikining och synlighet sa att lukt etc. inte blir storande.

Tillfarterna bor vara vdl synliga i vidgens bada riktningar pa ett avstdnd av minst 1,5 ganger den
stoppsikt som motsvaras av vdgens referenshastighet. Rastanldggning bor ddrfor placeras pa
vdgavsnitt med god linjeforing. Avstdndet fran in- eller utfart till narmaste korsning bor vara
minst 50 m.

6.1.2 Utformning av parkeringsficka

Parkeringsfickor kan avskiljas fran vigbanan med en skiljeremsa och forses med bord,
sittplatser, soptunna med mera.

For att ytterligare uppmdrksamma mdajligheten till rast kan en forberedande utmdrkning goras.

Parkeringsficka bor normalt anvdndas for trafik i korriktningen. Av denna anledning bor de
placeras paruis, och for vdg utan mittremsa, med minst 10 m forskjutning sa att trafikanterna
forst moter parkeringsfickan pd hégersidan.

6.1.3 Utformning av rastplats

Aldre, ur bruk tagna, végslingor eller dylikt kan med fordel utnyttjas.

Dar sa dr lampligt bor rastplatser forses med information om de natur- och kulturmiljovdrden
som finns 1 anslutning till vdgen.

Fran de rastandes synpunkt dr det énskuvdrt att rastplatsen avskdrmas sdval visuellt som
ljiudmdssigt fran trafiken pd vdgen. Avskdrmning gors sd att de trafikanter som 6nskar rasta kan
uppmdrksamma rastplatsen i sG god tid att de kan anpassa sin hastighet fore infarten utan att
onddigt stora 6vrig trafik pd vdgen.

Vid nyanldggning av en rastplats bor man tdnka pa foljande:
e Vissa parkeringsplatser bor ligga i skugga.

e Inom uppstdllningsytan bor personbilsuppstdllningen utforas med antingen sned- eller
lingsuppstdllning och forldggas ndrmast rastytan.

e Rastplats lings motorvdg, motortrafikled eller vig av liknande karaktdr kan, ddr sd dr
lampligt, samordnas med trafikplats och ges tillfarter fran ramperna.

e Sittgrupper placeras pd sddant avstdnd frdn uppstdllningsytan att de dr avskdrmade
utan att de dr besvdrliga att nd.

e Bord och sittplatser kan med fordel vara forsedda med vdderskyddande tak.

e Sittmoblerna bor placeras sd att det finns majlighet att valja ld, sol eller skugga.
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e Valet av mébler och material bor anpassas efter platsen (stad eller land, lokala
traditioner, etc)

e Rastytorna bor vara éppna och ljusa. Ingen skymmande vdxtlighet bor finnas i ndra
anslutning till rastytorna. Det kan finnas behov av vindskyddande vdxtlighet eller
vdxtlighet for att skapa skugga, och detta far stdllas mot kravet att skymmande
vdxtlighet inte ska dominera.

e Rastplatsen bor inte placeras for langt fran vdgen utan vara synlig fran vdgen.
e Rastplatsen bor utformas sa att den kdnns trygg for trafikanten.

Informationstavlor kan med fordel vara forsedda med vdderskyddande tak.
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6.2 Noduppstallningsplats

Noduppstdllningsplatser kan samordnas med eventuella vintfickor for vdnstersvdngande.

Mojligheter att samutnyttja sidoanldggningar bor prévas.

138(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Rast, parkering,information och vandning
Serviceanldggningar

6.3 Serviceanlaggningar

6.3.1 Utformning av serviceanlaggning

Serviceanldggning bor forlidggas sa att den om mdajligt utnyttjar redan existerande anslutningar
till allmdn vdg, under forutscttning att dessa medger den 6kade belastning som anldggningen
medfor.

Om serviceanldggning kombineras med rastanldggningar bor en klar uppdelning géras mellan
den del som ska tillhora serviceanldggningen och den del som ska tillhora allmdn vdg.

In- och utfart bor ske via

sekunddrvdgen for att sad lite som
mojligt stora primdrvdgstrafiken. ?-

Direkt anslutning av in- och
utfarterna till primdrvdgen kan
forekomma om forhallandena dr

sddana att trafiken till och fran > |-|
serviceanldggningen inte bedoms = L SN
medﬁ)rfz ndgon forsimring av =~ == iiegessosseiiogesieeieiiiiiiiiiiinins
trafikscikerheten eller S\

framkomligheten pa vdgen. Vid
storre trafikfloden pd primdrvdgen
bor ddrfor serviceanldggning
utforas dubbelsidig och ges planskild
gdngforbindelse om de bada delarna
inte har samma serviceutbud.

Figur 6.3-1 Placering av serviceanliggningar
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6.4 Informationsplats

Informationsplats bor placeras pa tillrdckligt avstand fore det omrdde som informationen
omfattar, sd att tillbakakérning for att nd malet undviks.

Ldget bor vdljas med hdnsyn till sikt och trafiksdkerhetsforhallanden samt eventuella mojligheter
till samordning med annan befintlig eller planerad sidoanldggning.

6.4.1 Utformning av informationsplats

Normalt utformas informationsplats pd sammas sctt som trafikytan vid parkeringsficka.
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6.5 Uppstallningsplats/Parkeringsplats

6.5.1 Placering

Uppstdllningsplats kan ocksa utgoras av en avskild sidoanldggning med anslutning till vigen.

Tillfarterna bor vara vdl synliga i vdgens bada riktningar pa ett avstdnd av minst 1,5 ganger den
stoppsikt som motsvaras av vdgens referenshastighet.

For onskvdrd standard forutsdtts att uppstdllningsfdlt inte forekommer pa gator ddr
VR >40km/h och diir antalet cyklister dr > 200 c¢/dygn eller att ADT> 5000.

Uppstdllningen bor ordnas sa att behov av backning i angrdnsande korfdalt minimeras.

6.5.2 Utformning

Breddbehovet for uppstdllningsfdlt styrs av vilken typ av uppstdllning som planeras, vilka fordon
som ska rymmas, hur stort utrymme angrdansande korfilt ger den passerande trafiken och med
vilken hastighet den framfors. I Tabell 6.5- 1 ges minimimdtt for vanliga uppstdllningsdndamdl.
Vid val av bredd ska ocksa hdnsyn tas till behovet av parkeringsplatser reserverade for
rorelsehindrade med parkeringstillstand. Bredden bor vara minst 5,0 m for att t.ex. en person
med rullstol ska kunna ta sig in och ut ur bilen.

For personbilsuppstdllning for bor utrymmeskraven i Figur 6.5- 1 beaktas.

;
— - “

/

KF

UF

=

5m

f

v

2m

Figur 6.5- 1 Uppstillningsplats for personbil léings vag/gata

Tabell 6.5- 1 Exempel pa totalbredder och filtindelningar pa vigar med uppstillningsfilt vid
olika dimensioneringsforutsittningar

Uppstallning DTS VR KF+UF (m) UF (m)
(km/h)

Personbilar (Pb+LBn)A 30 5,0 2,0
40 5,2 2,2

Lastbilar (LBn+LBn)A 30 5,8 3,0
40 6,0 3.2

Ju storre bilflode gatan har och ju hogre angoringsfrekvens i uppstdllningsfiltet, desto rymligare
bor utrymmet vara mellan uppstdllda och passerande fordon. Vid val av bredd ska hédnsyn dven

tas till behov av utrymme for att 6ppna bildorrar mot trafik i angrdnsande korfilt, cykelfdlt samt
gdang- och cykelbana.

Motorcykelparkering bor dimensioneras enligt Tabell 6.5- 2.
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Dimension Matt (mm)
Langd 2500
Bredd 1500

Tabell 6.5- 2 Dimensionering av MC-parkering

TRV publikation 2015:087

Allmdnt bér man ha en restriktiv hdllning till parkering pa gata. Sérskilt boende- och

arbetsplatsparkering bor i forsta hand l6sas pd annat sdtt.

Utrymme for uppstdllning av bilar i anslutning till korbana kan ske i form av uppstdllningsfalt
som redovisas i Figur 6.5- 1 Uppstdillningsplats for personbil lings véig/gata. Ovriga typer av

utrymme for uppstdllning i gaturum beskrivs nedan.

6.5.3 Tvarstalld parkering

Tvdrstdlld parkering i omedelbar anslutning till korbana forutsdtter for god trafiksdkerhet och

framkomlighet att trafiken pa kérbanan dr av lokal karaktdr. Vid VR 30 bor bilflodet hégst vara
200 b/tim och vid VR 40 hégst 100 b/tim.

For att det dven med snétdckt mark ska framga vilken uppstdllningsform som gdller bor P-

skylten kompletteras med en tilldggstavla som visar denna.

Tvdrstdalld parkering bor vid hart trafikerade gator med VR = 40 km/h utformas med ett

manoverfdlt utanfor genomgaende korfdlt sa att bilar pa vdg ut eller in i bilplatser inte inkrdktar
pd den genomgdende trafikens utrymme.
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6.6 Vandplats vid atervandsgata

Pa datervindsgata/vdg bor finnas mojlighet till vindning av fordon. Utformningen beror av val
av dimensionerande fordon och utrymmesklass, se Figur 6.5- 2.

Typ 1 Typfordon P vinder utan backning, LBm med backning

Hinderavstand 1.5 m

155

Typ 2 Backvdndning for typfordon LBm

T55 RIS X

Typ 3 Typfordon LBm vdnder utan backning, LBn med backning
= 51
R7._5- N\ // 13.5

Typ 4 Backvdndning for typfordon LBn

Hinderavstand 1.5 m

Typ 5
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Typ 6 Typfordon Lps vdnder utan backning

Hinderavstdnd 15m

Figur 6.5- 2 Viindplatser
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6.7 Vandslingor for buss

Viindplats bor i regel ligga till h6ger om gatan/vdgen i den ankommande bussens kérriktning.
Detta for att, av trafiksdkerhetsskdl, undvika vdnstersvdng frdn gatan/vdgen.

Figur 6.5-3 Utformning av viindslinga med enkel hallplats

Figur 6.5- 4 Utformning av viindslinga med dubbel hallplats

Vindplats i vinsterldge kan vara motiverat av utrymmesskdl eller om en overvdgande del av
bebyggelsen eller till exempel en skola ligger pé den sidan. Férre passagerare mdste dd korsa
gatan/vdgen.

Det kan ocks@ vara lampligt att placera pdstigningshdllplatsen pd andra sidan gatan/vdgen. Se
Figur 6.5- 5.

Figur 6.5-5 Utformning av vindslinga med av- och péstigningshallplats p& 6mse sidor om vigen/gatan

Niar vissa busslinjer passerar vindplatsen bor hdllplatsen ldggas fore slingan. Se Figur 6.5- 6.
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Figur 6.5- 6 Utformning dé vissa linjer passerar vindslinga for buss

Ibland kan behov finnas att passera buss vid hdllplats i slinga.

Vindslinga i hogerldge bor utformas enligt Figur 6.5- 7. Slingan dr dimensionerad for
korsparsradie 10 m. For vindslinga i vinsterldge okas ldngden A med 5 m.

' Utrymme for: Langden A (m)
- enbart vindslinga 40
- en normalbuss LBn 45
- tvd normalbussar 55
- en ledbuss Bl 50
- tva ledbussar 65

Figur 6.5-7 Mattsittning av vindslinga for buss
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7 Ledning styrning och reglering

7.1 Vagmarken

Se TRVR Vigars och gators utformning Vagmdrken del 1 och 2, publikation 2015:088 och
2015:089.
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7.2 Vagmarkering och vagkantsutmarkning

Kapitel vigmarkering grundar sig pd VMF 2007:90 och TSFS 2010:171.
7.2.1 Vagmarkering

7.2.1.1 Landsbygd
7.2.1.1.1 Motorvag/Fyrfaltsvag
7.2.1.1.2 Motesfri vag

7.2.1.1.3 Tvafaltsvagar

7.2.1.2 Tattbebyggt omrade

7.2.1.3 Langsgaende markeringar

7.2.1.3.1 M1 mittlinje eller korfaltslinje

En heldragen korfiltslinje kan ensam eller i kombination med en intermittent korfdltslinje
anvdndas for att forhindra korfaltsbyte pd vagar med minst tvd (2) korfdlt i varje riktning. Detta
gdller t ex vid avfarter eller pafarter pa@ motorvdg.

Samrdad med trafikingenjor bor ske innan detta utfors.

7.2.1.3.2 M2 kantlinje

Kantlinje bor utforas utmed kantsten for att undvika pdkorning.

Heldragen kantlinje kan ocksa anvdndas for att 6ka synbarheten.
7.2.1.3.3 M3 varningslinje

7.2.1.3.4 M4 ledlinje

Ledlinje bor anvdndas i signalreglerade korsningar, eller andra mer komplicerade korsningar.
Oftast anvdnds ledlinje i korsningar som har refuger och ddr det finns risk att svdngande trafik
hamnar i fel korriktning.

Figur 7.2-1 M4 ledlinje
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7.2.1.3.5 M5 cykelfaltslinje

Om beldggningen pa ett cykelfilt ska ges en avvikande firg bor rodbrun fdargton anvdindas for
att fa en enhetlig anvdndning.

7.2.1.3.6 M6 linje for fordon i linjetrafik m.fl.

Helst bor M6 vara bredare dn motsvarande linjetyper pd samma vdgstrdacka.

Markering M28 BUSS dr limpligt att anvdnda i borjan pa korfiltet och sedan med ca 300-500
meters avstand. Texten BUSS far bara anvdndas 1 korfdlt som dr reserverade for fordon i
linjetrafik dygnet runt.

7.2.1.3.7 M7 reversibelt korfalt
Markeringen kan anvdndas ddr det inte finns utrymme att anldgga tva korfdlt i vardera

riktningen och ddr det finns en stor riktningsskillnad pa trafiken morgon och kvdll.

7.2.1.3.8 M8 heldragen linje

Mittmarkeringen bor inte utforas om korbanans bredd dr mindre dn 5,5 meter

Heldragen korfiltslinje_bor anvdndas for att forhindra korfaltsvdxlingar t ex vid pafarter eller
avfarter pa motorvdg. Heldragen korfiltslinje kan anvdindas enkel eller i kombination med
korfaltslinje eller varningslinje. Samrad bor ske med trafikingenjor.

Heldragen kantlinje kan anvdndas for att oka synbarheten.
Oppning i heldragen linje vid in- och utfarter utfors med ledlinje och dven 6ppning i spirromrdde

utfors med ledlinje, ddr det forekommer “daglig trafik’.

7.2.1.3.9 M9 sparromrade

Spdrromrade eller heldragen linje bor ldggas 0,5 meter utanfor kantsten (refug) pa
landsbygdsvdgar. Motsvarande i titort bor vara minst 0,2 meter.

Vid hastighet <60 km/h inom tdtort kan en trafiké i sin helhet utgoras av en refug. Avstandet
rdknas fran refugen till utsidan av kantlinjen, se Figur 7.2-2

Refug

.".

« | Kantstenstillagg

Vagmarkering
Figur 7.2-2  Kantstenstilléigg i olika trafikmiljoer

7.21.3.10 M10-M12
7.2.1.4 Tvargaende markeringar

7.2.1.4.1 M13 stopplinje

Avstandet mellan den korsande vdgens beldggningskant och stopplinjen bor vara minst 1,0
meter.
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7.2.1.4.2 M14 vajningslinje

Avstdndet mellan den korsande vdgens beldggningskant och vdjningslinjen bér vara minst 1,0

meter.

BEL KANT

|;1J:' '
YTYYYYYYY .-

Figur 7.2-3  Avstand mellan den korsande vigens beliiggningskant och vijningslinje

= yvyyvyy

Mo Sm

05

Om det inte finns tillrickligt med utrymme for ett fordon mellan GC-6verfart och

Figur 7.2-4
vijnings-/stopplinjen kan den placeras fore 6vergangsstiillet

05m 05m

-1
 YYVYVYVYVYVVYYVYY

Figur 7.2-5 Utformning av vijningslinje

7.2.1.4.3 M15 6vergangsstille

Om markeringen dr placerad tillsammans med en cykelbverfart, far overgdngsstillets bredd

vara 2,0 meter.

Overgdngsstille far utgéra ena begrinsningslinjen av en cykeloverfart.

7.2.1.4.4 M16 Cykelpassage eller cykeloverfart

Cykelpassage- och cykeloverfart markeras ddr det dr ett stort antal cyklande som passerar
vdgen/gatan varje dag.
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! mmmmmmsns

O5m 0.5m

Figur 7.2-6  M16 cykeloverfart

05m

7.2.1.4.5 M17 farthinder

Inom omraden/zoner med begrdnsad hastighet <30 km/h behover farthinder inte markeras.

Vdgbulans langd

Korbar bredd

050

0.50/0.50 *

Figur 7.2-7  Mz17 farthinder

7.2.1.5 Ovriga markeringar

7.2.1.5.1 M18 forberedande upplysning om vajningsplikt eller stopplikt

Markeringen bor placeras 100-200 meter fore vdjnings- eller stopplinje, beroende pa tilldten
hastighet pd vigen mm. Detta kan vara ndr foretrddesreglerna har dndrats i en korsning, eller

ddr sikten fram mot en korsning dr begrdnsad eller om det pa annat sctt dr svart att observera
korsningen.
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2 m 2 m

I N

m

m

Typ 1 Typ 2

Figur 7.2-8 Vid hastighet > 60 km/h anviinds den storre symbolen

7.2.1.5.2 M19 korfaltspilar

7.2.1.5.3 M20 korfaltsbyte

Markeringen bor anvdndas i mittlinjen pa tvdfiltsvdg for att forvarna om heldragen linje eller
spdrromrade.

7.2.1.5.4 M21 forbud mot att stanna och parkera

7.2.1.5.5 M22 forbud mot att parkera

7.2.1.5.6 M23 forbud mot att stanna och parkera eller att parkera
7.2.1.5.7 M24 uppstallningsplats

7.2.1.5.8 M25 Gang- och cykelpil

Gang och cykelpil kan anvindas ddr det finns ett stort antal gdende/cyklande och man vill
sdrskilja riktningarna for att underldtta for trafikanterna.

7.2.1.5.9 M26 cykel

Markeringen bor anvdndas, ddr det finns ett stort antal cyklande eller moped dkande.
Markeringen anger vilken yta trafikanten ska dka pa.

7.21.5.10 M27 gaende

Markeringen bor anvdindas ddr det finns ett stort antal gangtrafikanter och dar det kan vara
svart att veta vilken yta som dr avsedd for gdende.

7.2.1.5.11 M28 buss

Texten buss bor markeras ddr korfdltet borjar och sedan med ca 300-500 meters avstdnd
beroende pa forhallandena pa platsen

152(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Ledning styrning och reglering
Viagmarkering och vigkantsutméarkning

7.2.1.5.12 M29 hastighet

Markeringen bor anvdndas framst dar hastigheten dr ldg, som vid skolor och fritidshem och ddr
man vill forstdrka hastighetsbegrdnsningen

7.2.1.5.13 M30 vagnummer

Markeringen bor framst anvdndas i komplicerade korsningar, ddr det dr svart att samtidigt
hinna ldsa vigvisningstavlor och det underldttar for trafikanten att géra rdtt vigval.

7.2.1.5.14 M31 andamalsplats

7.21.5.15 M32 stopp

Markeringen bor anvdndas ddr det av olika anledningar kan vara svdrt att observera stopp
skylten.

7.21.5.16 M33 rorelsehindrad

7.2.1.5.17 M34 information

Markeringen ger mdjlighet att varna, upplysa och vdgleda trafikanter. Anvdnds ofta tillsammans
med vdgmdrke, for att forstdrka budskapet. Anvdnds framst ddr hastigheten dr lag.

7.2.1.6 Korsningar

7.2.1.7 Trafikplatser

7.2.1.7.1 Accelerations- och retardationsfalt, hoger av- och hoger
pasvangskorfalt

7.2.1.7.2 Ramper
7.2.1.8 Rafflor
7.2.1.8.1 Alimént
7.2.1.8.2 Motorvag
7.2.1.8.3 Motesfri vag

7.2.1.8.4 Tvafiltsvag

7.2.1.9 Bullerremsor

Bullerremsor kan utforas upphdjda med vigmarkeringsmassa eller nedfrdsta i beldggningen.
Om vdgmarkeringsmassa anvdnds bor hdjden vara ca 4 mm. Vid frdsta bullerremsor bor djupet
vara mellan 4 och 7 mm.

Remsorna bor ldggas ut i grupper med 3 stycken i varje. Ju fler remsor per grupp desto storre
blir effekten. Genom att efterhand minska avstédndet mellan remsorna och grupperna,
dstadkommer man en kdnsla av fartokning trots konstant hastighet.
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Figur 7.2-9  Exempel pa utforande av bullerremsor
7.2.1.10 Vagbanereflektorer och LED-markeringar

7.2.1.10.1 Allmant
Vigbanereflektioner och LED-markeringar bor anvdndas for att bland annat:
o fortydliga vdgens linjeforing t ex vid skarpa kurvor
e forstdrka synbarheten hos spdrromréaden och refuger

e forstdrka avsmalnande korfilt och 2+1 dvergdngar

7.2.1.10.2 Placering

I normalfallet bor avstdndet mellan vigbanereflektorerna/LED-markeringarna vara 24 meter
alternativt 36 meter beroende pa tilldten hastighet. Da reflektorer/LED monteras lings bdda
kantlinjerna och mittlinje/korfdltslinje kan det finnas en fordel med att forskjuta enheterna i
mitten relativt enheterna lings kantlinjerna. Vid tillaten hastighet upp t o m 9o km/h innebar
detta en forskjutning pd 12 meter i normalfallet och 6 meter forskjutning i horisontalkurva med
radie <700 meter. Om tilldten hastighet dr 100 km/h eller mer blir forskjutningen 18 meter i
normalfallet och 9 meter i horisontalkurva med radie <700 meter.
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Tabell 7.2-1  Anviindning av LED-markering

TRV publikation 2015:087

Anvandningsomrade Linjetyp c/c- avstand reflektor/LED cl/c -avstand reflektor/LED
hastighet <90 km/t hastighet 2100 km/t

Normalfall Kantlinje 24 meter 36 meter

Mittlinje

Korfaltslinje

Varningslinje
Kurvradie <700 meter Kantlinje 12 meter 18 meter

Mittlinje

Korfaltslinje

Varningslinje
Sparromrade Begransningslinje 6 meter? 12 meter
Avsmalnande korfalt Kantlinje 6 meter ? 12 meter

7.2.2 Vagkantsutmarkningar

7.2.2.1 Kantstolpar
7.2.2.1.1 Allmant

7.2.2.1.2 Placering

Dair avstandet mellan vagbanekant och dikesbotten dr litet eller vid vigsektion med minst 9 m
bredd far sidoavstandet vara 0,5 m.

Om olika sidoavstdnd mdste anvdndas bor skillnaden mellan dessa utjimnas ldngs minst tre

stolpavstand.

normal placering

tatare placering

Figur 7.2-10 Fortitning av kantstolpar

7.2.2.1.3 Placering i korsning

2Vid sparromraden 6ver 100 meters langd kan c/c-avstdndet okas till 12 meter

20m avsmalning sker langs en stricka 6ver x meter kan c¢/c-avstand Okas till 12 meter
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7.2.2.2 Rackesreflektorer

7.2.2.3 Markeringsstolpar

Markeringsstolpar kan dven anvdndas i refuger.
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7.3 Trafiksignaler
7.3.1 Allmant trafiksignaler

Signalreglering vid V > 40 km/h bér utforas med funktionalitet for att reducera rodkérning och
upphinnandeolyckor pa primdrvdg.

7.3.2 Handlingar for trafiksignaler
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7.4 Variabel Hastighet (VH) i korsning
7.4.1 Allmant

7.4.2 Handlingar for VH i korsning
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8 Vag- och gatubelysning
8.1 Omfattning

Kapitel Vig- och gatubelysning omfattar véig- och gatubelysning men dven ett avsnitt om
Tunnelbelysning.
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8.2 Termer och definitioner
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8.3 Val av belysningsklass

Val av belysningsklass bestdms utifrédn vilken miljé anldggningen placeras i, landsbygd, tdtort
eller gang- och cykelvdg.

Tdtort definieras som sammanhdngande bebyggelse med hégst 200 meter mellan husen och
minst 200 invdnare (enligt Statistiska centralbyran).

I avsnitt Belysning pd landsbygd, avsnitt Belysning 1 tdtort och avsnitt Belysning pd gang- och
cykelvdgar finns uppgifter som ska anvdndas for att bestimma om det ska vara belysning och i
sa fall vilken belysningsklass (belysningsteknisk kvalité).

ALM (Boverket) stdller krav pa belysning av allmdnna platser och omrdden sG andra
anldggningar dn byggnader ska kunna anvdndas av personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsformdga. Krav i Boverkets Forfattningssamling ska beaktas vid val av
belysningsklass.

8.3.1 Belysning pa landsbygd

Vigar utanfor tdtort behdver normalt inte forses med vdgbelysning.
Anldggningar pa landsbygd som ska ha belysning beskrivs i detta avsnitt.

I forekommande fall, dé det inte finns krav pd att vagbelysning ska finnas, sé finns dndd
anledning att 6vervdiga det. Dessa motiv dar foljande och ska dvervdgas da trafiken har en

e avsevdrt hogre andel mérkerolyckor dn vad som dr normalt under morker,
e storande eller missledande ljus i stor omfattning, och

e stor gang- och cykeltrafik pa vigren (efter mérkrets inbrott).

8.3.1.1 Vagar

8.3.1.1.1 Trafikmiljons svarighetsgrad

Behovet av belysning beror framst av vdgens karaktdr och pa trafikmiljon. Trafikmiljons
svarighetsgrad dr ett sammanfattande begrepp som beskriver hur besvdrlig och krdvande den
aktuella trafikmiljon dr under morker.

Att anvdnda belysning pa vdgar med hoga trafikfloden har tvd syften: dels att 6ka
adaptationsnivdan for att minska problemen med bldndning fran métande trafik, dels att gora
trafiksituationen ldttare att overblicka, till exempel vid kobildning. Bldndning fraGn motande
trafik dr framfor allt ett problem ndr motgdende korfdilt ligger ndra varandra och det inte finns
ndgon form av mittbarridr (t ex betongbarridr eller buskar).

Ndr behov av belysning pa grund av forekomst av GC-trafik bor belysningen arrangeras sd att
dven omrdadet ndrmast vdgen blir belyst.

Dar forekomst av [jusstarka objekt, till exempel skyltfonster, reklamskyltar eller belysning vid
industrier, storre idrottsplatser eller annan kommersiell verksamhet néra vigen medfora att en
obelyst vdg yta upplevs som mycket mork och svar att se. I sidana situationer kan det vara
nodvdndigt att belysa vigen for att skapa acceptabla synbarhetsforhdllanden.

Pa vdgstrdckor ddar man har bedomt att synforhallandena dr saGdana att de pd ett betydande sdtt
har bidragit till att mérkerolyckor intrdffat, bor belysning 6vervdgas. Om olyckorna bedoms
bero pa bristande visuell ledning bor synforhdllandena 1 forsta hand forbdttras med hjélp av
kantstolpar, heldragen kantlinje och vigmdrken.
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8.3.1.2 Korsningar och trafikplatser

8.3.1.2.1 Plankorsningar

Vid plankorsningar pé belysta vdgar ska man anvdnda samma anldggningstyp som pd
primdrvdgen. Om siktforhdllandena vid korsningen dar daliga kan ett alternativ vara att anvdnda
hogmastbelysning for att trafikanterna ldttare ska uppmdrksamma korsningen.
Hogmastbelysning forutsdtter dock beaktande av underhallsaspekter. Vad som ska betraktas
som daliga siktforhdllanden maste avgoras fran fall till fall, men en ungefirlig rekommendation
ar hégmastbelysning dr lamplig att anvdnda dd det dr svart att uppfatta att det dr en korsning
pa dubbla stoppsiktsavstandet.

Om plankorsningar vid obelysta anslutande primdrvdgar ska belysas separat, bor
belysningsklass. Belysningsanldggning for separat belysning av plankorsning bor utforas sa att
trafikanter pa primdrvdgen far tillfredsstdllande synbetingelser.

Stor komplexitet som ndmns i kraven kan vara:

A. Hogt trafikflode med stor andel svdingande. Med mer trafik, desto mer komplex tenderar
trafiksituationen att bli. Bade flodet pd primdrvdgen och pd sekunddruvdgen dr relevant
vid bedomningen.

B. En korsning, trots adekvat markering med vigmdrken och vigmarkeringar, dr svar att
upptdcka, forsta eller 6verblicka i morker, eller om den dr olycksdrabbad i morker,

C. Korsningar med flera korfdlt. Ndr ndgon av de anslutande vagarna har mer dn tva
korfdlt vid sjalva korsningspunkten kan belysning goéra att trafikanterna léttare kan
overblicka situationen och planera sin korning. Till den hdr kategorin rédknas i forsta
hand korsningar av C-typ, ddr det finns separata korfilt for vinstersvdangande fordon.
Aven vid korsningar av typen "6gla” (spansk sving) dir vinstersvingande fordon leds in
pd en separat vdg kan belysning fylla en funktion, Gtminstone om antalet svdngande dr
stort. De visuella forhdllandena och trafikflodet bor vdgas in i bedomningen av huruvida
en korsning med flera korfdlt ska belysas.

Korsningar med ett litet antal svdngande, samt korsningar med ldg grad av komplexitet behover
inte belysas.

8.3.1.2.2 Trafikplatser

Trafikplatser bor belysas efter samma principer vad gdller anldggningstyp och
anldggningsgeometri, som gdller for i trafikplatsen ingdende vdgstrdckor och plankorsningar.
Belysningsanldggning for avfartsramper och pafartsramper bor inom samma trafikplats
utformas pa likartat sdtt.

Vid trafikplatser ddr ljuspunkter och stolpar bedoms medfora en missvisande visuell ledning kan
hogmastbelysning overvdgas. En sddan belysning skapar ofta en god visuell forvarning.

Ndr primdruvdgen dr belyst ska trafikplatsen, inklusive ramper och av- och pdfarter, belysas med
samma belysningsklass, anldggningstyp och anldggningsgeometri som primdrvdgen. For att
sdrskilja ramper, speciellt avfarter, kan man vdlja att anvdnda en ldgre stolpe for att tydliggora
fordndringen i trafiksituationen. En ldgre stolpe ger kdnslan av ett mindre vagrum ddr
hastigheterna dr ldgre.

Att anvdnda lagt placerade ljuspunkter, sa kallat ledljus eller positionsljus, for att ge visuell
ledning rekommenderas inte. Dels dr det olampligt av drifttekniska skdl, dels kan sGdan
belysning ge problem med bldndning.

Om primdruvdgen dr obelyst behéver trafikplatsens ramper inte belysas, sGvida det rader stor
komplexitet som t ex:
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A. Hogt trafikflode med stor andel avfart-/pafartstrafik: Ju mer trafik, desto mer komplex
tenderar trafiksituationen att bli. Bdde flodet pd primdrvdgen och pa sekunddrvdgen dr
relevant vid bedéomningen.

B. Trafikplatser med svdra visuella forhédllanden: Om en trafikplats, trots adekvat
markering med viagmdrken och vigmarkeringar, dr svar att upptdcka, forsta eller
overblicka i mérker, eller om den dr olycksdrabbad i mérker, bor belysning dvervdgas.

C. Risk for kobildning pG ramperna: Om det finns risk for kobildning eller stillastGende
trafik pG ramperna, till exempel beroende pa trafiksignaler i anslutning till
sekunddrvdgen, kan det vara lampligt att belysa trafikplatsen.

Om man vdljer att ha belysning dr det lampligt att belysa pafarter/avfarter, ramper och
korsningar med sekunddrvdgen. Primdrvdgen behover inte belysas.

Korsningar ddar ramperna ansluter till sekunddrvdgen kan punktbelysas, om de visuella
forhallandena dr daliga.

Om man vid pafarter/avfarter pa obelysta vigarvdljer att belysa pdfarter/avfarter, bor hela
pdfarten/avfarten belysas. Att belysa en pdfart/avfart med enstaka stolpar rekommenderas inte,
eftersom vdgen bakom den belysta ytan — ddr det ofta dr en kurva — blir mork och syns ddligt.

8.3.1.2.3 Cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser ska alltid forses med belysning, oavsett om anslutande vdgar dr belysta eller
inte.

Stolpar inom cirkulationsplatser blir ofta pakorda varfor man mdste vara extra noggrann vid
val av placering, se vdgbelysningshandboken bilaga 6.

Vid obelyst vig ska belysningen i cirkulationsplatsen synliggora till- och franfarter. Hur lang
strdcka av de anslutande vigarna som ska belysas mdste avgoras fran fall till fall. Vid héga
trafikfloden, framfor allt pa vigar med hogre hastigheter, kan det vara ldmpligt att belysa ndgra
hundra meter av de anslutande vdgarna, for att forbdttra synforhdllandena vid kébildning. T
annat fall kan det vara tillrédckligt med ndgra fa stolpar.

Effektbelysning av rondellen kan, forutom att fungera som utsmyckning, bidra till att
cirkulationsplatsen synliggors pa ett bdttre sctt i morker. Hdnsyn bor tas till varierande
vdderforhdllanden, sdsom regn och sno.

8.3.1.3 Sidoanlaggningar

8.3.1.3.1 Busshallplatser

Belysning for busshdllplats bor utformas med beaktande av busstrafikanternas och
busschaufforernas behov. Detta innebdr bl.a. att belysningen bor vara utformad sd att uppstdllda
bussar inte orsakar storande skuggor for busstrafikanterna vid av- och pdstigning. Belysning bor
vara tillrdcklig for att kunna ldsa tidtabell.

En solcellsdriven ndrvarostyrd anldggning kan ofta vara ett bra alternativ 1 situationer ddr
belysning kan fylla en viktig funktion under en begrdnsad tid och med en begrdnsad ljusstyrka,
till exempel vid en busshallplats eller vid en informationstavla.

For belysningskrav for sparvagnshdllplats hdnvisas till SS-EN 12464-2:2007 (Ljus och belysning
— Belysning av arbetsplatser — Del 2 Arbetsplatser utomhus).

8.3.1.3.2 Parkeringsplatser
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8.3.1.3.3 Vandplatser

Vindplatser bor pa belysta vigar belysas med samma belysningsklass som vdgen i 6vrigt. Om
vdndplatser pa obelysta vdgar ska belysas separat bor belysningsklass Cs vdiljas.

8.3.1.3.4 Rastplatser

Lekytor pa rastplatser innefattas inom detta omrdade

8.3.1.4 Overgangsstillen

Se avsnitt 8.3.2.4.
8.3.1.5 Ovriga anlaggningar

8.3.1.5.1 Broar

Vid placering av stolpar bor dock i forekommande fall hdnsyn tas till trafik pa underliggande vig
sd att storning av den visuella ledningen undviks. Aven for trafik som passerar under bron bor
estetiska synpunkter beaktas.

Vid placering av ljuspunkter bor beaktas att storande skuggor eller blindning inte uppkommer
for eventuell vag-, sjofarts- eller jarnvdgstrafik under bron. Stolpar bor placeras pdé land eller pa
intilliggande fasta brodelar, men far inte placeras pa rorliga brodelar av typerna klaffbroar och
rullbroar. Pa svdangbroar och lyftbroar kan stolpar normalt anordnas. Brobelysning vid langa
klaff- och rullbroar kan t ex anordnas genom hégmastbelysning.

8.3.1.5.2 Bryggor och farjelagen

8.3.2 Belysning tatort

Utformningen av belysningsanldggningen anpassas till gatans karaktdr. Lagt placerad
belysning anvdnds for gdende, medan belysning for biltrafik placeras hogre. Belysningen bor
gora stadsrummet 6verskddligt, vackert, stimulerande och behagligt att vistas 1.
Rumsupplevelsen blir tydligare om uterummets vdggar dr belysta.

8.3.2.1 Vagar
8.3.2.1.1 Trafikmiljons svarighetsgrad

8.3.2.2 Korsningar och cirkulationsplatser

Om overgdngsstdllen och cykeloverfarter finns bor ha en klass hogre belysningsklass dn vad som
gdller for den dimensionerande anslutande gatan.

8.3.2.2.1 Plankorsningar

Plankorsning ska vara forsedd med vdgbelysning.

8.3.2.2.2 Trafikplatser
Planskild trafikplats ska vara forsedd med vigbelysning.
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8.3.2.2.3 Cirkulationsplatser

Cirkulationsplats ska vara forsedd med vdgbelysning.

Vid planering av belysning ska helhetsintrycket av stolpar och master fran belysning och
vdgmadrken beaktas.

Stolpar inom cirkulationsplatser blir ofta pdkorda varfor man mdste vara extra noggrann vid
val av placering, se vdgbelysningshandboken bilaga 6.

Effektbelysning av rondellen kan, forutom att fungera som utsmyckning, bidra till att
cirkulationsplatsen synliggors pa ett bdttre sctt i morker. Vid planering och anldggning av
effektbelysning dr det viktigt att beakta blindningsaspekter samt risken for att belysningen blir
missledande eller kan forvdxlas med fordonsbelysning. Hdnsyn bor dven tas till varierande
vdderforhdllanden, sdsom regn och sno.

8.3.2.3 Oppna platser
8.3.2.3.1 Torg
8.3.2.3.2 Bussterminaler och busshallplatser

8.3.2.3.3 Parkeringsplatser

8.3.2.4 Overgangsstillen

Ett overgdngsstille bor belysas med ljus motsvarande en belysningsklass hogre dn vad som
gdller for gatan.

Belysning av separatbelysta overgangsstillen bor omfatta en stricka av 50 meter fore och 50
meter efter det markerade overgdngsstdllet samt, om mdjligt, 5 meter av intilliggande trottoar
eller gangvdg pa vardera sidan, av kérbanan

8.3.3 Belysning av gang- och cykelvagar

8.3.3.1 Aliméant

GC-vdgar kan delas in i fyra olika huvudtyper enligt nedan:

e Cykelvdgar i regionala huvudstrdk. Belysning av dessa strék prioriteras framfor
belysning av dvriga GC-vdgar.

e Ovriga regionala strék for vardagscykling
e Rekreationsstrdk

e Skolpendlingsvig/viktiga mdalpunkter for aktivitet under den morka tiden pa dygnet
(idrottshall, station, kaféer, mm). Dessa typer ingdr inte alltid i regionala huvudstrdk,
men belysning av dessa bor ske dven utanfor tdtbebyggt omrade.

Omgivningsljuset delas in i fyra olika miljézoner enligt nedan (SS-EN 12464-2):

e E1utgors av morka omrdaden, som landsbygdsomrdde eller nationalparker och andra
skyddade omraden med inget eller vildigt svagt omgivningsljus

e E2utgors av omrdden med allmdnt svagt omgivningsljus, sGsom industri-eller
bostadsomrdaden pd landsbygden
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e E3utgors av omrdden med medelstarkt omgivningsljus, till exempel samhdllen, industri-
eller bostadsomrdden 1 fororter

e E4utgérs av omrdden med starkt omgivningsljus, sGsom stadskdrnor och
handelsomraden

Om en GC-vdg dr skild fran kérbanan genom t.ex. vegetation eller om det dr 6nskvdrt med
hdansyn till miljon, kan GC-vdgen belysas separat.

GC-vdgar bor ha ett omgivningsljus som strécker sig 0-2 meter utanfor GC-vdgen.

8.3.3.2 Gang- och cykelvagar

Belysningen vid olika typer av hinder och ddr végen dndrar karaktdr bor utformas sa att hinder
Sframtrdader tydligt.

Exempel pa hinder och fordndringar ndr belysning behéver vara sarskilt god dr:
e vid trappor
e ddrvdgen dndrar riktning
e vid korsningar
e vid buskage och ovrig vegetation
e vid passage, och i anslutning till tunnlar for GC-trafik

GC-vdgar beldgna intill kérbanor kan belysas genom att ljuspunkter for korbanans belysning
anordnas sd att éiven GC-vigarna blir belysta med erforderlig belysningsklass. Aven det
omvdnda forhdllandet kan gdlla. Alternativt anordnas separat belysning for GC-vdgarna. Detta
kan goras dven nar intilliggande korbanor inte har belysning.

8.3.3.2.1 GC-vag intill korbana

8.3.3.2.2 Karaktar och orientering

Ett tydligt avsteg frdan generella belysningsstrdk kan géras ndr det finns stérre 6ppna ytor som
bildar speciella platser.

Dessa platser kan ges ett "ljustema” som ger en speciell karaktdr som man forknippar med
platsen, vilket kan 6ka orienterbarheten och vara en trygghetsskapande faktor.

8.3.3.3 Gang- och cykeltunnelbelysning

Det dr lampligt att avblinda armaturen och belysa tunnelns vdggar och tak.
Genom att lysa upp tunnelns vdggar s@ minskar kontrasten mellan tunnelvdgg och vingmur.

Avgorande for trygghetskdnslan i en gangtunnel dr majligheten till genomsikt. For att inte
motverka genomsikten dr det viktigt att armaturerna dr vdl avbldndade i blickriktningen in
genom tunneln. Armaturerna bor placeras i taket eller hogt upp pd vidggen. Genom att lysa upp
vdggar och tak sG minskar kontrasten mot synliga ljuspunkter. Ytorna direkt utanfor mynningen
dr ofta ddligt belysta i kontrast till innebelysningen. Ar det ljust ute behévs mer ljus i tunneln. For
mycket [jus i tunneln nattetid fordunklar omgivningen och gor det svart att se bortom ingangen.

Idealet ur sikerhets- och underhdllssynpunkt dr en bred rak tunnel utan invdndiga prdng och
rena 6ppna entréer. En regelbunden tillsyn av tunnlarna krdvs for att minimera vandalisering
och forstorelse. Armaturerna bor vara slagtdliga och enkla att tvdtta. Blir glas eller kupa
sonderslaget bor det inte finnas litt Gtkomliga spdanningsforande delar bakom.
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8.3.3.3.1 Nattbelysning

Med nattbelysning avses belysning som tdnds vid morkrets inbrott och tdnds vid skymning.

8.3.3.3.2 Dagbelysning

De faktorer som avgor om GC-tunnlar ska forses med dagbelysning dr:
e  GC-tunnelns ldngd, hojd och bredd
e  GC-vdgens linjeforing
o trafikflodets storlek

GC-tunnel bor forses med dagbelysning om tunnelns ldngd dverstiger 5 till 6 ggr bredden eller om
tunneln dr ldngre dn 25 m. Dagbelysning bor finnas ocksa vid kortare lingd, om tunnelhgjden ar
lag, tunnelstrdckningen krokt eller om reflexionsformdgan hos tunnelvdggarna dr speciellt lag.
Om GC-tunneln dar utformad med speciellt stor hojd behover belysning anordnas forst vid storre
lingd dn vad som angivits ovan.

Genom att lysa upp tunnelns vdggar s minskar kontrasten mellan tunnelvigg och vingmur.

Medelbelysningsstyrkan pd vdggen frén 1,2 m och uppdt bor vara minst 250 lux. Den horisontella

medelbelysningsstyrkans driftvirde E ska vara minst 100 lux och belysningsstyrkejdmnheten U,
ska vara minst 0,4. Tunnlar med dagbelysning bor dampas under natten, dels for att spara
energi och dels for att balansera ljusnivén i och utanfor tunneln.

Belysning i tunnlar med fa GC-trafikanter kan ndrvarostyras. Vid ndrvarodetektering utformas
losning sa att belysning halls tdand vid eventuell felfunktion eller vandalisering

8.3.3.4 Trappor

Vid trappor eller ramper bor belysningsnivdn vara P2. Om det finns bankar vid trappor bor
belysningsnivan ddr hojas till P1. Trappor ska ha en belysning vars ljusriktning och ljusniva
tydligt markerar trappan.
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8.4 Belysningsklasser

I kapitel Belysning anvdnds begreppet “en belysningsklass hégre” menas en hojning
belysningsnivd t.ex. fran C3 till C2 eller M4 till M3 och med begreppet “en belysningsklass ldgre”
menas det motsatta forhallandet.

8.4.1 Belysningsklasser for vagar och gator

8.4.1.1 Belysningstekniska krav vid motortrafik
8.4.1.2 Belysningstekniska krav vid konfliktzoner

8.4.1.3 Belysningsklasser for gaende och cyklister

P-klassen och HS-klass dr avsedd for gdende och cyklister pd gang- och cykelbanor, trottoarer
och andra vdgtyper beldgna separat eller lings med vigbanan till en trafikled, och for gagator,
torg, parkeringsplatser, skolgardar m.m.

8.4.1.4 Ytterligare krav
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8.5 Utformning av belysningsanlaggning

8.5.1 Gallande klasser for begransning av blandning
och kontroll av storande ljus

8.5.1.1 Avskarmningsklasser, (G*-klasser)

Rad for anvdndning av avskdrmningsklasser finns i SS-EN 13201-2, annex A “Installed classes for
glare restriction and control of obtrusive light”.

8.5.1.2 Blandningsklasser baserade pa blandtalsindex

Rad for anvdndning av avskdrmningsklasser finns i SS-EN 13201-2, annex A “Installed classes for
glare restriction and control of obtrusive light”.

8.5.1.3 Blandtal GR.

Rad for anvdndning av bldntal GRy, finns i publikationen CIE112: 1994 " Glare evaluation system
for use within outdoor sports and area lighting "

8.5.2 Anpassning till omgivningen

Utgangspunkten bor vara att belysningsanldggningen ska tillfora miljon kvalitéer och framhdva
och understryka miljons arkitektoniska utformning och sdrart, sGvdl pa natten som pa dagen.
Belysningsanldggningarnas funktionella egenskaper bor dock vara ofordndrade.

Vid storre belysningsanldggningar och sdrskilt i kdnsliga miljéer bor konsekvenserna for
omgivningen studeras extra noga vara forsiktig med belysning i nérheten av till exempel
naturreservat. Det finns valmdjligheter att inte sétta upp ljuspunkter alls eller att slicka helt
under storsta delen av natten.

Belysningsanldggningar bor utformas sa:

e att de framtrdder sa litet som mojligt, bdde sedda bdde frdn vdgen och frdn omgivningen
idagsljus,

e att anldggningen pd ett naturligt och harmoniskt sdtt passar in i och ar ett tillskott i
miljon,

e att de sedda fran vdgen i mérker bidrar till att ge trafikanterna en klar och entydig bild

av vdagmiljon och god visuell ledning,

e attde ges en sddan skala och dimension sa att de harmoniserar med vigen och
omgivningen, och

e att de sedda fran omgivningen i morker inte blir dominerande och att belysningen i
ovrigt inte blir storande.

Belysningsanldggningar pd broar bor utformas sd att de harmoniserar med bron. Oppna platser,
torg och liknande ytor bér fa en anldggning som passar in i den miljon. Vid val av
anldggningsdelar bor estetiska synpunkter beaktas.

Vid val av armaturer bor bl.a. beaktas att storleken dr anpassad till stolphojden och att formen
och ytbehandlingen dr tilltalande. Vid val av stolpar bor bl.a. beaktas:

e att kvoten mellan stolpars armldngd och vertikal stolpdel bor vara hégst 0,25,
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e att stolparmar normalt bor luta 2 °till max 5 ° éver horisontalplanet, och

e att dven forzinkade stolpar i estetiskt kdnsliga miljoer kan behéva malas.

Vid val av elanldggning bor 1 vissa fall av estetiska skdl luftledning undvikas. Anldggningsdelar
bor vdljas sa att de tillsammans ger intryck av en naturlig och harmonisk enhet.

8.5.3 Anlaggningsprinciper

8.5.3.1 Aliméant

For anvdndning av positionsljus, se avsnitt 7.2.2.

8.5.3.2 Armaturer
8.5.3.3 Ljuskallor

8.5.3.4 Styrsystem och ljusreglering

Med smart styr- och overvakningssystem med ljusreglering kan man ytterligare minska
energidtgdngen av belysningssystemet men man kan dven minska underhdllskostnaden.

Lampliga vdagar dr genomfarts-, infarts- och huvudgator med separerad trafik. Lampliga tider
for ljusnedgdng av belysningen kan vara kl. 22.00-05.00. Effektreducering bor inte ske vid
busshdllplatser, overgdngsstdllen, vigkorsningar och andra kdnsliga omrdden.

8.5.3.5 Ljuspunktsplacering

Vid bestdmning av ljuspunktshdgjden, efterstrdvas sa lag placering som majligt, men 1 det enskilda
fallet bor hdansyn bland annat tas till:

e behov av samordning med befintlig anldggning,

e synpunkter och 6nskemal ifrGga om utformning,

o mojligheterna att fista bdrlinor och konsoler i byggnader,

e forekommande stolpstandard,

e foreskrifter om minimihojd vid barlineupphdngda armaturer,

e erforderlig fri hojd over vigbana, och

e maximal ljuspunktshéjd vid hogspdnningsledning eller inflygningskorridor vid flygfdlt.

8.5.3.6 Stolpplacering

Avstdndet mellan beliggningskant och stolpe boér om mdjligt alltid vara minst 0,5 m, oavsett
referenshastighet. Stolpar ska med andra ord inte placeras pa vigrenen.

Minsta avstdnd mellan stolpe och korbanekant for olika referenshastigheter ges av TRVOK
Viégars och gators utformning, kapitel 1.4.1.3.

Tabeller over sikerhetszoner for olika vigtyper finns i TRVK Vigars och gators utformning,
avsnitt 1.1 samt avsnitt 1.1 i detta dokument.

Rdckets arbetsbredd framgar av TRVK Vigars och gators utformning, avsnitt 1.3.

Vid busshdllplats bor stolpe placeras pa minst 1,0 m fritt avstand fran vigbanekant (asfaltkant).
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Vid véindplats bor stolpe placeras pd minst 1,5 m fritt avstand fran vigbanekant (asfaltkant).

Pa GC-vdagar bor armaturerna placeras enkelsidigt pé 3-6 m hoéga stolpar. Dessa bor placeras pé
minst 1,0 m fritt avstand fran vigbanekant (asfaltkant).

Beakta snorojning.

Forslag pa stolpplacering for trafikplatser finns i Vagbelysningshandboken, bilaga 6.

8.5.3.7 Belysningsstolpar, linor och fundament
8.5.3.8 Vagbelaggning

8.5.3.9 Adaptationsstrackor

Medelluminans pa adaptationsstréckor vid olika belysningsklasser bor vara 15-25 % av
vdgbelysningens belysningsnivd. Ljuspunktshojd, l[juspunktsavstédnd och avskdrmningsgrad bor
behdllas ofordndrade. For separat belysta plankorsningar utférda med hogmaster erfordras
normalt ingen adaptationsstrdcka. Ddr belysningen upphor bor reflekterande kantstolpar
uppsdttas pa en strdcka av minst dubbla adaptationsstrdackan, dock minst 300 m.

Adaptationsstrdckor bor anordnas pd rak vdgstrdacka eller i horisontalkurva med radie minst 1,5
ggr minimiradien vid resp. referenshastighet se Tabell 8.3-1 (Minimiradie for anordnande av
adaptationsstrdcka). Vid mindre radie bor adaptationsstrdcka i forsta hand avslutas efter
kurvan. I andra hand bér adaptationsstrédckan avslutas pa ett avstand fore kurvan som dar minst
lika med adaptationsstrdckans ldngd. Anldggningsgeometrin (ljuspunktshojd, 6verhdng och
ljuspunktsavstdnd) bor vara densamma pd adaptationsstrdckan som pa anslutande fullt belysta
vdgstrdcka.

Tabell 8.3-1 Minimiradie for anordnande av adaptationsstracka

Referenshastighet Kurvradie
120 1050 m
110 940 m
100 840m

90 750 m

80 635m

70 525 m

60 430 m

8.5.3.10 Visuell ledning

Pad en vdg ddr ldankarna dr obelysta kan en tidig visuell varning for annalkande korsning,
cirkulationsplats eller trafikplats vara onskvdard. I sGdana fall bor belysning med hogmast
overvdgas.
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8.6 Berakning av prestanda

Bibehallningsfaktor fas i Trafikverkets krav for belysningsarmaturer TDOK 2013:0651.

8.6.1 Vagbelysning
8.6.2 Tunnelbelysning
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8.7 Metoder for matning av
belysningsprestanda

8.7.1 Vagbelysning
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8.8 Belysning i vagtunnlar

8.8.1 Allmant

Hur man bor anordna och tillimpa Tunnelbelysning dr omfattat beskrivet i SS-CEN/TR 14380
Ljus och Belysning — Tunnelbelysning, CIE 88 Tunnel lighting samt SS-EN 16276
Utrymningsbelysning 1 vdgtunnlar. Dessa rad bor efterlevas!

For att kunna dimensionera Tunnelbelysning mdste projektor ta reda pa hur tunneln och
armaturer tvdttas samt i vilket intervall samt om vilken om tunneln t.ex. har smutsavvisande
beliggning. Mer om det finns i SIS-CEN/CR 14380 Ljus och belysning — Tunnelbelysning avsnitt
4.4.4, CIE 88:2004 Tunnel lighting avsnitt 9 samt i TDOK 2013:0651 avnitt Bibehdllningsfaktor.

8.8.2 Tunnelbelysning

SIS-CEN/CR 14380 gdller som grund for vigtunnelbelysning dr det viktigt att anvdndare av
detta kapitel har kunskap om dess innehdll.

Da en tunnel dr mellan 25-200 m sa tillimpas SIS-CEN/CR 14380 med metoden i Annex A5
“Faststdllande av behovet av dagbelysning i korta tunnlar”. Trafikverket har ett hjdlpmedel for
att bestdmma kriterier for tunnelbelysningsberdkning i form av en MS Excel arbetsbok som heter
Tunnelbelysningsdimensionering.xls. DG man anvdinder det hjdlpmedlet s fas uppgifter om
dagljus behovs eller inte.

Ovanstaende ndmnda hjdlpmedel fungerar utmdrkt for tunnlar lingre dn 200 m.
Hjalpmedlet nds via linken IDA sedan linken “Banverket Overgripande Extern”
Logga in med Anvdndarnamn “banverket” och l6senord "banverket”.

For att komma till MS Excelfilen, klickar du pa + (tecknet) vid "Start ”

sedan pa + (tecknet) vid "Arkiv ritningar”

sedan pa + (tecknet) vid "Elkraft"

sedan pad + (tecknet) vid "Kraft, belysning, vixelvirme"

sedan pa + (tecknet) vid "Belysning"

sedan pad + (tecknet) vid "Dimensionering"

klicka pa ” Tunnelbelysningsdimensionering_ xlsx”

Vilj att “Spara som” eftersom filen dr skrivskyddad

Belysningen ska utformas sd att inredning, installationer etc. inte lamnar besvdrande skuggor.
En ljus vdggbeklddnad med reflektionsfaktor > 0.4 bér anvdndas.

Vid dimensionering/projektering ska man ta beslut om behov av extra komfort behdvs enligt sista
stycket i A.2.1 SIS CEN/CR 1438o0.

En ljus vdggbeklddnad ger en hogre luminans hos tunnelvdggarna dr att foredra.

I tabell A5 SIS-CEN/CR 14380 anvdnder man snévdrden pa de ytor i vigens sidoomraden ddr
snotdcke kan uppstd, men inte for vigbanan.

Ljusmdtningen utfors da det svaraste forhallandet dr vilket beror pd tunnelns design i
forhallande till omgivningen.
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Studehei- tunnelen

Vid en tunnel som dr under byggnation (bilden till hdger) blir bilden annorlunda mot ndr vdgen
oppnas. L20 kan mdtas med en luminanskamera och berdknas med ett tillhorande dataprogram.
Luminansmdtningar kan pa anlidggningsstadiet vara till hjalp for att forutse L20 i den framtida
situationen. I planeringsfasen eller byggnationsfasen kan det vara nodvdndigt att bestdmma L20
grovt med hjdlp av Annex A1 tabell A4, SIS-CEN/CR 14380.

Vigledande ljus bor finnas pa bada sidor da det skapar mindre vinglighet i korfilt och forare far
storre varseblivning vid kérning 1 tunnel. Det vdgledande ljuset kan med fordel kombineras med
vdgledande utrymningsljus.

8.8.3 Reservbelysning

Reservbelysningen kan utgéras av nattsteget. Beakta ndr man vdxlar nattsteget mellan 2st
tdndsteg (mellan dygnen), ska aktuellt tindsteg vara tdnd i armaturen vid spdnningsbortfall.

Vid langa tunnlar bor reservbelysningens drifttid vara lingre och en utredning bor goras.

8.8.4 Utrymningsbelysning

ISS-EN 50172 Anldggningar for utrymningsbelysning finns stod att hdmta vid projektering samt
for att utforma drift- och underhallsinstruktioner vid dverldmnande av entreprenad.

8.8.5 Belysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar

8.8.5.1 Allmanbelysning

8.8.5.2 Utrymningsbelysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar

8.8.6 Sakerhetsskyltar
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8.8.7 Materialkrav

Trafikverket har en dokumentstyp som kallas SIV-dokument. I dessa dokument kan uppgifter
hamtas for kravstdllning av upphdngningsanordningar mm

8.8.8 Belysningsstyrning
8.8.8.1 Allmant

8.8.8.2 Luminansmatare
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9 Miljoatgarder
9.1 Bullerskydd

9.1.1 Normer och riktvarden

9.1.2 Emissionsbegransande atgarder

9.1.2.1 Atgarder mot dick/vagbanebuller

Se publikation 2009:124 "Rad for val av beldggning med hdnsyn till miljon”.

9.1.2.2 Lutning och korsningar

Ndr man planerar en ny vdg kan man begrdnsa uppkomsten av buller genom att forsoka
undvika branta lutningar och korsningar ndra bostdder eller annan bullerkdnslig bebyggelse.
Val av korsningstyp bor ocksa ske med hdnsyn till buller. Signalreglerade korsningar ger som
regel hogre bullernivaer dn korsningar med vdjningsreglering och cirkulationsplatser.

9.1.3 Immissionsbegransande atgarder

Immissionsbegrdnsande dtgdrder som kommer ifrdga dr t.ex. att bygga skdarmar eller
bullervallar, att byta ut fonster eller sdtta in tillsatsrutor. Man kan ocksd pdverka
bullerspridningen genom vdgens héjdldge och sldntutformning.

Vid storre bullersaneringsprojekt kan man dven arbeta med markanvdndning, kompletterande
bulleravskdrmande bebyggelse eller fordndringar av planlosningar i befintlig bebyggelse.
9.1.3.1 Vagutformning

Vigen bor ldggas lagt ndr man passerar bullerkdnslig bebyggelse.

9.1.3.2 Markdampning

Marken mellan vdg och bebyggelse bor i mojligaste mén vara mjuk for att minska bullernivdn.

9.1.3.3 Bulleravskarmningar

For att 6ka den vinkel bulleravskdrmningen tdcker, utan att behéva ha den odndligt lang, kan
man boja in dndarna mot bebyggelsen. Mer om utformning av bulleravskdrmningar redovisas i
avsnitt 9.1.4.

9.1.3.4 Fasadatgarder

I de fall det dr tekniskt eller ekonomiskt orimligt att begrdnsa utenivderna med
avskdrmningsdtgdrder kan man dnda begrdnsa innenivderna med fasaddtgdrder.

Vid hég bebyggelse nira vigen kan man behdva anvdnda fasaddtgdrder for att klara
innenivderna i de hégre vaningarna, dven om man skdrmar av marknivan och de ldgre
vaningarna med vall eller skdrm.
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9.1.4 Utformning av bulleravskarmningar

Bulleravskdrmningarna bor upplevas som naturliga delar av den milj6 ddr de ingdr.

For att mer noggrant bestimma hur hég och lang en bulleravskdrmning maste vara dr bor man
anvdnda handledning “Vigtrafikbuller, nordisk berdkningsmodell”, (Naturvardsverket).

9.1.4.1 Akustisk utformning

Bulleravskdrmningen bor placeras sa ndra vigen som mdajligt. Dels ger detta en bdttre
bullerddmpning dn om avskdrmningen star ldngt frén vigen, dels behéver avskdrmningen inte
vara lika hog for att ge samma effektiva skdrmhojd (hojd over siktlinjen mellan bullerkdlla och
mottagare). Avskdrmningen mdste dock goras ldngre for att tdcka samma siktvinkel om den star
ndra vdgen. Vid avskdrmning av enstaka hus kan det ddrfor vara bdttre att stdlla skdrmen ndra
huset. Skdrmen bor inte placeras mitt emellan vig och bebyggelse.

Avskdrmningens placering bor anpassas till de topografiska forhdllandena. Avskdrmningen bor
vara tillrdckligt hog for att bryta siktlinjen mellan bullerkdlla och mottagare. Dessutom bor
hojden vara tillrdcklig for att inte ljudet ska “krypa runt”, nér skdrmar anvdnds.

Eftersom bebyggelse som ligger hégt dr svar att skdrma av, bor man stdalla skdrmen mycket ndra
vdgen eller ndra den bebyggelse som ska skdrmas av. Vid flervdningsbebyggelse dr det ofta svdart
eller omajligt att avskdrma de évre vaningarna.

Om avskdrmningen precis bryter siktlinjen ger en liten ytterligare hgjning av den god effekt.

Avskdrmningen mdste tdcka i stort sett hela den siktvinkel som finns mellan huset och vdgen.
Aven siktvinklarna lingst ute i periferin mdste skérmas av. I praktiken finns ofta annan
bebyggelse eller topografi som skdrmar av delar av siktvinkeln. Dessa delar behéver inte
dessutom bulleravskdrmas. For att begrdnsa avskdrmningens lingd kan man stdlla den ndrmare
det hus som ska skyddas, och vinkla av dess dndar mot bebyggelsen. Avskdrmningens effekt
minskar dock om den inte stdr ndra vdgen.

For att fa god tdtning mot marken bor bullerskdrm foras ner minst ett par decimeter under
markytan.

9.1.4.2 Estetisk utformning

Bullerskdrmar anpassas till bebyggelsens material, farger och formsprdk medan bullervallar bor
ansluta till omgivningens lutningar, héjdformer och vegetation. Aven valet mellan vall och skérm
ska ske med hénsyn till omgivningen. Skdrmar passar bdttre i stadsmiljoer medan jordvallar
med plantering kan vara ldmpliga pa landsbygden och i parker och grénomrdaden.

Skdrmens hajd, fdarg, material och utformning kan varieras for att minska monotonin.
Planteringar kan ocksd anvdndas for att variera det intryck bullerskdrmen ger. Vallar bor
utformas med utgdngspunkt i kringliggande landskapsformer.

Pa den sida av bullerskirmen som vetter mot bebyggelsen kan i stdllet variationen goras mer
detaljerad. Vid vallar i anslutning till bebyggelse bor driftskedet beaktas.

Genomsiktliga skdrmar dr ett sdtt att minska bullerskdrmens visuella intrdng. Aven
trafikanterna kan f& en mer varierad upplevelse av vidgens omgivningar om hela eller delar av
skdrmen gors genomsiktlig.

I 7”Skonheten och oljudet” (Kommunforbundet) finns mdnga exempel som kan tjdna som
inspirationskallor.

9.1.4.3 Teknisk utformning
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Bullervallar bor utformas med hénsyn till markens bdrighet och forekomsten av eventuella
ledningsstrdk lings eller tvdrs vigen. Bullervall bor utforas i material som tilldter den lutning,
som krduvs for att tillgodose de akustiska kraven inom tillgdngligt markomrdade, samt som inte
sdtter sig alltfor mycket. Lutningen mdste ocksd anpassas sa att bullervallen gdr att skéta pa ett
rationellt sdtt. Normalt mdste bullervallar antingen byggas till hégre héjd dn den avsedda, eller
kompletteras sedan vallen och underliggande mark har satt sig.

GC

Figur 9.1-1  Mjuk, konkav slintutformning med varierande lutning

9.1.4.4 Trafiksakerhet

Genomsiktliga bullerskdrmar bor inte finnas inom sikttriangeln, eftersom nedsmutsning och
reflexion kan gora att de dnda skymmer sikten.

For att undvika snodrevs och skuggeffekter bor avskdrmningen placeras pa ett avstand fran
vdgen som dr 4 ganger sd stort som avskdrmningens hojd. Detta star i konflikt med de akustiska
kraven pa avskdrmningens utformning. Med vegetation kring avskdrmningen kan drivbildning
och vindpaverkan dock minskas.

9.1.4.5 Reflexion

For att minska inverkan av reflexion bor skdarmar forses med l[judabsorberande material pd den
sida som vetter mot vdgen. Absorberande skdrmar dar sdrskilt viktigt ndr man har bebyggelse pa
bada sidor av vdgen och ndr skdrmen star mycket ndra vdgen. Detta gdller dven nér man har
bullerskdrmar pa bada sidor av vdgen.

Ett alternativ till absorberande skdrmar kan vara att luta skdrmen utat frdn vdagen. Det buller
som reflekteras sprids da uppdt, dver bebyggelsen pd andra sidan vdgen. Vind- och
temperaturforhallanden kan dock medfora, att bullret béjs av neddt, mot marken, och att
ljudnivén 6kar pa langt avstdnd frdan vdgen.

9.1.4.6 Avbrott i avskarmning

Ibland kan det vara nodvdndigt att gora ett avbrott i avskdrmningen, exempelvis for en korsande
gdnguvdg till busshadllplats. D@ bér man konstruera en “bullersluss” genom att gangvdgen dras en
kort strdcka parallellt med vigen, och bulleravskdrmningen dras omlott pd vardera sidan av
gangudgen, se Figur 9.1-2.

Bullerskdrmar bor i dessa fall goras absorberande och dras omlott pa en strdcka som dr tre
gdnger sa lang som bredden pd 6ppningen mellan skdrmarna. Foreslagen l6sning bor verifieras
genom detaljerad berdkning med hjdlp av Nordiska berdkningsmodellen.

Ndr en gang- och cykelvdg eller lokalvdg gar under en vig som har bullervallar dr det vanligen
olampligt att gora porten sa lang att bullervallen kan passera obruten 6ver den korsande vdgen.
I stdillet bor vallen ersdttas av skdrm pa bron. Skdrmen ansluts tdtt till bullervallen pa 6mse sidor
om bron.
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Figur 9.1-2  Avskirmning vid busshallplats och korsande gang- och cykelstrak

Om en bulleravskdrmning inte kan géras sa lang som den akustiskt sett borde vara kan ett
abrupt slut pé avskdrmningen medfora en dramatisk 6kning av ljudnivdn nar fordonen kommer
ut pa den oskdrmade delen av vigen. Denna dynamik bidrar ofta till en 6kad
storningsupplevelse. I sGidana fall kan man overvdga att trappa av skdrmen successivt pd en
strdcka av ndgot tiotal meter for att gora ljudnivdfordndringen ndgot langsammare.

9.1.4.7 Gang- och cykelvagar langs bulleravskarmningar

Fran buller- och trafiksdkerhetssynpunkt dr att foredra, att leda de oskyddade trafikanterna pd
den tysta sidan av skdrmen. Man mdste dock uppmdrksamma att miljén pd den tysta sidan inte
far vara alltfor avskild och undanskymd. Vanligen ldggs dock bulleravskdrmningar dar det finns
bebyggelse ndra vigen och i dessa fall bor kraven pd trygghet kunna tillgodoses, dven pa den
tysta sidan.

9.2 Utformning med hansyn till luftkvalitet

Faktorer som kan pdverka luftkvaliteten dr val av hastighet, fysiska dtgdrder for att erhalla en
ldgre och mer jimn hastighet samt val av material for vigbana, se publikation 2009:124 "Rad
for Val av beliggning med hénsyn till miljo”.

For att vid behov begrdnsa uppkomst luftfororeningar vid kdllan, det vill sdga fran fordon samt
interaktion mellan vigbana och ddck, dr dtgdrder som medfor ldgre hastighet och jdmnare
kérsdtt ldmpliga. Aven utformning och placering av korsningspunkter dr viktiga.

Utvddring av gaturum dr viktig for att undvika hoga halter av luftfororeningar. Ddrfor bor vid
behov utformning av gaturummet efterstrdva goda mdajligheter till utvddring. Det innebdr att
stangda eller tranga gaturum bor undvikas.

Riktvdrden for partikelhalter i tunnel kommer att tas fram.
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9.3 Omhandertagande av dagvatten
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9.4 Skydd av vatten
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9.5 Genomledning av vattendrag

183(205)



TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Miljoatgarder
Fauna

9.6 Fauna

9.6.1 Vilt- och faunastangsel

Stdngsel kan avbrytas mot bergudgg med lutning 2:1 eller brantare, med en hojd av minst 4 m
och som dr av storre lingd.

Forankringen kan ske med hjdlp av sdrskilda ankare som scdtts mellan stdngselstolparna
alternativt genom att vika ca 0,3 m av stdngslets nedre del bort fran vigbanan och ddrefter ticka
det med ett minst 0,1 m tjockt lager av jord.

Faunastdngslet bor i de flesta fall vara minst lika hogt som ett traditionellt viltstingsel (2,2 m
fran terrdngsidan). I sdrskilda fall, t ex vid smddjurspassager, kan ett lagre stdngsel (1,6 m hojd)
anvdndas.

9.6.1.1 Placering av vilt- och faunastangsel

Vinkelutformade fordndringar fran raklinjen innebdr risk for att djuren forcerar stdngslet.
Beakta markytans utformning i anslutning till stingslets terrdngsida sa att inte effektiv hojd
forloras, se Figur 9.6-1.

Lampligt V Oliampligt | |

omréde W omrade W

Lampligt Olampligt Lampligt

omréade

omrade omrade

Figur 9.6-1  Placering i skirning och bank for att inte minska stiingslets effektiva hojd

Slutligt val av stdngsels placering bor bestdmmas infor uppsdttningen, sedan schaktnings- och
terrasseringsarbetena avslutats. Placeringen bor goras med hdnsyn till god funktion och estetik.

Stdngslet bor dras bagformigt fran huvudvdgen och minst 30 m in pd bada sidor av den
anslutande vdgen.

Mer detaljerad information om viltstdngsel 1 anslutning till broar gar att finna i dokumentet
Viltstdangsel vid broar — en handbok for planering och montage, Publikation 2006: 47, Vigverket.

Dar det dar mojligt bor stdngsel ocksa avslutas genom anslutning till naturliga hinder som i sig
omdjliggor passage for viltet, t.ex. stora broar eller branta berguvdggar.

For att oka sdkerheten kan stdngseldndarna dven forses med aktiva viltvarningssystem.

9.6.1.2 Grindar

Gangfallor bor undvikas. Om mojligt kan grindar eller fallor kombineras med farist.

9.6.1.3 Uthopp

Exempel pa ddr uthopp bor placeras dr:
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e 1ndrheten av stdngseloppningar och slut. Ett lampligt avstand mellan ett stingselavslut
och ett uthopp dr ca 100-200 m

e vid kdnda vandringsstrak och konfliktpunkter med vilt

e vid planskilda broar dit djuren leds av terrdng och vegetation men som dar oldmpliga for
djurpassage. Detta eftersom en del djur foredrar att hoppa over stingslet i stdllet for att
passera under/over bron

e vid platser ddr det dr ladngt till narmsta faunapassage och det ddrmed foreligger en
storre risk for att djur forsoker ta sig in pa vigbanan

e vid breda anslutningsvdgar utan stdngsel och ddr faunapassager ofta forekommer
Uthopp bor placeras med ett ungefdrligt mellanrum pé 1-2 km.
Uthoppen bor utformas enligt nedan:

e  Uthopp i banksldnt

I omrédden med banksldnter kan den befintliga sldnten utnyttjas genom att grdva ur slianten till
en nivd som goér det omdjligt for djur att hoppa in pd vigomrddet. For att skapa en hallbar
konstruktion bor L-stod i betong, eller liknande konstruktion med samma funktion, placeras i den
urgrdvda sektionen av sldnten. L-stodet bor ha en héjd som ungefdr motsvarar viltstdngslet.

Figur 9.6-2 Genom att anpassa stingslets forankring till uthoppets sidostod gar det att skapa
bittre forutsittningar for djuren att hoppa ut fran rampen nir de foljer stingslet

e  Uthopp vid vigport

Genom att begrdnsa banksldntens anslutning till en tunnel med en anpassad vingmur, skapas det
en hojdskillnad som kan anvdndas som uthopp, se Figur 9.6-3.

Figur 9.6-3 Exempel pa uthopp vid vigport
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e  Uppbyggd flyktramp

I omrdden dar det inte gar att grdva ur en banksldnt eller utnyttja den befintliga topografin for
att anldgga ett uthopp, bor det istdllet anldggas ett konstgjort uthopp. Detta genom att pd
konstgjord vdg bygga upp en ramp pa den sida av stdngslet som vetter mot vigbanan. Vid behov
kan ett L-stod anvdndas for att skapa stabilitet mot utsidan av flyktrampen.

Flyktramper bor ha en bredd pd ca 6-8 m, alternativt s bor L-stoden pé utsidan av uthoppen
vinklas ut, se Figur 9.6-2.

9.6.2 Faunapassager

9.6.2.1 Allmant
9.6.2.2 Ekodukt

For att en ekodukt ska upplevas som en forldngning av den omgivande miljon bor den inte vara
for hogt vilvd, utan integrerad i terrdngen. En storre ekodukt kan med férdel hysa ett vattendrag
eller mindre dammar. Den sluttning som leder fram till en ekodukt bor helst ha en lutning pa
hogst 1:20. Beroende pa hur landskapet ser ut, samt vilka arter som ekodukten dr avsedd for, kan
en lutning pa 1:10 ibland vara tillrdcklig.

Det finns dnnu liten erfarenhet av hur brant lutning olika arter tolererar. I kuperad terrdng kan
dock en storre lutning accepteras dn i flacka omrdaden.

9.6.2.2.1 Landskapsinpassning/Placering

9.6.2.2.2 Dimensionering

Bredden bér inte understiga 30 m.

9.6.2.2.3 Vegetation/Underlag

Vegetation och underlag pd en ekodukt bér vara av en s@ varierande karaktér som mdjligt. Ar
ekodukten bred finns det utrymme att etablera kantbryn lings med bdda sidorna pd passagen
(Figur 9.6-4 B). Ekoduktens mitt kommer ddrmed ha en 6ppen brynmiljo med ldgre vegetation,
vilket gor det méjligt for djuren att se éver ekodukten. Ar ekodukten ddremot smal (ca 30 m),
finns det inte utrymme for att etablera tva kantbryn, och den hégsta vegetationen bor darfor
istdllet placeras pa passagens mitt, Figur 9.6-4, bild A.

Figur 9.6-4 Lamplig placering av vegetationen pa en ekodukt beror pa passagens bredd. En
smalare ekodukt (A) bor ha den hogsta vegetationen mitt pa passagen. Pa en
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bredare ekodukt (B) bor istillet den hogsta vegetationen placeras lingsmed
passagens sidor

I avvaktan pa att vegetationen pd en ekodukt ska etablera sig bor trdstubbar, kvisthogar eller
stensdttningar etc. placeras pd ekodukten for att forse mindre djurarter med tillfalligt skydd.

9.6.2.2.4 Avskarmning

Avskdrmningarnas hdjd bor motsvara hajden pa ett standardviltstingsel.

9.6.2.2.5 Stangsel

9.6.2.2.6 Mansklig aktivitet

En ekodukt bor helst inte trafikeras av fordon. En eventuell vig 6ver bron ska vara grusbelagd. I
anslutning till ekodukten bor det finnas informationstavlor som upplyser passerande om syftet
med ekodukten sGudl som begrdansningar gdllande mdnsklig trafik.

9.6.2.3 Landskapsbro

9.6.2.3.1 Landskapsinpassning/Placering
Bron bor vara tillrdckligt lang och hég for att tillata den naturliga vegetationen och ekosystemet
att fortscdtta under vdgen.

9.6.2.3.2 Dimensionering

For att sdkerstdlla att vixttdcket under bron far tillrdackligt med solljus och vatten, bor en hojd pa
minst 10 m efterstrdvas. Vig éver naturliga éversvamningsomrdden bor i sin helhet passera pd
bro. For att mojliggora detta kan kravet pd 5 meters hojd i vissa fall frdngdés. En landskapsbro
bor vara sa lang att det inte upplevs som att vigen skdr av. Storsta mojliga oppenhet bor
efterstrdvas. Ett minsta riktvdrde kan vara 8o m.

9.6.2.3.3 Vegetation/Underlag

Vid anldggning av landskapsbron, bor den befintliga, naturliga vegetationen bevaras i sa stor
utstrdckning som majligt. Brist pd vatten och ljus kan hindra uppkomst av vegetation. For att
skapa en miljé som dr attraktiv for fler arter, bor vegetationstdcken under bron ha en sd stor
mdangfald som majligt. Mojligheten att leda in dagvatten for bevattning under bron bor
overvdgas.

For att ge skydd Gt mindre djur, ormar och 6dlor bor stenar och risvegetation placeras pd
ldmpliga stdllen vid landskapsbron.

9.6.2.3.4 Avskarmning

En landskapsbro bor om mojligt forses med ljus- och bullerddmpande atgdrder utmed brordcket.

9.6.2.3.5 Stangsel

9.6.2.3.6 Mansklig aktivitet

En landskapsbro kan kombineras med en mindre lagtrafikerad vdg. I anslutning till
landskapsbron bor det finnas informationstavlor som upplyser passerande om syftet med bron
savdl som begrdnsningar gdllande mdnsklig trafik.
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9.6.2.4 Faunabro och faunaport

9.6.2.4.1 Dimensionering

Broar och portar som byggs i omrdden med dlg och hjort bér vara bredare dn 10 m och med en

fri héjd pd minst 5 m. Endast om passagen inte dimensioneras for klovilt kan den vara trdngre,
dock inte smalare dn 6 m.

Dimensionerna pa en faunaport kan anges i form av ett oppenhetsindex enligt foljande sdtt:
relativ 6ppenhet = héjd*bredd/lingd. Oppenhetsindexet innebdir att en ldng passage behéver
vara bredare eller hdgre for att fa samma relativa 6ppenhet som en kortare passage. Indexet dar
dock enbart ett riktvdrde och ska alltid ses i kombination med minimivdrden for hojd och bredd.
For dlg rekommenderas en relativ oppenhet pG minst 2,3 och for radjur 1,4. Faunaportens bredd
madste da dock fortfarande vara minst 10 m.

En faunaport som lokaliseras i ett omrdade ddr det finns risk for stora snomdngder, bér ha en
hogre hojd dn vad som vanligtvis krdvs.

9.6.2.4.2 Vegetation/ Underlag

Vegetationen i anslutning till en faunaaport bor inte vara hogre dn passagen. Vegetationen intill
faunabrons kant ska utgéras av ldgre buskar, méjligen kombinerad med stubbar, ris och
rotvdlten som ger skydd for sma djur. Vid brons mitt bor det finnas en lGgvdxande
dngsvegetation, mojligen kombinerad med éppna sandytor och ruderalvegetation. En faunaport
bor vara tillrdckligt h6g och oppen for att enkel grds- och ortvegetation ska kunna etablera sig i
den. For att sdkerstdlla vdxttdcket under bron, bor losningar for att tillfora ljus och i synnerhet

vatten inunder porten oévervdgas.

r [ ) ae W L
I B TR A T AV B i F

Figur 9.6-5 Tvirsnitt 6ver en faunabro eller faunaport som illustrerar limpligt

vegetationstiicke. Val av vegetation iir dock beroende av omgivningen samt
malarternas behov

9.6.2.4.3 Avskarmning/Skydd
9.6.2.4.4 Stangsel

9.6.2.4.5 Mansklig aktivitet

Beroende pd mdlarter kan en faunabro eller faunaport kombineras med en liten vdg eller stig,
men fordonstrafik och 6vrig mdénsklig trafik bor vara sporadisk.

9.6.2.5 Vagbro eller vagport med faunaanpassning
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9.6.2.6 Viltovergangstalle/Stangseloppning

Omradet i ndra anslutning till stingseloppningen bor siktrojas. Majlighet till sdnkt skyltad
hastighet forbi 6vergdngen bor prévas. Oppningen kan dessutom forses med ett aktivt
viltvarningssystem som bl.a. tdinder varningslampor eller dylikt for att meddela trafikanterna att
ett djur dr pd vdg att passera vdgen (system for detektering och varning av vilt). Detektorer som
enbart reagerar pa storre djur kan anvdndas.

Figur 9.6-6  Alternativa utformningar av viltovergangsstillen

Figuren ger tre olika exempel (Typ A,B,C), se Figur 9.6-6. Vilken typ som bor vdljas 1 ett enskilt
fall, beror pd forutsdttningarna pa plats. Typ A saknar ett inre ledstdngsel vilket kan medfora att
djur forvillar sig in pd vagbanan och sedan har svart att hitta ut igen. Typ B har snedstdllda inre
stangsel vilka leder passerande djur mot stdngseléppningen pd andra sidan vigen samtidigt som
de leder ut djur som hamnat pd insidan av sténgslet. Observera luckan i viltstdngslet i skarven
mellan den parallella och snedstdllda delen av stdngslet. Denna lucka medger passage av djur
som av misstag kommit utanfor slussen. Typ C har vinkelrdta ledstdngsel vilka dr effektivare dn
bdade Typ A och B ndr det gdller att leda djuren dver dvergdngsstdllet. De vinkelrdta ledstdngslen
ar dock samre pa att fanga upp djur som ror sig pd insidan av stidngslet.

9.6.2.6.1 Lokalisering
Ett viltovergdangstdllet bor utformas och placeras;
e ien punkt som sedan ldnge dr en kdnd passage
e sa att djuren hindras att komma in pd stdngslad vdgstrédacka
e 5@ att fordonsforaren uppmdrksammas pa den okade risk for en olycka som ett
viltévergdngstidlle medfor
9.6.2.6.2 Dimensionering

Ett viltovergdngstidlle bor ha en minsta bredd pa ca 20 m, men storleken bestdms till storsta del
av vdgens bredd. En bred vdg krdver en bred passage. Ett minsta riktvdrde pa 0,8 (ldngd/bredd)
bor efterstrdvas.

9.6.2.7 Smadjurspassage

9.6.2.7.1 Landskapsinpassning/Placering

En smddjurspassage bor ansluta till omgivningen med naturlig vegetation som forser djur med
skydd fram till passagens mynningar. En smadjurspassage bor lokaliseras pa ett sddant sctt att
dess mynningar knyter an till omgivningens nivd. Det bor inte forekomma ndgra avsatser ner
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till, och helst inte upp till passagens 6ppningar. Mynningarna pd en smadjurspassage bor ligga
pd platser som inte stors av mdnniskor och som ej belyses nattetid.

9.6.2.7.2 Dimensionering

Om en smdadjurspassage dr avsedd att anvdndas av djur som dr vana att réra sig i trdnga och
morka gangar (rdv, grdvling och hermelin etc.) bor passagen, oavsett tunnelns lingd, ha en
diameter pd minst 600 mm.

9.6.2.7.3 Vegetation/Underlag

En smddjurspassage kan kombineras med ett vattendrag. Passagen ska dock vara utformad sa
att den inte i sin helhet riskerar att vattenfyllas.

9.6.2.7.4 Stangsel
9.6.2.8 Grodpassage

9.6.2.8.1 Landskapsinpassning/Placering
En grodpassage bor placeras pa samma nivd som omgivande mark. Ledarmar bor anldggas sd
att dess dverkant kommer i nivd med markytan.

9.6.2.8.2 Dimensionering

En rektanguldr grodpassage bor vara minst 400 mm hog och 400-1000 mm bred. En cirkuldr
passage (trumma) bor vara minst 400 mm i diameter.

9.6.2.8.3 Vegetation/Underlag

En groddjurspassage bor vara fri fran bottensubstrat eftersom material som grus och sten
riskerar att skada groddjuren. Vegetation bor inte forekomma i anslutning till mynningarna pa
en grodpassage eller lings dess ledarmar.

9.6.2.8.4 Val av material

9.6.2.8.5 Ledarmar

Ledarmar bor konstrueras sd att de antingen har ett 6verhdng eller en takkant, se Figur 9.6-7.

Avslantning som kan hallas

bl il estetisk, t. ex. med grasklippning

—

-
Betongelement anpassat
for groddjur

|
[ 1

T

“‘\\\\

Maturlig anslutning mot \
omgivande terrdng

Figur 9.6-7 Principskiss 6ver en ledarm med 6verhiing i tviirsnitt. Overgiinget hindrar
salamandrar savil som andra groddjur fran att ta sig upp pa vigen.
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For att hindra groddjur frén att vandra dt fel hdll, bort fran passagen, bor avslutningen pd en
ledarm géras som en U-formad bdj. Obs! Kraven pa sdkerhetszonens utformning.

9.6.2.8.6 Material

De ledarmar som leder fram till en grodpassage bor vara tillverkade av betongelement.

9.6.2.9 Strandpassager
Passagen kan utgéras av en konstgjord strandbrink, en hylla som fists pa brofistet och fylls med
Jjord och sand alternativt en mur som byggs upp fran vattendragets botten.

9.6.2.9.1 Landskapsinpassning/Placering

9.6.2.9.2 Dimensionering

Om en strandpassage i form av en strandbrink ska anvdndas av storre djur sGsom klovvilt bor
den vara minst 10 m bred. For mindre djur rdcker det med ndgra meters strandremsa. En
strandpassage i form av en hylla eller stenmur etc. som ska fungera som passage for utter ska ha
en bredd pd minst 0,4 m. Om hyllan/muren ska fungera dven for andra medelstora djur sGsom
grdvling, ska passagen ha en bredd pd minst 0,5 m.

9.6.2.9.3 Vegetation/Underlag

En strandpassage bor i forsta hand vara av sten och grus. Endast undantagsvis far passagen
utgéras av trd, pldt eller jamforbart. En strandpassage ska utformas pa ett sGdant sdtt att den dr
torr dven vid hogvatten.

9.6.2.9.4 Avskarmning

For att inte de djur som anvdnder strandpassagen ska skrdmmas av trafiken pa bron ovanfor,
bor bron forses med ljus- och bullerdimpande skydd.

9.6.2.9.5 Stangsel
9.6.2.10 Vattenforande vagtrumma

9.6.2.10.1 Vattendjup

Olika arter har olika krav pa vattendjup i en trumma. Kraven varierar dessutom under deras
livscykel och vid olika tider pé dret. Exempelvis beh6ver vuxen lax ha ett vattendjup pd minst 0,3
m medan oring klarar sig med ett djup pa 0,1—0,15 m, beroende pa fiskens storlek.

9.6.2.10.2 Vattenhastighet

Vattenhastigheten i en vdgtrumma bor inte dverstiga 0,2 m/s i sammanhdngande partier, t ex
utefter bottnen. Vattenhastigheten i vattnets huvudmassa bor inte overstiga 0,4 m/s.

Om det inte gar att undvika en hég vattenhastighet genom en vigtrumma kan trumman forses
med anordningar som bromsar vattenhastigheten.

9.6.2.10.3 Bottensubstrat

En vdgtrumma bor forses med ett naturligt bottensubstrat i form av naturgrus och sten.

9.6.2.10.4 Erosionsskydd
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For att undvika att det med tiden uppstar ett fall precis utanfor trumman, bor bottnen nedstroms
trumman erosionssdkras. For att inte vattendraget ska dndra riktning bor dven strédnder i
anslutning till en vagtrumma erosionssdkras. Exempelvis kan plantering av vegetation i form av
exempelvis buskar minska erosionen.

9.6.2.11 Utterpassage

9.6.2.11.1 Strandpassage — konstgjord strandbrink

En strandpassage bor helst anldggas pa bada sidor om det aktuella vattendraget. For att
passagen dven ska fungera vid ett varierande vattenstdnd bor en strandpassage i form av en
konstgjord strandbrink, ha en vertikal lutning ned mot vattnet.

En konstgjord strandbrink kan besta av singel, sprdngsten eller annat material som inte spolas
bort. Sprdngsten bor dock tdckas med singel. En betonghylla under en bro som dr avsedd for
utterpassage, bor inte ha luft under sig. Betonghyllan bér istdllet vara helgjuten alternativt snett
gjuten. Ytan kan forses med ingjutna stenar och singel.

9.6.2.11.2 Spang i vattenforande trumma eller under bro

Om inte strandpassage dr majligt kan som ett sista alternativ en spang féastas mot brovdggen,
och med luft under sig jmf hylla), fungera som utterpassage. Denna spang kan placeras under en
bro alternativt i en vattenférande trumma.

En spdng i en vdagtrumma eller under en bro avsedd for utter bor helst vara av betong men kan
dven vara tillverkad av trd. Ar spangen tillverkad av trd, ska det inte forekomma négra springor
mellan dess trdplankor eller mellan trdaspdngen och bro/trumvdggen. Vidare ska trdspdngen
aven fyllas med stenmaterial.

9.6.2.11.3 Torr tunnel/trumma

9.6.2.11.4 Stangsel

Den del av vdgbanan som dr i ndra anslutning till en utterpassage bor forses med stédngsel.
Stdngsel bor dock enbart anvdndas i de fall ndr det redan finns viltstdngsel i 6urigt pd platsen,
ndr passagen dr placerad pa ett sddant sdtt att uttern lockas upp mot vigbanan (ofta vid
torrtrummor), eller ndr det finns en stor risk for att uttern genar 6ver vigbanan trots att det
finns en ldmplig passage i néirheten.

Stdngsel 1 anslutning till en utterpassage ska normal sdttas ca 50 m pa var sida om passagen.
Stdngslets faktiska lingd och stréckning beror dock dven pad lokalens egenskaper.
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10  Kontroll, skotsel och raddning

10.1 Kontrollplatser

Flera myndigheters kontrollverksamhet av trafik och fordon, framst sGdan som utférs av polisen,
men dven andra myndigheter, exempelvis Tullverket och Viguverket, krdver att fordon stoppas for
kontroll av forare, fordon, handlingar och gods. Med hdnsyn till trafikanters och
kontrollpersonals sdkerhet bor sddan kontroll ske vid sidan av genomgdende kérfdlt pa sérskilt
iordningstdlld kontrollplats.

Kontrollplats bor forldggas till befintlig eller planerad rastplats, eller vid avfartsramp 1
trafikplats.

Av underhdllsskal dr det inte onskvdrt att spdrra av utrymmen for att hindra obehorig
uppstdllning. Utrymmen som ska anvdndas endast for kontrollplats bor dnda hdllas avspdrrade.
Kontrollplatsers placering och utformning bor samordnas med motsvarande krav som stdlls for
rastplats.

Behov av kontrollplatser kartliggs genom samrdd med berérda myndigheter. Samrddet bor dven
omfatta kontrollplatsernas placering och utformning.

10.1.1 Kontrollverksamhet

Vilka verksamheter och forbindelsebehov som ska finnas vid en sdrskilt iordningstdlld
kontrollplats samt verksamheternas principiella inbordes placering framgar av Figur 10.1-1.

GENOMGAENDE TRAFIK >
A\ AY
Kontrollplats q 3
1 Bz 2 . 3
-| Kontroll av forare, fordon, handlingar och gods D
samt sakring av last. V&gning av fordon
2 Uppstéllining v kontrollpersonalens egna fordon 4
och kvarhallna fordon

3 | Fiytining av kvarhallande fordon v

Figur 10.1-1 Verksamheter och forbindelsebehov vid kontrollplats

Kontrollen kan omfatta en rad olika verksamheter. De enklaste platserna har ingen sdrskild fast
utrustning utéver erforderliga trafikanordningar. En sdrskild typ av platser dr avsedda for
kontroll av tung trafik. En sGdan plats bor vara utrustad med anordning for vdgning av _fordon
med last, skakplattor samt bromsprovare.
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10.1.2 Placering av kontrollplats

Vid parvis placering med en kontrollplats i vardera riktning bor avstdndet mellan platserna vara
3o00m

Efter samrdad med berérd myndighet kan ytterligare krav framkomma som beroér
kontrollplatsers placering. T.ex. kan vid poliskontroll vissa trafikanter forséka undga kontroll
genom att vdlja en annan vdg. Ddrfor bor de trafikanordningar som foregar en kontrollplats inte
kunna ses fran foregdende avfart eller korsning. Erforderlig strdcka for placering av
trafikanordningar redovisas i Figur 10.1-2 och Figur 10.1-3.

STRACKOR INOM VILKA TRAFIKANORDNINGAR
KAN EJ KAN
OBSERVERA OBSERVERAS ca 800 m

AN

FORSTA TRAFIKANORDNING
FORE KONTROLLPLATS KONTROLLPLATS

Figur 10.1-2 Placering av trafikanordningar léings vig med skilda korbanor

STRACKOR INOM VILKA TRAFIKANORDNINGAR
KAN EJ KAN
OBSERVERAS OBSERVERAS ca 800 m

k

FORSTA TRAFIKANORDNING
FORE KONTROLLPLATS AVFART KONTROLLPLATS

Figur 10.1-3 Placering av trafikanordningar lings annan vag

10.1.2.1 Kontrollplats vid befintlig eller planerad rastplats

Kontrollplats som efter samma principer som en rastplats.

10.1.2.2 Kontrollplats i planskild trafikplats

Kontrollplats bér inte placeras vid ramp med avgreningar. Placering i horisontalkurva med stor
radie och 1 konkav vertikalkurva bor efterstrdvas.

10.1.2.3 Kontrollplats vid motorvag

Kontrollplats vid motorvdg bor placeras enligt Figur 10.1-4.
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KONTROLLPLATS %
i
J ca Btﬂm /
5001 1500-2000m ca 1200m
1 (I

23500m

A

Figur 10.1-4 Kontrollplats placering vid motorvig med hinsyn till minimiavstand till
trafikplatser

Den bor placeras sd ndra ndastkommande trafikplats som mdjligt, sG att strdckan for eventuell
bogsering av tunga fordon pd motorvdgen blir kort.

10.1.3 Utformning av kontrollplats

Delomrdadena i en kontrollplats som forldggs till befintlig eller planerad rastplats anpassas om
mojligt till utrymmena i rastplatsen. Om detta inte ger tillrdckligt utrymme kan rastplatsen
utvidgas.

Ett utrymme som endast ska anvdndas for kontrollverksamhet bér kunna spdrras av, se avsnitt
10.1.4.

Kontrollplats vid avfartsramp kan utformas sé att den erforderliga breddningen for utfarten
forldngs och anvdnds som extra korfdlt i plankorsningens tillfart.

Kontrollplats for tung trafik pG@ motorvdg bor utformas i princip enligt Figur 10.1-5. Av figuren
framgar olika verksamheters inbordes placering.

11.25
\G R,emg — 250 - Accelera-
enomgaende korfa 45 o of
45 Omlastning /* tiosfalt
45 | Uppstélining for
25.0 tunga fordon
Bromsprovare ca25.0*25.0
Skakplattor i~ 25.0
Kontor Uppstalining for
kontroll fordon
ca 260.0m .

Figur 10.1-5 Kontrollplats for tung trafik pa motorvag

Ett genomgdende korfilt pé kontrollplatsen bér om mojligt goras for att fordon ska kunna
passera igenom. Vagplatsen avses hdllas tillgdnglig dven ndr det inte pdgar kontrollverksamhet.

Avfarterna till en kontrollplats vid motorvdg bor utformas som avfartsramperna till trafikplats.

10.1.3.1 Dimensionering av kontrollplats

Som framgar av Figur 10.1-5 krdver en fullt utrustad kontrollplats for tung trafik vid motorvdg
en ldngd pé ca 260 m exklusive av- och pdfarter. Andra typer av kontrollplatser kan goras
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betydligt kortare. Dimensioneringen gors med hdansyn till trafikflodets storlek och andelen tung
trafik. Andra faktorer som kan pdverka platsens storlek och form dr till exempel markdgar- och
grundforhdllanden. Ndr en kontrollplats ska upprdttas genom tillfdllig avspdrrning ldngs en
vdgstrdcka utnyttjas normalt en del av vigbanan. Hur stor breddning som erfordras for
kontrollplatsen bestdms av dess breddbehov samt vigens bredd och trafikflodets storlek.
Kontrollplatsens breddbehov redovisas i Figur 10.1-6.

YTA FOR GENOM-
GAENDE TRAFIK

Figur 10.1-6 Breddbehov for kontrollverksamhet inom tillfilligt avspédrrat omrade

Léings en vdg ddr trafikflodet inte éverstiger ADT 1500 eller lings en avfartsramp med tvd
korfilt, se Figur 10.1-7, kan en del av kérbanan ingd i kontrollplatsen.

TILLFALLIG AVSPARRNING
FOR KONTROLLVERKSAMHET

\
] ] o \@ ] K @ @
KONTROLLPATS, Bredd 8.0m AV T
Breddning

Figur 10.1-7 Breddning vid trafikfléde ADT< 1500 eller vid avfartsramp med tva korfilt

Omrdde for vigning av fordon bor vara ca 25 m ldngt och 4,5 m brett.
Omradet kan ingd som en del av omrade for kontroll.

Omrdde for uppstdllning av fordon bor utformas sa att omrddets storlek medger samtidig
uppstdllning av minst tvd lastbilar med sldp. Om kvarhdllna fordon snabbt kan foras fran
platsen minskar behovet av uppstdllningsplatser. Det bor dock alltid finnas utrymme for
omlastning av minst en lastbil med sldp.

10.1.3.2 Kontrollplats tvarfall och lutning

10.1.3.3 Kontrollplats forbindelser

Om kontrollplatsen forlagts i anslutning till exempelvis en rastplats vid motoruvdg eller
motortrafikled, dr bogsering ldngs denna vdg inte onskvdrd. I stdllet bor den ske via en
forbindelsevdg till det lokala vdgnditet.
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AVFART

Figur 10.1-8 Exempel pa forbindelse med lasbar avstingning

Férbindelsen bor goras sa kort som mojligt och utformas for typfordon Lps med utrymmesklass
C. Bredden bor vara minst 3,5 m.

Aven vid andra vigar bor behovet av ldsbar avstingning undersékas.

10.1.4 Trafikanordningar och utrustning

Kontrollplats som endast ska anvdndas for kontrollverksamhet bor forses med trafikanordningar
som hindrar obehdrig uppstdllning av fordon. Sddana trafikanordningar kan utgéras av
flyttbara avspdrrningar, som placeras i viagbanekantens forlingning.
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10.2 Driftvandplatser och overledningsplatser

For att minimera antalet konfliktpunkter bor mdojligheter till samordning av funktionerna
driftvandplatser och véntslingor for driftfordon, katastroféverfarter for utryckningsfordon samt
overledningsplatser for allmdn trafik, pa vigar med mittremsa med eller utan rdcke, tas till vara.

10.2.1 Driftvandplats

10.2.1.1 Behov av driftvandplats

Driftvandplatser bor anldggas vid behov for att vighallnings- och utryckningsfordon ska kunna
vdnda utan att behova dka till ndsta trafikplats. Eftersom anvdndandet i sig utgor en risk for
trafiken pa vdgen bor driftvdndplatser lokaliseras sd att antalet driftvdindplatser minimeras.
Driftvdndplatser bor inte anldggas ddr avstdndet dr mindre dn 3 km till ndrmaste annan
vandmaojlighet.

10.2.1.2 Placering av driftvandplats

Driftvdndplatser bor placeras med hdansyn till det omrdde som man i forsta hand onskar fa
snorojt, se Figur 10.2-1.

Driftvdndplats bor placeras ndra trafikplats, dock minst 300 m fore retardationsfdlts borjan eller
efter accelerationsfalts slut.

e

Figur 10.2-1 Exempel pa snordjningstrategi av trafikplats

Driftvandplatser bor lokaliseras och utformas sd att de syns sa litet som majligt for
trafikanterna, men sa att de dr tydliga for driftfordonens forare, bade till ldge och till funktion.

10.2.1.3 Utformning av driftvandplats

Innerradien i vandslingor och uppstdllningsslingor bor vara 7,0 m.

For att inte locka till obehorig anvdndning bor vindplatser utformas sd att trafikanterna om
mojligt inte ser dem.

Beroende pd vidgens mittremsebredd kan foljande typfall vara aktuella:

e Typfall 1. Driftvdndplats vid mindre dn 7 meter bred mittremsa
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—— — —*Ricke, vid behov med energiupptagande dnde

Figur 10.2-2 Driftvandplats vid vid 5,5-7 meter bred mittremsa

Av trafiksdkerhetsskdl bor uppstdllning i mittremsan mojliggéras, se Figur 10.2-2. Om ej
uppstdllning i mittremsan dr majlig kan driftvandplats enligt Figur 10.2-3 anvdndas.

L Asfalt
= ~ / 0;\0

c:a5.0m Rgo

—— — —* Ricke, vid behov med energiupptagande dnde

Figur 10.2-3 Driftvindplats vid mindre én 5,5 meter bred mittremsa

Uppstdallningsytan i Figur 10.2-3 ska utformas sa att driftfordonet med lag hastighet kan kora
av vdgbanan och stanna uppstidlld i ca 85 g vinkel mot vagbanekanten.

Driftvandplatsen i Figur 10.2-3 bor endast anvdndas om mittremsan inte kan breddas till >5,5
m och ddt<15000 f/d.
Typfall 2. Driftvdndplats vid 7-12 meter bred mittremsa
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Utformning och matt framgar av Figur 10.2-4 och Figur 10.2-5.

For in- och utfart i mittremsan krdvs 6ppningar pd 20 m respektive 12 m i mittremsans rdcken.

Overfartsytan bor utforas med ett kérbart ytskikt som visuellt sammanfaller med mittremsan.

Vindslingan ska utformas sd att en lastbil med diagonalplog och sidoplog kan vénda frén
stillastdende i vdgens riktning i mittremsan. Avstandet fran mittremsans kant till vindslingans
innerkant ska vara minst 12.25 m for att medge en bekvdm vdandradie for plogbil.

o ~
wn
~ ™
s
\'\% ) _ N
- ] \
A/
&/
¢
&
S 15 05
|30
T o
T o
o =)
1.5 " o)) ~
. - '\\
o = - B 2

—— — — = Récke, vid behov med energiupptagande riackesinde

Figur 10.2-4 Driftvindplats vid 7 — 8 m bred mittremsa

—— — — = Récke, vid behov med energiupptagande riackesinde

Figur 10.2-5 Driftvindplats vid 8-12 m bred mittremsa
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e Typfall 3. Driftvdndplats vid mer dn 12 meter bred mittremsa

Bredden pd mittremsa plus motriktad vdgbana ska vara minst 22 m, annars erfordras
vdndslinga utanfor vigbanan.

Utformning och matt framgdar av Figur 10.2-6. R1 ska vara minst 7 m men valjs mh t
mittremsans bredd s att fordonets uppstdllningsvinkel blir 85-100g. Vid stor bredd pa
mittremsan utformas vdindplatsen med en radiekombination sd att rdtt uppstdllningsvinkel
uppnds.

05 05
I 1
o
N
75 N
&
&/
05 05

—* Ev. ricke, vid behov med energiupptagande rackesinde

Figur 10.2-6 Driftvindplats vid mer in 12 m bred mittremsa
Overfartsytan bor utforas med ett kérbart ytskikt som visuellt sammanfaller med mittremsan.

10.2.1.4 Utmarkning av driftvandplats

For att undvika obehérig kérning pa driftvdandplatser bor beliggningsmaterial avvika fran
ordinarie beldggning. Eventuellt kan vikbara ldga plastpollare sdttas vid infart och i
mittrdckesoppningen som markerar att det dr icke korbart omrdade for annat dan drift- och
utryckningsfordon.

10.2.2 Vantficka och vantslinga for driftfordon

Behovet och placeringen av vdntslingor/vdntfickor bor utredas fran fall till fall i samrdd med
drift- och underhdllsansvarig. Vintficka bor sa langt majligt samutnyttjas med vanlig rastficka
och utmdrkas som sddan. Vintslingor bor endast anordnas vid vdgar med stor trafikbelastning
och ddr andra avkorningsmdajligheter saknas pa lingre stréckor.

10.2.2.1 Placering av vantslinga

For att inte locka till obehorig anvdndning bor vintslingor lokaliseras och utformas sd att de syns
sa litet som majligt for trafikanterna.

10.2.2.2 Utformning av vantficka och vantslinga

Vintslinga bor utformas som en slinga ddr driftfordonet avses kéra av i en U-svdng pé vigens
hogra sida och vdnta uppstdlld utanfor vdagen. Den fortsatta fdrden sker via en ny U-svdng in pa
genomgdende vigbana bakom den punkt ddr fordonet lamnade vigbanan.

Vintslingan bor utformas med 7,5 m bredd. U-svdngarna for av- och pdfart bor utféras med 7,0
m radie.
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Slingan kan ha slitlager av grus utom delarna som ligger inom 5 m fran vdgbanans kant. Dessa
delar bor ha asfaltbeldggning. Den icke kérbara ytan inuti slingan bor fyllas upp till ungefdr
samma niva som slingans niva.

Vegetation kan anvdndas som bléindskydd.

10.2.3 Katastrofoverfarter

10.2.3.1 Placering av katastrofoverfarter

For att inte locka till obehorig anvdndning bor 6verfarterna lokaliseras och utformas sa att de
syns sd litet som mojligt for trafikanterna.

10.2.3.2 Utformning av katastrofoverfarter

Beroende pa vilken bredd och utformning vdgens mittremsa har kan fyra olika typfall vara
aktuella:

I typfallen 1 och 2 ddir den totala vigbanebredden dr for liten for en U-svdng, mindre dn ca 20 m,
kan katastrofoverfarten utforas som driftvdndplats enligt Figur 10.2-3 med enkel slinga.

e Typfall 1. Katastrofoverfart vid smal mittremsa med mittrdcke

Oppningen i réicket ska vara minst 8 m lng. Overfartsytan ska utforas belagd.

— — —*Ricke, vid behov med energiupptagande rickesinde

Figur 10.2-7 Katastrofoverfart vid smal mittremsa med mittricke

o Typfall 2. Katastrofoverfart vid mittremsa mindre dn 7 m bred med rdcke lings
vdgbanekanterna

Oppningen mellan rdickesindarna ska vara minst 7 m ldng mditt lings vigbanekanten.

Overfartsytan bor utforas med ett kérbart ytskikt som visuellt sammanfaller med mittremsan.

=~
o
3

|
|
<7.0m

— ___ _ __Racke

Figur 10.2-8 Katastrofoverfart vid mittremsa mindre éin 7 m bred med ricke Lings
vigbhbanekanterna
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e Typfall 3. Katastrofoverfart vid mittremsa 7 — 12 m bred med rdcke ldngs
vdgbanekanterna

Overfarten utfors 8,0 m bred i ca 509 vinkel bakdt i korriktningen.

Overfartsytan bér utforas med ett korbart ytskikt som visuellt sammanfaller med mittremsan.

— _ ____ _ __Racke

Figur 10.2-9 Katastrofoverfart vid 7-12 m bred mittremsa med ricke léiings vigbanekanterna

o Typfall 4. Katastrofoverfart vid mittremsa mer dn 12 m bred, normalt utan rdcke
Overfarten ska utforas 7,0 m bred i ca 50g vinkel bakdt i korrikiningen.

Overfartsytan bor utforas med ett kérbart ytskikt som visuellt sammanfaller med mittremsan.

>120

Figur 10.2-10 Katastrofoverfart vid mittremsa mer én 12 m bred

Alternativt kan overfarten utformas som driftvdandplats enligt Figur 10.2-5 vind Gt ena eller
bada korriktningarna.

10.2.4 Overledningsplatser

Overledningsplatser bor ordnas pd vigar med mittremsa for att trafik ska kunna foras fran den
ena vdgbanan till den andra ndér en vagbana tillfdlligt stings.

10.2.4.1 Placering av overledningsplatser

Inga sdrskilda siktkrav behover stdllas pa lokaliseringen eftersom man kan forutsdtta att
reducerad hastighet gdller i samband med éverledningen.
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10.2.4.2 Utformning av overledningsplatser

Overledningsytan kan utforas med ett korbart ytskikt som visuellt sammanfaller med
mittremsan.

e Typfall 1. Overledningsplats vid mittremsa mindre dn 4 m bred med rdcke i mitten

For att mojliggora detta sa bor rdcket goras 6ppningsbart pa en langd av 45 m for ett korfilt, 50
m for tvd korfdlt och 60 m for tre korfdlt i en riktning.

Overledningen kan anvéindas i bada riktningarna for éverledning frdn egen kérbana till
motriktad och for Gterledning till egen kérbana.

45, 30 eller 60 m

—

Figur 10.2-11 Overledningsplats vid mittremsa mindre #n 4 m bred med ricke i mitten

e Typfall 2. Overledningsplats vid mittremsa 4-12 m bred med rdicke lings
vdgbanekanterna

Rdckena gors 6ppningsbara pa en lingd av 30 m for ett korfalt, 35 m for tva korfdlt och 45 m for
tre korfdlt. Vid overledning i en riktning ska 6ppningen i rdckena forskjutas i lingsled med 9 m
och med ett tilligg pa 3 m for varje meters avstdnd mellan réckena, dvs. minst 21 m och hégst 45
m. Figuren visar 6verledning fran egen till motriktad kérbana. Vid Gterledning till egen kérbana
spegelvdnds figuren. Om overledning ska kunna ske i valfri riktning 6kar den 6ppningsbara
lingden med 9 m + N x 3 m (N=bredden mellan rdckena).

£9m+Nx3m;

S
z

9m + N x 3m
— S

Figur 10.2-12 Overledningplats i en riktning vid 4-12 m bred mittremsa med ricke lings
vigbanekanterna

e Typfall 3. Overledningsplats vid mittremsa mer n 12 m bred utan rdcke
Overledningsytan utfors 4, 7 eller 10 m bred for ett, tvd, respektive tre korfilt

Figur 10.2-13 visar mdjlighet bade till dverledning frdn egen till motsatt kérbana och till
dterledning till egen korbana.
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4,0/70/100 M

Figur 10.2-13 Overledningsplats vid mer in 12 m bred mittremsa utan riicke
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