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Forord

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram Végars och
Gatars utformning (VGU) version 2.

Denna version av Vdgars och gators utformning utgor en uppdatering av och ersatter VGU 2012.

Uppdateringarna som gjort ar i huvudsak felrattningar, fortydliganden, sméarre kompletteringar och
anpassningar till nya lagar och férordningar.

I samband med VGU 2012 anpassades reglerna efter Trafikverkets nya regelstruktur. Inom
Trafikverket pagar nu en fornyelse och omarbetning av Overgripande krav inom alla Zmnesomraden
vilket har medféort att huvuddelen av de dvergripande krav som tidigare ingick i VGU 2012 serien nu
inarbetats pa kravniva.

Som tidigare galler att for kommunerna ar VGU ett frivilligt och rddgivande dokument. For
Trafikverket dr reglerna obligatoriska vid nybyggnads- och stérre ombyggnadsatgirder. Reglerna ar
dock inte avsedda for underhallsatgarder och vissa typer av sma forbattringsatgarder. Har far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

De regler som anges i VGU ar anpassade for normala forhallande vad géller kostnad och intrdng. Det
innebdr att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara maotiverat. For avstegsansokan finns en sarskild rutin.

Kravdokumentet ska anvandas som underlag for upphandling av projekteringsuppdrag och
totalentreprenader, och dberopas i kontrakt for dessa.

VGU kommer fortsatt att anvdndas som samlande beteckning for styrande dokument inom végars
och gators utformning.

Borlange och Stockholm i juni 2015

Trafikverket Sveriges Kommuner och Landsting

SEL e

| Stefan Engdahl
Direktor, chef Planering

Gunilla Glasare
Direktor, chef Avdelningen for tillvixt och
samhadllsbyggnad.




TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

Innehall
I 1T L 1V 1] 1 o SR 8
1 T U | TP PSPPI P PSRN 9
VEAGENS FUNKLION ...ttt sttt e bt e e ae e e s it e e e ab e e e be e e be e e anbeesnbeeeneeeenneeas 9
1L Lo F=TaTo| 1o o I=] TSP UPROUSUURN 9
15770 T | T USRS 11
BT oL L (=] S 0 OSSP 11
RF ] g g e Y o I Ta N7 UaTo [ o1 o To TR 12
Skyddsavstand mellan VA 0CH JAIMMVEG .......c.coveviieeeceee ettt ve st seeneenas 12
Skydd fOr gdng- 0CH CYKEITFATIK .......cveeeieeieiceeeeeee ettt ettt et ens 12
Automatisk trafikSAKernetSKONTIOI.........cc.viiiiiie e 12
[NToo [0 o] o153 =L | YT o o SO 12
PlANKOTSNINGA ......cciie et e e e e st e e s e e ste e e e e e saeeessaeeaneeeenseeesaeeaneeeanseeanseeeneeenneeennees 12
Separering av trafikKriKENINQAT ........c.coooiiiccce e e e e e e e e eteeennaeennaeens 13
Sidoomraden och skyddSanordNiNgar...........cc.ccceciiiiiiiicececeeeee e s nas 13
Framkomlighet fOor utryCkningSTOrdON..... ..o s 13
vVandmojligheter for utryckningSfordon ..........oooiiiii e 13
1 Sektion [andshygd - VAQIUML.........oi ittt sttt e e ae e e aee s 14
1.1 Typsektioner for vagar med DIltrafik........ ..o 14
111 MOLOIrVAG VR L110/120 ...ttt ettt sttt sttt bt sae e saeesaeesreesneesneesneennes 14
1.1.2 MOtesfri VAQ VR 1107100........ccoiieeiieeiieeeiee e stee e see e steeste e st e naeeessaeesnaeesnaeesnsaseneeenseeennneesneeennses 20
1.1.3 TVATAISVAG VR 100780 ......coeitiiiniiiieie ettt ste sttt sttt e ettt saebesbe st e s seebesbe s eseebesbesaeeeneas 28
1.1.4 TVAFAISVAG VR B0......iiuiiieiceiciecieieeete ettt sttt sttt et et e st et esaebesbe st et eseebesbe s essebesbestessaneas 34
1.1.5 Enfaltsvag (med dubbelriktad trafik) VR 60 .........cccceviiiiiiiiiie e 34
1.1.6 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd...........c.cceeeeveeeeeeeeeee e 34
I A o] 1= L USSR 36
1.2 Typsektioner for vagar med gang- 0ch CyKeItrafik..........c.coeeveeveeeiiieeieececeeee e 38
0 R - Vo | - o 38
1.2.2 CYKEIFAI ...t e e e e ee et e e ee e ee e 38
1.2.3 GANG- 0CH CYKEIDANA.......cuviuiitiiiicicte ettt et aeebe st e s seebesbeseeseeneas 38
1.2.4 SOMMATCYKEIVAQG ....eeeiiee ettt e e e st e et e e nae e e aae e s naeeanteeeteeeseeenneeenneeennees 40
HIC TS 74 o [0 5T= T o o [T T - 1 S 41
G TN N | [ o= o | SRS 41
1.3.2 Placering av raCKeN i SIAIEMA .........oouiiiiie et 41
1.3.3 Placering av racken i [ANGSIE ..........oooiiiiie e e 44
1.3.4 Réckens funktionella @geNSKAPET .........cooii i 48
1.3.5 Inledning och avsIUtNiNg @V FACKEN ........c.oiiiiiie e 59
1.3.6 FOrankring QV FACKEN ........ciiiie ettt ettt et e et e e e s e e sntaeenaeeeneeenneeenneeennees 64

1(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

G T A (0101 (o - U g o - L= SR 64
1.3.8 OVergangar MEllan FACKEN ............c.cciieieieieeceeeeeeeee et ee ettt ee ettt s st teae s enesenas 65
1.3.9 Oppningshara FACKESEIAN...........covevevieeeeeeceteee ettt e st se st e st e e seese e be e seens 68
1.3.10 RACKEN 1 SNAV FAAIE ... n e 69
1.3.11 Tillsatser och kombinerade anNOFrAdNINQAY ..........c.coiiiiiiiiiiie e 69
G TN 2 o - o =) ] OSSP 70
1.4 Eftergivlig VAg- 0Ch gatUULIUSINING........eiiie e e e e e sneeennees 71
N | [ - L | TSRS 71
1.4.2 Klassificering av eftergivliighet ... 71
1.4.3 Val av barare av VAGUEIUSTNING . ....cc.oiiiiii ittt be e b e ne e snneennns 71
1.4.4 Provning och utvardering av eftergivlighet ..o 72

2 SEKEION TALOIT — GALUIUIM ...ttt ettt et ettt e bt e e et e e s ate e s mbeeebeeeaneeesnneeanbeeanneeas 73
2.1 GAtUrUMSDESKITVINING ...eiiiiiiii ettt ettt ekt e et e et e e bt e e ebe e e s abe e s abeeebeeennbeesnneesnnes 73
2.2 Separering av gang- 0CN CYKEIIATiK..........cocveveiiececeeeee ettt neneas 74
V222 R | 1 =T oo Vo R 74
2.2.2 Separering av gaende och cyKlar frAn Dilar...........c.cccooiiiiiiiiiicce e 74
2.2.3 Separering av gaende fran CYKIAT ........cc.covoiiiiiiicice ettt 74
2.3 Integration av gdende och fordon (gAngfartSOMIade)..........ccceveeeeeeeeeeeeeeeeeee e 75
2.4 Dimensionering av trafikDanor...........o.oo i 76
P 1Y/ (o] (0] Y- o R PP UU ST TP 76
2.4.2 OVIiga fIErfAILGALtOr/ ~VAQAT .........ccveveveeeeveeeeeeteeeeteeestee e te e te et re e s e et e et esesaebeseste e saeseseate e seens 77
2.4.3 Tvafaltiga NUVUANELSGALOr/-VAQAT .......cc.cveeeeeeeeeeeeeeteeteeteeeeeeteeteeeeeeseeteeseseesessessesseseessssesseneeneas 77
2.4.4 En- och tvafaltiga IoKalNALSGAtor........cccuiiciiiicciciee ettt ene 77
2.4.5 Specialfalt pa huvud- 0ch [OKAINALSGAON ..........coveiiuiiiiiieicice ettt neas 77
2.4.6 Typsektioner for vagar med gang- och cyKeIrafik ..........c.cooovveeeveveiieceeeeee e 77
P2 o 0T )3 T - To [T o ISP 78
2.5.1 SAKErhet i SIHOOMIATET.........ouiiieiieeeee ettt n e b enens 78
A IS N1 1= =10 T USSR 80
P2 Y 1 =T 0T TP P TP PSPPI PSRN 81
AR R a0 [0 K= TaTe] fo a1 oTo =Y SRR 82
2.9 Eftergivlig VAg- 0Ch QatUULIUSTNING ......eeiiiiiiiii ettt ee e e e eeenes 83
N0 N U 1 d Y aa] 0 a1 (o] =T o101 o] ] £ o SRS 84
2.11 Utrustning for gang- 0Ch CYKEIIATiK ..........ceovevieieicceeee ettt 85
2.11.1 MODIEring av gatUrUNMIMET.........oi ittt a e st e s be e e be e e aeeesnneeenees 85
2.11.2 HINAEr PA GANGDANAN.......c.ociitiiiieti ettt sttt et saeseebe st et e e ebesbesteseeneas 85
2.1 B BANKA ...t 85
W ) (=T Y= T o S OS 85

A Nl 2 TCT - To o] o 1 T TR TSRS R PP 85

P2 N G T @Y/ ] o T o -1 S 85

2(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

P2 A T U] ] = TSROSO PP 85
2118 REANNAAIAN ...t b e bbb e she e sae e s e e e e e esnenne e 85
2.11.9 Cykel- 0Ch MOPEAPArKEIING.......eeiieeiiie e eee et se s e s e e e et e e ste e e aeeenneeenneeesneeennees 86

V22 K ANV - o 5 o 1 o - SR 86
2.11.11 Ledstrak for SYNSKAGAOE .........coviiiuiiiiieieecte ettt st e bbb e be st sbeaeneas 86
A A I =V o] o ToT o Tod o I =V ] =] TP 89
2.12 Gaturummets INNENATL............oiiiiieeee ettt es 91
W Y 4T 1= = 1 [ ISR 91
W I oY/ 0| 1= SRS 91

A R = T=] 1] o1 o o R US T RRPPR 91
2024 IMAEETTAL ... 91
2.12.5 GATUUTIUSTNING ...ttt ettt ettt h et te e e s bt e st e e bt e e be e e aabe e saeeesabeeabeeebeeeaneeeanneesnnes 91
2.13 Detaljutformning av hastighetSSAKIING ..........ooiiiiiiii e 92
WG T ST T AV o] N U= Lo LR = oSSR 92
2.13.2 Hastighetssakrande atgarder - allMANT ...........cc.oovoiiiieeeeeeceeeeee et 92
PN I TR I o] o = TP P RO R PP 92

P R R N € 1E | o] o J PP PU TR UUPPRRO 92
2.13.5 Drift 0Ch UNEINAIL......c.oiiiiiee ettt 94

G I I 1o ] =1 0 T o SO 95
3.1 Linjeforing for vagar med DIiltrafik......... ..o 95
N | 0 - Lo | TP 95
3.1.2 Linjeforing med hansyn till VAGLYD ....oooveeiieecee e 95
3.1.3 Sampel mellan plan- och profilgeoMELIi .........c.ooiiiiii e 98
3.1.4 Vagens inpassning i landSKAPET .........coiii it 99
31D SHKL ettt bbb e bRt h bbbt bt b n e ene s 100
I SR 1w 0] g 0 V1T FSY=T 1=T 0 g T o | P 106
3.2 Linjeforing for gangbanor 0Ch CYKEIDANOT ............ccciviieiiiieieece e 119
3.2.1 STOPPSIKE FOF CYKIISTET ...ttt ettt e st e ae e e nae e e sabeesnbeeenneaan 119

G 07 I | oY T=1 0] o 1 o SR 119

O (o] - 110 1] 01U 1 (=] ST TOUROUROURN 122
o o] 5] a1 T F- U RS URRTRTO 122
| [ 4= o ST RURT 122
4.1.2 Utformning av mindre Korsningar (TYP A-C) ..ue oo se e s et svee e snee e 122
4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (TYP D) ...cooouee et 132
4.1.4 Trafiksignalreglerade KOrsningar (E) ........occooiii it 139
4.1.5 Planskilda KOrSNINQar (F) ....ococeeoiie e eitiesstee s se s e st e e e e e e snaeesnaeesnneeenneeenneeenneeennnes 139
4.1.6 Sekundarvagskorsning med dropprefug ....c.ueee e s 140
4.1.7 ENSKIlAa aNSIUTNINGAT ..ottt ettt e ae e s ae e e b e e eae e e sneeeenees 141
4.2 GANG- 0CH CYKEIKOISNINGA ........coiivieeeeeeeceeeeeeeee ettt ettt e et teeteste s e e etesaestensesestesaenseneas 142

3(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

T Y | [ - g | SRR 142
4.2.2 Planskild gang- och/eller cykelKorsning..........ccccieiiiiieiieicccieece e 142
4.2.3 Signalreglerad KOFSNING ......ccocie et sstee e se st e e e e e e sseeesnteesaeeennaeenneeenneeennnes 142
4.2.4 Detaljutformning av gang- och/eller cyKelKOrsning..........oocveeveeeeeeeeeee e 142
4.2.5 Cykeloverfart 0Ch CyKelpasSage .........oo i 143
4.2.6 Korsningar mellan gang- 0ch cyKelbanor ............cccoiiiciiicicceeececee e 143
R I - Y 14 ] o T S 144
4.3.1 Avstand mellan trafikplatSer PA MOTOIVAG .......cc.cveeeveeeeeee et 144
4.3.2 Trafikplatsutformning allmant ... s 147
4.3.3 Referenshastighet och skyltad hastighet........ ..o 149
4.3.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for ramper........cccccveevce v 152
4.3.5 Avfarter och avfartsramper PA MOTOIVAG .........ccvceiiiiriieieetecteeieeee et te et besae e nnenas 152
4.3.6 Pafartsramper och pafarter PA MOTOIVAG.........ccvceiieiieieeeeeieeieee ettt enas 155
4.3.7 Rampsystem: Anslutningar, avgreningar och korfaltsbalans...........ccccccocvevvie e cvecseeeee, 157
4.3.8 LoKaliSEring Vid tUNNEN .......cooueeieie ettt e e nneeennaeeenees 158
4.3.9 SEKUNAEArVAGSKOISNINGAL ....coieiiiiiieiie ettt ettt sttt e bt e e sie e e s sbe e sbe e e beeeaneeesnneeenees 159
e L0 1 o [oToT 0 o - Uo =Y o TSRS 159
4.4 Plankorsningar (korsningar mellan vag och JArNVAQ) ......c.ccveeiieeiieiiie e e e s e see e 161
N Y- To | (=1 TS QW0 . T oSS 161
4.4.2 GANG- 0CN CYKEHAIION .......ccviiiiceicie ettt sttt st st ebeebe st st ennenas 166
] (0 (=] (0 )Y/ =T o -1 (=] PP 169
o T 1o =Y (=T Vol 0 AR To =T o USSR 170
4.4.5 Oeftergivliga foremal och skyddsjordning ..........cccceeeieiiiiiiiciieece e 171

N =17 (=1 o U] 1N (= USSR 172
ST =TT o= 11 o =T RO 172
LT o 1T P U4 Y] o T G TR v L (o] o RN 172
5.1.2 Placering av NAHPIALS § tATOIT..........ccceiieiieiteceieecte ettt st eneas 172
5.1.3 Placering av hallplats pa 1andshyga ..........cccoeoiieiiiiiiceeeecece e 173
5.1.4 Detaljutformning av NAHPIALSET .........coevieeeeeeieeeee ettt te e aeneas 179
5.1.5 Utformning av Plattformm ... ...t 179

6  Rast, parkering, information 0Ch VENANING ......cocuoiiiiii e 184
(ST =151 7 T F= o To 11 o T U USRS 184
B. 1.1 AIIMENT. ...ttt ettt ettt ettt ettt e e be e bt et e e bt e beebeeteeneens 184
6.1.2 Utformning av parkeringSTiCKa ..........oouii i 184
6.1.3 UtFOrmning @V rastPIats..........oooii ittt ab e e e s 184
(SI72 \ToTo 18] o] o 1Sy 7= L [T LT 1] o] £ USSR 186
(SRS IST=T aVZ Lot o] F- oo 11 0o - U RS 187
6.3.1 Utformning av Serviceanlaggning ..........cooueo i eee s 187
6.4 INFOrMAtIONSPIALS ....ccvieeiee e e s e e et e e sae e e sneeesnaeeeneeenneeennaeen 188

4(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

6.4.1 Utformning av informationSplats ...........coceeiiie e 188
6.5 Uppstallningsplats/ParkeringSPIAts ...... ..o 189
G T8 o - Uot =T o o VoSSR 189
LIRS T022 U 1 0] o 0 0 [ Vo S 189
6.5.3 TVAISTAIA PArKEIING .. .eeeeiieiiiieiie ettt ettt et e e e e et e e be e e abbe e sabeesnbeeenee s 189
6.6 VANAPIAts Vid AtErVANASGALA.......ccceiveieiecieiieiee ettt sttt sb e be st e st e b reebesbe e ennenas 191
(SR AAVZ: U To [S] 1T aTo o it o Tl o] £ R 191
7 Ledning styrning 0Ch regIEriNg ......ccoeiiir ittt e e e e e e snaeeenees 192
F Y = To ] 0= U ] o TSP UPROUROTRN 192
N o g - L V1 o T U PSPPSR 192
Y - To [0 4 U 1y YT o 1] o] F= o T S 192
7.1.3 Placering av samt storlekar pa VAGMAIKEN ............cceouiiieieiiicieicece et 192
7.1.4 Reflexmaterial till vigmaéarken och andra anordningar ..o 193
7.1.5 Vagmarken och deras inpassning i vag- och gatumiljon..........ccccoeoevie e 195
L Y £V 1T 1o = T =T o S 195
7.1.7 ENsKilda VarNiNgSMATKEN ........coouiiiiii ettt ettt et e e e se e et e e enbeeanee s 195
7.1.8 FOrDUASIMEIKEN ...ttt ettt b bbb e et e e b e e b e et e e b e e nneenbeennean 196
7.1.9 EnsKilda fFOrDUASMATKEN ........ooiiiiiriiiee e 196
7.1.10 Lokaliseringsmarken fOr VAGVISNING ......ccc.eeiiiriiie e sieeeee e e e aee e snee e snee e s 203
7.1.11 Enskilda 1oKaliSeriNgSMAIKEN .........oo i 207
A 2 0 (= A7 Vo V7T o 1 o S 214
7.1.13 UtMArkning av 0mMIEdNiNg ......ccveiiiee et se et e e snae e snae e nneeeenneeenee s 214
7.1.14 Vagvisning till allménna inrattningar samt serviceanlaggningar............ccccceevveenieeiieeeneenn. 215
7.1.15 UtMArkning av KOFSNINQAT ..........ooiiiiiiii ittt ettt e e e e e s e e e snneeennee s 215
7.1.16 UtmMAarkning av trafiKplatSer ........coceeiiieie e e e s 215
7.1.17 Utmarkning av motesfri landsvag och motortrafikled ... 216
7.1.18 Utmaérkning av 6vergadng mellan motorvag och annan VAg ..........ccccceevveeeeiecceee e, 217
7.1.19 Utmérkning av fyrfaltsvég som inte &r MOtOrVAG........cccoeiiieiiiiiiiie e 217
7.1.20 Utmarkning av fartdampande AtQAIdEr............covoveveieeveeeeeeeeeeeee et aeneas 219
7.1.21 UtMArKNING AV GC-VAQAY ...c.eeieiiiieiie ettt ettt et ssbe e e be e e naeeessbeesasessnnesanneean 219
7.1.22 Utmarkning av n8duppstallNingSPIatSer........coouii i 219
7.1.23 VAGMArKESDEIYSNING ...ceivieeiiec et e e st e et e e ne e e eesnteeanneeennee s 219
7.1.24 Vagmarken och sKyItar i TUNNEI .........c.ooiiiiiiie e 220
7.2 Vagmarkering och vAgKantSUTMArKNING .......c.ooiiiiiiiiie e 221
Y £ Vo g T= U ] T TSSO 221
7.2.2 VAGKANTSULMAIKNING ...veeieieeeesee ettt e et e et e e e e snee e snteeenneeeneeennaeesneeesnnesanneean 235
A T I = 1 T = LT S SUTS 239
7.3.1 AIMENT trafiKSIGNAIET ...t e e s 239
7.3.2 Handlingar for trafikSIgNaler ..........coooie i 239

5(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

7.4 Variabel Hastighet (VH) i KOTFSNING ......cooiiiiiiiccie ettt se et e e nnee e e 240
A Y | [ 1 - U | SRRSO USTPR 240
7.4.2 Handlingar fOr VH 1 KOISNING ..c..vviiie et se et e s tee e snae e snae e snaeesnneeenee s 241

LT £=To R0 Tod a 1o F= Y (0 o 1= V2] o 1 o S 242

S T @0 01 -1 1 1o 1 o I TSP UURTOUSTUURN 242

8.2 Termer 0Ch defiNITIONET ........oiiiieee e 243

8.3 Val @V DelYSNINGSKIASS ......eeeiiee e e e e ae e e s e e s e e e e e e nnaeennaeens 247
8.3.1 Belysning PA 1aNTSDYGA .......c.ocveeeeeeeceeeee ettt ettt st e et reeaeeteeeneas 247
8.3.2 BelySNING T TALTOIT ...ttt e st b e e bt e e abe e s aee e snbeeenee s 250
8.3.3 Belysning av gang- 0CN CYKEIVAGAT .......c.ceiuiiiiiicicieciecieietee ettt nene s 252

8.4 BelYSNINGSKIASSE ...ccuvieeiiieeiie ettt et e e e e e s e et e et e e s e e snteeenseeaneeesneeesneeesnaeeenenenneeenns 254
8.4.1 Belysningsklasser for VAgar 0CH Qator ..........couoi it 254

8.5 Utformning av vagbelysningSanlaggning .........cooeeo i 259
8.5.1 Gallande klasser for begrédnsning av blandning och kontroll av stérande ljus...........c.......... 259
8.5.2 Anpassning till OMGIVNINGEN .......cooiiieiieccie e e e e e e e e e nneeennees 260
SRR AN a1 = ToTo g T g To ] o] g1 (o] 1 o 1=] cFu TSR TP 260

8.6 Berakning @V PreSTANGA. ......cuei ittt ettt e et e e et e s sbe e e sbeeesaneeenneeebeeeanneene 263
B ST Y £ To ] o 1=] Y] 1 Vo S 263
8.6.2 TUNNEIDEIYSNING .....vieiiee ettt e e e et e e st e e ssteeeneeennaeenneeesneeeanneeanneeen 263

8.7 Metoder for matning av belysningSPresStanda ...........cooeiiiieiiieiieeee e 264
BBV 2= o o Y=Y V25T Y Vo [ 264

8.8 BelYSNING I VAGEUNNIAT .....oiiieeiie ettt e e e st e e et e s nne e e snaeennaeeeneeeenenenneeenn 265
BLB.L AIIMAENT ...ttt ettt e et e et e e e bt e e s he e e sabe e eabe e e abeeebeeeanbeesabeeenbeeenea s 265
8.8.2 TUNNEIDEIYSNING ...ttt st et e et e et e e ab e e enbeeenee s 265
IS e I (=TT =T V41T )Y o 1 o S 266
8.8.4 UtrymningShelySNiNG........ovoiiieiie e e e enee s 267
8.8.5 Belysning i driftutrymmen och UtrymMnNiNgSVAQAr ........ccccooiiiiiiiiiie e 267
8.8.6 SAKEINETSSKYITAT ..ottt et e et e e ab e e ab e e enbeeenea s 267
8.8.7 MALEIIAIKIAY ... 268
8.8.8 BelySNINGSSTYITING ...cceiieiiieiiie ettt ettt e et e et e e st e e sab e e sabeesaeeennneesnneesnees 268

O MIJOALGAITET ....ecviveeeeeeee ettt ettt st et e e ebe et et et eseebe st e b ensebesbe et et ereebente e enens 270

1S I U1 =T ] Yo o S URSTR 270
9.1.1 NOrmer OCHh FIKEVAIAEN ......ocoviieiiieee e 270
9.1.2 EMissionsbegransande AtQAITET .........cccvceieiieieiete ettt s besreaeneas 270
9.1.3 ImmMissionsbegransande AtGATET............couciiiiiiici et aene 270
9.1.4 Utformning av bulleravsSkarmniNGar ...........ccccveieiiiie e see e eeee s 270

9.2 Utformning med hansyn till TUftKvalitet............ccov e 272

9.3 Omhéndertagande av dagVatTEN ........c...oi ittt e ae e s ae e s aeeesaeee e 272

1S I ] QYo [0 I VAR 7= -1 o USSR 272

6(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086

9.5 GenomIednNing AV VAttENAIAQ .......cccueeriieiiee e esie e se s tee e ee e e e e st e e e ae e e saaeesaeeesnaeeenaeeeneeenneeenn 273
1S B G - 1H] = TP TP T TP PPR PP 273
9.6.1 Vilt- 0Ch faUNAStANGSEI .....veeeieece e e e nee s 273
9.6.2 FAUNGPASSAGEN ... vveeeeueieeeeitteeeesteeeessaeeeeasseeeeeassseeesasseeeeasseeeaasseeeassseeeeansseeesansseeessseneessseeesnnes 275
10 Kontroll, skotsel 0Ch FAAANING ......cocueiiiie e 282
O I Qo] a1 o] [ 0] F= U] =T PSRRI TOPRRPR 282
10.1.1 KONTFOHIVEIKSAMNET ..o 282
10.1.2 Placering av KONTrolPIAtS .......c..eeiieiiie et e e enee s 282
10.1.3 Utformning av KONTrOHPIALS .......couiiiiieeee e s 283
10.1.4 Trafikanordningar OCH ULFUSTNING ......cooiuiiiiiieiiee e 284
10.2 Driftvandplatser och OverledningSPIALSEr...........ooiiieiie i 285
O T2 B )i Y= g o [ o] F= USSP 285
10.2.2 Véantficka och vantslinga for driftfordon ... 286
10.2.3 KataStrOfOVEITAITEE .......c.vieieirieceee e 287
10.2.4 OVErlIEdNINGSPIALSET ......cvvvevieeeteeceeeeeete et e ettt tese st ebeseste e saessstebe et e e stessseeseseere e seens 287
Bilaga 1 Utmarkning av driftvAndplatSer Med MEra.........oc.eoiuiiiiii et 288
Bilaga 2 Utmérkning av driftvandplatser med Mera ... 289

7(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Lasanvisning
Vagens funktion

Lasanvisning

| Vagar och gators utformning, VGU version 2, ingar férutom krav och rad adven Begrepp och
grundvarden, samt ett antal vagmarkeringsritningar.

Inom Trafikverket pagér nu en fornyelse och omarbetning av Overgripande krav inom alla
amnesomraden vilket har medfort att huvuddelen av de 6vergripande krav som tidigare ingick i VGU
2012 serien nu inarbetats pa kravniva. Dessa krav finns under rubriken "Allmant” forst i dokumenten.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik, bakgrundskunskap och utdrag ur féreskrifter finns inte langre
med i VGU. Det pagar ett arbete med att samla ihop detta material till en VGU-guide.

Definitioner har flyttats till "Vagar och gators utformning — Begrepp och grundvérden”.

Indelningen i rubriker ar samma i ”Krav for vagars och gators utformning” och ”Rad for vagars och

gators utformning”. Under vissa rubriker finns det tillhérande innehall endast i "Krav for vagar och

gators utformning” och under vissa endast i "Rad for vagar och gators utformning. For tydlighetens
skull visas anda alla rubriker i "Krav for vagar och gators utformning” och "Rad for vagar och gators
utformning” vilket innebar att det forekommer rubriker utan innehall.

De regler som anges i VGU ar anpassade for normala forhallande vad galler kostnad och intrang. Det
innebar att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara motiverat. For avstegsansokan finns en sarskild rutin.

For Trafikverket ar reglerna obligatoriska vid nybyggnads- och storre ombyggnadsétgarder. Reglerna
ar dock inte avsedda for underhallsatgarder och vissa typer av sma forbattringsatgarder. Har far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

I vissa fall anges i regelverket "endast efter vaghallarens godkannande” (eller en motsvarande
formulering). Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet (normalt av projektledaren).
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Allmant

Vagens funktion

Av funktionella skél i kombination med miljo- och sékerhetsaspekter ska en vags utformning utga fran
foljande:

e Vigen ska inte inbjuda till hogre hastigheter &n vald referenshastighet.

e En jamn utformning anpassad till avsedd hastighet bor efterstrévas, bland annat genom en
konsekvent och rytmisk linjeforing.

e Gallande krav pa hallbarhet, funktion och skonhet ska uppfyllas genom att
o0 Konstbyggnader utformas val anpassade till sitt platsspecifika lage.

0 Medvetna val av utrustning och material som t.ex. belaggning, belysning och
véxtlighet.

e Forutsattningar ska skapas for sa kallad sparsam kérning. Detta kan exempelvis ske genom:
o Goda siktforhallanden som medger méjlighet att planera korningen.

o Att korsningspunkter anlaggs sa att retardation sker i motlut och acceleration i
medlut.

o Att hojning av hogsta tillatna hastighet sker i medlut och att sankning sker i motlut.

Tillganglighet
Véagar ska utformas sa att de ar tillgangliga for de trafikanter och typfordon véagen ar avsedd for.

e Funktionella forbindelser ska utformas for Bb, Lps samt vara mdjliga att trafikeras med Lspec.
Hansyn ska aven tas till eventuell forekomst av dispenstrafik.

e Vagar som inte utgor funktionella forbindelser ska dimensioneras for vanligt forekommande
fordon.

Fria rummet
Fri hojd
Den fria héjden éver en vdg med biltrafik ska inte understiga varden enligt Figur 1 Fri hojd

Undantag galler for vagar som inte trafikeras av lastbilar och/eller langfardsbussar. Dessa far
dimensioneras for forekommande fordon plus 0,2 m marginal.

For att skydda vissa typer av konstruktioner, skyltar, installationer, korsande ledningar mm galler
sérskilda krav som medfor att storre hojd kan behovas. Aven elsikerhetskrav kan medféra att det
behdvs storre hojd.
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Végbana Vigbana L
Fri hojd under konstruktioner od Récke vid pelare eller dvergang
skyddade med réacke barriar/ tunnel/vagport od

Figur 1 Fri hojd

P& vagar med sma konkava vertikalkurvor som dimensioneras for lastbil eller buss, ska den fria hojden
Okas med varden enligt Tabell 1.

Tabell 1 H6jdtillagg vid sma konkava vertikalkurvor

RV 100 - < 200 RV 200 - <300 RV300 - 700

0,15m 0,1m 0,05 m

Frigangshojd
P& vagar som dimensioneras for lastbil typ Lspec ska detta typfordon med en frigdngshojd pa 0,2 m
kunna passera med minst 0,05 m marginal.

Vid korsande av jarnvag i plan (plankorsning) ska en lastbil av typ Lspec med en frigdngshojd pa 0,2 m

kunna passera med minst 0,1 m marginal.
L

Figur 2 Frigangshojd

10m

Frigangshdjd 0,2 m

Fri bredd

Hinderfri bredd inklusive bredden pa eventuell vagren, dvs. mellan kérbanekant och hinder, ska inte
understiga varden enligt Figur 3, avser bade till hoger och vanster i fardriktningen. Kraven avser
tillganglighet for biltrafik. Storre méatt kan behovas for att ge utrymme for gang- och cykeltrafik. Aven

10(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Allméant
Vagens funktion

krav avseende utrymme for vagmarkering, sdkerhetszon samt drift- och underhéllsaspekter medfor att
det normalt behovs stérre matt an de som anges nedan.

Mindre fri bredd kan godtas efter vaghallarens godkannande i de fall syftet ar att begransa
framkomligheten, exempelvis hastighetsdampande atgarder i tatort.

_ﬂ} |I; 1| Rackeh<12m
= 0,5 mvid

k T T T
Iy Korbana L) |z020mitalot VRS8O kmtim 5] | Korbana L, VR 2 60 kmtim
Vigbana |~ =0,5m landsbygd Mittremsa , Vagbana i
7 " a=20,5m, dock: 7
20,7 mvid MV med VR 2 110
20,35 m vid MLV med mittremsa 1,0 m
Avser hinder som tillats >02m
inom sakerhetszonen i
b ,‘ | Karbana | __] . 21,0 myvid VR < 100 km/tim
Mittremsa 1 1 Vagbana 1 1 2 2,0 mvid VR = 100 km/tim

“b 21,0 mvid VR < 100 km/tim
22,0 mvid VR 2 110 km/tim, dock
z 1,0 mitunnel.

Eftergiviig
belysningsstolpe
| Kdrbana ] = 0,5 m vid VR = 60 km/tim
‘ Vagbana T 72 1.0mvid VR < 100 kmitim
’ = 2,0 mvid VR = 100 km/tim

Figur 3 Fri bredd

Korsningar
Landsbygd

Korsningar pa funktionella vagforbindelser ska utformas for typfordonen Lps, Bb och kunna trafikeras
med Lspec. Utrymmesklass A eller B fér Lps och Bb ska tillampas vid korfaltsbredder > 3,0 m.

| cirkulationsplatser ska Lspec kunna passera med som lagst utrymmesklass D.
Tatort

Korsningar mellan en statlig vag och en kommunal gata eller enskild vag ska for genomgaende trafik
dimensioneras for typfordonen Lps och Bb utrymmesklass A eller B. Utrymmesklass B ska tillampas
om korsande gang- och cykeltrafik forekommer samt i signalreglerade korsningar. I cirkulationsplatser
ska Lspec kunna passera med som lagst utrymmesklass D. Dimensionerande typfordon for svangande
trafik bestams fran fall till fall.

Vid dimensionering av korsningar behover stora fordons krav pa framkomlighet vagas mot cyklisters,
gaendes och sarskilt funktionshindrades krav pa sakerhet och framkomlighet.

Trygghet
Vagarkitektur

Infor utformning av en vag ska mal formuleras utifran platsens specifika forutsattningar och de
forvantningar som finns. Malen ska ge en gemensam bild av dnskat resultat.

Vid utformningen av vagen ska hansyn tas till estetiska varden. Detta ska formuleras i ett
gestaltningsprogram eller i en gaturumsbeskrivning.

Gestaltningsprogram eller gaturumsbeskrivning ska upprattas i alla projekt. Omfattningen av
programmet avgors av omgivningens kénslighet och projektet storlek.
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Sakerhet vid anvandning

Skyddsavstand mellan vag och jarnvéag

Avstand mellan en vag och en jarnvag (vagbanekant och sparmitt) ska som minst uppga till matt enligt
Tabell 2. Ar skyddsavstdndet mindre 4n 15 m och végen &dr beldgen hogre &n jarnvagen ska
skyddsavstandet 6kas med minst 1,5 ganger hojdskillnaden.

Matten kan minskas om sarskilda skyddsatgarder vidtas, exempelvis racke med tillracklig kapacitet.

Tabell 2 Skyddsavstand mellan vag och jarnvag

Taghastighet VR vag (km/h)
(km/h)

<60 80 100 =110
<50 4 m*) 10m 15m 20m
50-100 7 m*) 15m 20m 25m
> 100 10m 15m 20m 25m

*) Krav avseende elsdkerhet medfor att det normalt behovs storre matt.

Skydd for gang- och cykeltrafik

Behov av separering ska utredas fran fall till fall. Sarskild hansyn ska tas till barn.

Automatisk trafiksakerhetskontroll

NOduppstélining

Motorvigar med VR > 100 km/h ska vara forsedda med ett minst 2,0 m brett hardgjort utrymme till
hdger om kérbanan for néduppstélining. Undantag galler for Motorvag med VH 100/80/60 dar 100
endast galler i lagtrafik.

P& motesfria vagar ska pa enfaltiga strackor langre an 2,5 km nodfickor finnas med hogst 2,5 km
mellanrum.

Plankorsningar

P& landsbygd tillats plankorsningar (korsning i plan mellan vag och jarnvég) endast pa enfalts- eller
tvafaltsvagar med VR < 8o km/h.

En banstracka ska vara fri fran plankorsningar om nagot av féljande villkor ar uppfyllda:
e Nybyggd stracka med storsta tillatna hastighet (Sth) > 80 km/h.
e Nybyggd stracka med Sth > 80 km/h som ersétter en befintlig stracka (linjeomléggning).
e Nybyggd stracka med dubbelspar.
o Befintlig stracka som byggs ut med dubbelspar.

Nya plankorsningar for permanent bruk (pa en befintlig bana) tillats endast om korsningen
sammantaget okar trafiksakerheten (t ex da en eller flera befintliga korsningar med dalig utformning
kan slopas) och om det inte ar mojligt att dstadkomma en planskild korsning.
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Undantag fran ovan géller for plankorsningar som inte ar éppna for allman trafik utan endast behévs
for teknisk service av jarnvéagen

Separering av trafikriktningar

P& viagar med VR > 100 km/h ska motande trafikriktningar separeras med mittracke eller en minst 13
m bred skiljeremsa. Undantag géller for funktionella forbindelser med langa transportavstand dar VR
100 kan godtas pa tvafaltsvagar.

Sidoomraden och skyddsanordningar

Personbil och motorcykel

Broar ska forses med réacke.

Framkomlighet for utryckningsfordon

P& motesfria vagar ska fri bredd mellan racken normalt vara > 5,1 m. I vissa fall kan dock bredd = 4,35
m godtas, dock endast efter vaghallarens godkannande.

vVandmaojligheter for utryckningsfordon

P& motesfria vagar ska vandmajlighet for utryckningsfordon finnas minst var 3:e km. Vagskal,
trafikplatser och driftvandplatser bor i forsta hand anvandas.
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Typsektioner for véagar med biltrafik

1 Sektion landsbygd - vagrum

1.1 Typsektioner for vagar med biltrafik
1.1.1 Motorvag VR 110/120

1.1.1.1 Allmant

En motorvag ska utformas med separata vagbanor for motriktad trafik och som ska vara atskilda av en
mittremsa.

Avstandet mellan vagbanekanterna pa en motorvag och en intilliggande vag ska vara minst 13 meter
vid plan terrang. Om trafikméangden pé den intilliggande véagen ar < 100 f/d (ADT-Dim) far avstandet
minskas till 8 meter. Om den intilliggande vagen &r placerad hogre &n motorvagen ska avstandet okas
med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Intilliggande véagar far inte riskera medfora blandning eller missledande visuell ledning.

1.1.1.2 Vagbanor och mittremsa

En fyrfaltig motorvag pa landsbygd ska utformas enligt Figur 1.1-1 och med breddmétt enligt Tabell
1.1-1.

Tabell 1.1-1 Breddmatt motorvag

K1 (yttre K2 (inre Vm (mitt- V (vagren) | M? (mittremsa) Raffling **)
korfalt) (m) korfalt) (m) | végren) (m) (m)
(m)
Nybyggnad
Vag 3,5 3,5 0,5 2,0 2,5 Vagren och
mittvagren
Bro 3,5 35 0,5 2,0
Tunnel 35 35 1,0 2,0

" Mittremsans bredd kan vid behov 6kas for att inymma exempelvis brostéd, belysning eller driftvindplats. Aven naturliga
terrangformationer, unika trad etc. som sparas av vagarkitektoniska och naturmiljoméassiga skal, kan ocksad medféra att
mittremsan behdver breddas.

**) Undantag i de fall restriktioner med hansyn till buller finns.

Vid nybyggnad ska mittremsan utformas med ett separat récke i vardera vagbanekanten. Dagvatten
ska omhandertas i mittremsan. Mittremsan ska grasbesas eller forses med annan vaxtlighet.

Vid nybyggnad ska sidordcken placeras sa att avstandet fran kérbanekant ar minst 2,75 m. Lutningen
fran vagbanekanten ner till racket ska vara 1:10 (se vidare detaljerade krav under "Sidoplacerade
racken”). Undantag fran ovan géaller for hogkapacitetsracken inklusive dvergangar.
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Profilplan
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Noduppstalining
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Figur 1.1-1

Typsektioner fér motorvag pa landsbygd
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1.1.1.3 Sidoomraden

1.1.1.3.1 Sidoomradesutformning
Sidoomraden langs motorvagar ska utformas enligt:
e Figur 1.1-2 Bank utan racke.
e Figur 1.1-3 Skérning utan racke.
e Figur 1.1-4 Bank/skarning med racke.

Utformning med racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-4 samt de krav som anges i avsnittet
”Skyddsanordningar”. Vid réacke ska stddremsan utformas med tillréacklig bredd for att rackets
funktion ska uppratthallas. Utformning utan racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-2 och Figur
1.1-3 samt kraven avseende sdkerhetszon nedan. Motsvarande krav galler fér mittremsor, sidoremsor
och eventuella andra ytor invid vagbanan.

Motorvagar med VR 120 ska forses med sidoracken. Undantag géller vid laga bankar i 6ppet landskap
utan sidohinder.

1.1.1.3.2 Sakerhetszon
Sakerhetszonen ska vara fri fran:
e Fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan.

e Stup (vertikalt fall med héjd > 0,5 m eller sldnt med lutning > 1:3). Utanfor halva
sikerhetszonens bredd tillats dock korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m.

e Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).

Véagutrustning i sakerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sakerhetszonen ska placeras och utformas sa att skaderisken vid avkérning begransas. Korsande
vagtrummor ska utformas s att skaderisken vid pakorning begransas. P& avsnitt utan sidordcken ska
truméndar utformas snedskurna till samma lutning som slénten.

Ytterligare krav avseende sidoomradesutformning ges i avsnittet "Kompletterande krav for vagar pa
landsbygd”.

Efter vaghallarens godkannande kan storsta bankhéjd utan réacke och storsta dikesdjup 6kas om sa
behdvs med hansyn till exempelvis lokala svackor i terréangen eller dranering av 6verbyggnad.

Dar sakerhetszonen behover breddas med hansyn till bade bankhojd och ytterkurva ska matten
adderas. | de fall tillagg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

16(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Sektion landsbygd - vagrum

Typsektioner for vagar med biltrafik

Sakerhetszon VR 120: 212 m *)
VR 110: 211 m*)

SRz0,25m
¥
. Slantavrundning
S!anm-’?f?fn \ £ Ev. viltstangsel ***)
= i # "-.\ ~
. i
Bank utan racke, utan bankdike \
Endast vid lag bank (= 2 m) pa stracka utan sidohinder
Sakerhetszon VR 120: 212 m *)
VR 110: 211 m™*)
z21m z2m
SRz20,25m '
Ev. viltstangsel
E
~ E
Vi 2
Bank utan racke, med bankdike S /ﬁ
Endast vid lag bank (= 2 m fran dikesbotten) pa stracka utan sidohinder g én\lum"“g

*) Vid bank ska sakerhetszonen 6kas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1500 m
ska sékerhetszonen ¢kas med 2 m

2m

Bankhojd
3
b
Y

im 2m 3m 4m
Séakerhetszon, tillagg for bank

**) Normalt géller 1:4, 1:6 kan anvandas vid lag bank, dock endast efter vaghallarens godkannande
***) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sakerhetszonen.

Figur 1.1-2 Motorvag, bank utan racke
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Sakerhetszon VR 120: 212 m *) z 1,0 m fritt bakom
VR110: =211 m?*) Iviltsténgsgl

Ev. viltstangsel **)

SR2025m
05m L .
£ \ <30
) . Sﬁanffurnfn O Slé\t undni Am
Lag skarning utan racke S ntavrundning
Ev. fallskydd eller
viltstédngsel
z15m
= 1,0 m fritt bakom
viltstéangsel
Sakerhetszon 9
e
— Ew. viltstangsel
SRz0,25m,
0.5m
SIénfawundning

Ho6g skarning utan racke

=0,5m*

*) | ytterkurva med R < 1500 m ska mattet 6kas med 2 m a
**)Dock<2,0m
***) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare an 1:2,5 om sidohinder forekommer.

****) Viltstdngsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sakerhetszonen.

Figur 1.1-3 Motorvég, skarning utan racke
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2 rickets arbetsbredd/fordonstverhang

Fritt fran oeftergivliga hinder

2,75 m
Kérbanekant| Vagbanekant ] SRz05m
Lutning 1:10
Detalj rackesplacering vid V < 2,76 m
2 rdckets arbetsbredd/fordonséverhéng = 1,0 m fritt bakom
Fritt fran oeftergivliga hinder viltstdngsel
SRz05m ’
]
A
Ev. viltstangsel
. Sfénff‘r_,- .
Bank med bankdike i
3 ;_2 f\"l
095
e \
\".
\

'— Slantavrundning
z rackets arbetsbredd/fordonsdverhang
Fritt fran ceftergivliga hinder |

SRz05m .
1 z 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
¥ !
L.
:/
Slantavrundning
' Ev. viltstangsel

Bank utan bakdike

Ev. fallskydd eller

viltstangsel
z15m
— -
—— i
e
L( 21,0 m fritt bakom
viltsténgsel
]
Ev. viltstangsel

Alternativ utformning

2 rdckets arbetsbredd/
fordonstverhang
Fritt fran oeftergivliga hinder | -
B A,
SR205m . - / vid stdrre berguttag
£
'S -
3 N
8@’7”0{,}' 5 - sx Y
If?g 57 5] ; (\’\\\‘\'“\ L'\,
) 2 @ ' Slantavrundning
Skarning
AN
N Dikesdjup véljs mht avvattning och
drénering av dverbyggnad. Diket ska dven
dimensioneras mht sndupplag.
Figur 1.1-4 Motorvéag, bank/skéarning med racke
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1.1.2 Motesfri vag VR 110/100

1.1.2.1 Allmant

P& en motesfri vag ska motriktad trafik separeras med racke. Vagen kan utformas som motesfri
landsvag (MLV) eller motortrafikled (MML).

En motesfri vag ska utformas med omvéaxlande ett och tva korfalt. Den ena ytterligheten ar langt
mellan omkarningsmojligheterna och den andra ytterligheten tva korfalt kontinuerligt. Andelen
omkdrningsbar langd ar normalt mellan 15 och 40 %. Motiv fér att ha mer omkdérningsmajlighet ar
framkomlighet och béttre driftmdjligheter.

Avstandet mellan vagbanekanterna pa en métesfri vag och en intilliggande vag ska vara minst 8 meter
vid plan terrang. Dar den intilliggande vagen ar placerad hogre an huvudvégen ska avstandet 6kas med
1,5 ganger hojdskillnaden.

Intilliggande véagar far inte riskera medfora blandning eller missledande visuell ledning.

1.1.2.2 Vagbana och mittremsa

En motesfri vag ska utformas i enlighet med Figur 1.1-5 (typsektioner som avser treféltiga sektioner).
Mittrackets egen bredd ska rymmas inom vagens mittremsa. Mittremsan ska hardgoras pa
motsvarande satt som kérbanorna. Belaggningsryggen ska placeras i rackeslinjen, se Figur 1.1-5 och
vardera sidan av mittremsan ges samma tvarfall som intilliggande mittvagren. Vid korsningar med
vénstersvang eller korsande trafik behovs uppehall i mittracket. Vid ombyggnad till motesfri vag kan
dessutom uppehall i mittracket i vissa fall tillatas, exempelvis vid passage av broar, dock endast efter
vaghallarens godkannande.

Mittracket ska vara kontinuerligt 6ppningsbart eller kunna 6ppnas pa jamna mellanrum anpassade
efter bland annat atkomst for underhall.

Minsta breddmatt mellan racken ska bestimmas med hansyn till gang- och cykeltrafik, framkomlighet
for raddningsfordon, drift och underhallsaspekter samt dispenstrafik. Breddmaétt under 5,1 m godtas
dock endast efter vaghallarens godkannande.

Om gang- och cykeltrafiken dr separerad via "vagrensseparering” ska viagrenens bredd vara minst 0,75
m. | évriga fall ska vagrenens bredd vara minst 0,5 m.
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g
|
©.
Vagsektion/ c.o| Fri bredd mellan récken
vagmarkering " rofilplan L, 251m7) .
l l \ W £E
¥ t @r
] o 03m
Lk = ||| 8 1 .
* =] = *
|8 55| =8 5 Mitt- I ' ' I g:fﬂa
i 5 ~Zam 52| =% 50 vagren B BN EM BN S m
) e = x Kérbana Raffling mittvagren (intermittenta rafflor)
s hr Im &= =@ &l
e e ez g el
W= - T= =T | . 06m
= = 0,010m
M /|= = W Kérbana E;‘:;_‘;
/ Vagren
v R "o e
Raffling vagren (sinusréfflor)
Brosektion Fri bredd mellan racken
. z251m™) .
l l ‘ T *) Undantag kan ges till 4,35 m
r V z 0,75 m vid ge-trafik, annars 2 0,5 m.
I M 2 Réckets egna bredd
| Vm+M+Vmz 1.5 mvid M 20,3 m,
**)1,0 m vid ombyggnad av bef 9 m vag
v K1 K2 K1 v Staklinjens placering utgér endast rad
Vm M Vm

*** Undantag fran raffling galler vid vagrensseparering med storre fldden gang-/cykeltrafik (och vagrensbredd 0,75 - 1,0 m)
samt vid blandtrafik (vagrensbredd < 0,75 m). Vidare géller att vid raffling ska avstandet till bostad vara minst 150 m (om godtagbart
bullerskydd saknas) samt att uppehall gors dver broar.

Figur 1.1-5 Typsektion for moétesfri vag, principfigur

Antalet permanenta 6ppningar i racket ska minimeras.
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Andelen omkdrningsbar langd (per riktning) definieras som summan av omkérningsstrackornas
langd, matt enligt

— _ _ _,25m
I //c
I
L
Omkérningsstrackans langd I} L. 50m
Figur 1.1-6, dividerat med den totala vaglangden.
— _ _ _,25m
I //c
I
a
Omkérningsstrackans langd 1 L. 50m

Figur 1.1-6 Omkérningsstrackans langd

En omkorningsstréacka ska vara minst 900 m lang.

1.1.2.3 Sidoomraden

1.1.2.3.1 Sidoomradesutformning

Sidoomraden vid nybyggnad, breddning eller ombyggnad av sidoomraden utformas enligt:
e Figur 1.1-7 Bank utan racke.
e Figur 1.1-8 Skarning utan racke.
e Figur 1.1-9 Bank/skarning med racke

Uppfylls inte kraven enligt Figur 1.1-7 och Figur 1.1-8 samt kraven avseende sdkerhetszon nedan
ska vagen utformas med racke. Utformning med racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-9 samt de
krav som anges i avsnittet "Skyddsanordningar”. Stédremsa vid racke ska utformas med tillracklig
bredd for att rackets funktion ska uppratthallas.

Vid ombyggnad till motesfri vag kan efter vaghallarens godkannande en befintlig slantutformning utan
racke som uppfyller kraven enligt Figur 1.1-10 (motsvarande tidigare sk typ C) eller en utformning
som beddms likvardig ur sakerhetssynpunkt, godtas for bank lagre an 3 m och i jordskarning, under
forutsattning att slanten inte behover atgardas pa annat satt. Hansyn ska dock tas till placering
(exempelvis om det ar frdga om inner- eller ytterkurva) samt évriga omstandigheter som kan paverka
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sakerheten. Vid vagbreddning eller om slanten byggs om ska den uppfylla normala sidoomradeskrav
enligt ovan. Avseende sdkerhetszon géller krav enligt avsnitt 1.1.2.3.2 nedan.

Motsvarande krav som for sdkerhetszon géaller &ven mittremsor, sidoremsor och eventuella évriga ytor
invid vagbanan.

1.1.2.3.2 Sékerhetszon
Sékerhetszonen ska vara fri fran:
e Fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan.

e  Stup (vertikalt fall med h6jd = 0,5 m eller slint med lutning > 1:3). Utanfor halva
sikerhetszonens bredd tillats dock korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m.

e Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).

Véagutrustning i sékerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sakerhetszonen ska placeras och utformas sa att skaderisken vid avkérning begransas. Korsande
vagtrummor ska utformas s att skaderisken vid pakorning begransas. P& avsnitt utan sidordcken ska
truméndar utformas snedskurna till samma lutning som slénten.

Ytterligare krav avseende sidoomradesutformning ges i avsnittet "Kompletterande krav for vagar pa
landsbygd”.

Efter vaghallarens godkannande kan storsta bankhojd utan racke och storsta dikesdjup 6kas om sa
behdvs med hansyn till exempelvis lokala svackor i terréngen eller dranering av 6verbyggnad.

Dar sakerhetszonen behover breddokas med hansyn till bade bankhdjd och ytterkurva ska méatten
adderas. | de fall tillagg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.
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Vid nybyggnad/breddning VR 110/100

Sakerhetszon

VR 110: ADT-Dim > 8000: 2 11 m ")
ADT-Dim < 8000: 210 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: = 10 m *)
ADT-Dim<4000:2 9m*)

TRV publikation 2015:086

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

SR =025 m, .,

Slantavrundning

Sténg
Uln;,

ng s 1:4 %y \
!

Bankfot
h ™)

Bank utan racke, utan bankdike

L |
T Ev. viltstdngsel ****)

Sékerhetszon

VR 110: ADT-Dim > 8000: = 11 m*)
ADT-Dim < 8000: 210 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: 210 m *)
ADT-Dim=4000: 2 9m?)

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
L | L

21m
SR20,25m '
Sn’é‘nnrufmn ~
214 = E
L{'{/
Bank utan racke, med bankdike <

Ev. viltstangsel

*) Vid bank ska sakerhetszonen tkas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1200 m

ska sakerhetszonen 6kas med 2 m

3m —
=3 A
g 2m o+
- /../
[ -
g1m -

omL—"

1m 2m 3m 4m 5m 6m
Sakerhetszon, tillagg for bank
*I€£3m

S\@

***) Normalt 1:4. 1:6 kan anvéndas vid lag bank, dock endast efter véghallarens godkannande.

“***) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sakerhetszonen.

Figur 1.1-7 Motesfri vag, bank utan récke.
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Vid nybyggnad/breddning VR 110/100

Séakerhetszon

VR 110: ADT-Dim > 8000: 2 11 m *)
ADT-Dim < 8000: 210 m *)

VR 100: ADT-Dim > 4000: 210 m *)
ADT-Dim <4000:= 9m*)

TRV publikation 2015:086

= 1,0 m fritt bakom
Iviltsténgs:al

=20m

SRz025m

0,5m .} 05m

S!énﬂuff?fn
Lag skarning utan racke

Sakerhetszon

Ev. viltstdngsel****) — T

\ <30m
Slantavrundning

AN,

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

215m

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

SR=20,25m
05m, L |05m

Hog skarning utan racke

HZ&Om

L~
L~

— Ev. viltstédngsel

=
*,

\
Slantavrundning

*} Vid bank ska sakerhetszonen 6kas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R = 1200 m ska sékerhetszonen 6kas med 2 m.

*)Dock=20m

***) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskérning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder férekommer.
“***) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sékerhetszonen.

Figur 1.1-8 Motesfri vag, skarning utan racke.
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2 rickets arbetsbredd/fordonséverhéng

Fritt mellan récken

(Fritt fran oeftergivliga hinder) L

Vagbanekant

Lutning 1:10

Detalj Sidoplacerat racke

= rackets arbetsbredd/fordonséverhang
(Fritt fran oeftergivliga hinder) L

SR=05m
H

Sfé
Bank med bankdike Lty 5
2

= rackets arbetsbredd/fordonsoverhang
(Fritt fran oeftergivliga hinder) .

SRz05m "

Slany
Bank utan bankdike /w”’bg

= rdckets arbetsbredd/

fordonsdverhéng
(Fritt fran oeftergivliga hinder) |

SRz205m

-

Skarning

Figur 1.1-9

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Ev. viltstangsel

5\50““@“9

\
— Sléntavrundning

= 1,0 m fritt bakom
viltstangsel
I i

L
A
2

Slé&ntavrundning

Ev. viltstangsel

Ev. fallskydd eller

viltsténgsel
o z15m
/ i o
—
——— A
e
L( = 1,0 m fritt bakom
viltstéangsel

Alternativ utformning Ev. viltstdngsel

vid storre berguttag

' Slantavrundning

Dikesdjup valjs mht avvattning och
drénering av dverbyggnad. Diket ska aven
dimensioneras mht snéupplag.

Motesfri vag. Bank/skarning med racke
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Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid ombyggnad till métesfri vag VR 110/100

Sékerhetszon VR 110: 210 m *) **)
VR100:2 9m *) *) .
= 1,0 m fritt bakom
T viltstangsel
/

L~
L

AN

S;é:
Bank utan bankdike YWt
g Y 7_, 3

Ev. viltstangsel ***)

Sakerhetszon VR 110: 210 m *) **) z10m fritt bakom
VR 100: 2 9m *) **) vlltstanQSfl

AN
AN

Ev. viltstangsel ***)

Bank med bankdike

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

21,0 m fritt bakom
viltsténgsel

AN

Sékerhetszon Ev. viltstangsel

Skarning

*) Vid bank ska sakerhetszonen ¢kas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1200 m
ska sakerhetszonen ¢kas med 2 m

Im —

Bankhéjd
b
b

]
-
o
e
-
-

0ml="

1m 2m 3m 4m 5m 6m
Sakerhetszon, tillagg for bank

**) Far minskas till 5 m, dock endast efter vaghallarens godk&nnande.
***) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sékerhetszonen.

Figur 1.1-10 Motesfri vag. Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid ombyggnad till moétesfri
Vag.
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1.1.3 Tvafaltsvag VR 100/80

1.1.3.1 Allmant

P& en tvafaltsvag ska motriktad trafik separeras med vagmarkeringslinje (normalt intermittent
mittlinje) och om mojligt frasta rafflor. Raffling ska dock inte ske éver broar.

Avstandet mellan vagbanekanterna pa en tvéféltsvdg med VR > 80 km/h och en intilliggande vég ska
vara minst 8 meter vid plan terrang. Dar den intilliggande véagen &r placerad hogre an huvudvégen ska

avstandet 6kas med 1,5 ganger hojdskillnaden.

Intilliggande véagar far inte riskera medfora blandning eller missledande visuell ledning.

1.1.3.2 Vagbana

En tvafaltsvag ska utformas enligt Figur 1.1-11. Vid vagrensseparering ska vagrenens bredd vara minst
0,75 m. | 6vriga fall ska vagrenens bredd vara minst 0,25 m.

.
<
&
" E
Profilplan 2| Vagsektion/
l | T vagmarkering
0.6m
_ ,E; <| —_— £ 0010m
. - e v —
. § % E.( Vagmitt ==L = 4015 m | Raffla **
s o N r‘_ B . B S——2
O. oLls ‘o i
%j % 225 % -2 € Sinusréfflor
rds ET® = r
== s+ CE ©
== @ T, =
W x % X 0 © . 06m
3 3 E -~ ~—0,010m
i ’|
v K1 K1 v Vﬂm_""!__.!-_._jmsm 03m
i - - -
Brosektion Intermittenta rafflor
l T Raffling vagmitt
A -
\" K1 K1 \"
Kérbana | Vagren

* Raffling vagmitt: Galler vid kdrbanebredd = 7 m (alternativt = 6,5 m vid god linjeféringsstandard).
** Raffling vagren: Endast efter vaghallarens godkannande.

*** 0,3 eller 0,55 (dubbla rader)

Vid raffling ska avstandet till bostad vara minst 150 m (om godtagbart bullerskydd saknas).
Inga rafflor Gver broar.

Figur 1.1-11  Typsektioner for tvafaltsvag, principfigur
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1.1.3.3 Sidoomraden

1.1.3.3.1 Sidoomradesutformning

Sidoomraden langs vagar med VR 100 och VR 80 ska utformas enligt:
e Figur 1.1-12 Bank utan racke.
e Figur 1.1-13 Skarning utan racke.
e Figur 1.1-14 Bank/skarning med racke.

Uppfylls inte kraven enligt Figur 1.1-12 och Figur 1.1-13 samt kraven avseende sédkerhetszon nedan
ska vagen utformas med réacke. Vid VR 80 ska dock en trafiksdkerhetsbeddémning géras for beslut om
racke behdvs. Hansyn ska da tas till hindrets utformning och placering (exempelvis inner- eller
ytterkurva). Undantag fran rackesanvandning tillats dock endast efter vaghallarens godkannande.

Utformning med racke ska uppfylla kraven enligt Figur 1.1-14 samt de krav som anges i avsnittet
"Skyddsanordningar”. Beakta dven att krav avseende hinderfri bredd enligt Overgripande krav
uppfylls. Stédremsa vid racke ska utformas med tillrécklig bredd for att réackets funktion ska
uppratthallas.

Vid VR 80 och ADT-Dim < 4000 samt vid ombyggnad till tvafaltsvag VR 80 eller VR 100 kan efter
vaghallarens godkannande en befintlig slantutformning utan racke som uppfyller kraven enligt Figur
1.1-15 (motsvarande tidigare sk typ C) eller en utformning som bedéms likvardig ur
sékerhetssynpunkt, godtas for bank lagre &n 3 m vid VR 100 och 4 m vid VR 80 och i jordskarning,
under forutsattning att slanten inte behover atgardas pa annat satt. Hansyn ska dock tas till placering
(exempelvis om det ar frdga om inner- eller ytterkurva) samt évriga omstandigheter som kan paverka
sékerheten. Vid vagbreddning eller om slanten byggs om ska den uppfylla normala sidoomradeskrav
enligt ovan. Avseende sakerhetszon galler krav enligt avsnitt 1.1.3.3.2 nedan.

Motsvarande krav som for sdkerhetszon géller &ven eventuella sidoremsor eller dvriga ytor invid
vagbanan.

1.1.3.3.2 Sakerhetszon
Sakerhetszonen ska vara fri fran:

e Fasta oeftergivliga hinder hogre an 0,1 m ovan marknivan.

e Stup (vertikalt fall med héjd > 0,5 m eller sldnt med lutning > 1:3). Utanfor halva
sikerhetszonens bredd tillats dock korsande vagtrummor med dimension < 0,8 m.

e Djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand).
Undantag:
Bomdriv och portaler vid jarnvagskorsningar far placeras i sakerhetszon i féljande fall:
e Befintlig plankorsning far ckat skydd, hastighetsgrans <80 km/h.
e Befintlig plankorsning far ny separat GC-vag, hastighetsgrans <80 km/h.
e Nybyggd vdg med enskild vaghallare dar ADT < 100, hastighetsgrans <80 km/h.

Vagutrustning i sakerhetszonen ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Andra anordningar
i sdkerhetszonen ska placeras och utformas sa att skaderisken vid avkorning begransas. Korsande
vagtrummor ska utformas sa att skaderisken vid padkorning begransas.

Ytterligare krav avseende sidoomradesutformning ges i avsnitt 1.1.6.

Efter vaghallarens godkannande kan storsta bankhojd utan réacke och storsta dikesdjup 6kas om sa
behdvs med hansyn till exempelvis lokala svackor i terréangen eller dranering av 6verbyggnad.
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Dér sakerhetszonen behover breddékas med hansyn till bade bankhojd och ytterkurva ska méatten
adderas. | de fall tillagg gors i en ytterkurva godtas motsvarande minskning i innerkurvan.

Vid nybyggnad/breddning VR 100
VR 80 vid ADT-Dim = 4000

Sakerhetszon
VR 100: z9m?*)
VR 80: ADT-Dim > 8000:28m™*) 21,0 m fritt bakom
ADT-Dim 4000-8000: 2 7 m*) Iviltstangs?l
SR=2025m|, , z2m ‘

-
-

AN

Slantavrundning

Ev. viltstangsel ****)

Bankfot
h *!)

Bank utan racke, utan bankdike
Endast vid lag bank**)

Sakerhetszon
VR100: 29m™)
VR 80: ADT-Dim>8000: 28 m™*) = 1,0 m fritt bakom
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) I'«.riltslz'ingslel
z1m z22m , ‘
SR=2025m|,
Stan . Ev. viltstangsel
tlutmngs 1:q ne P
) = E

Bank utan racke, med bankdike =)
Endast vid lag bank™*) N

*) Vid bank ska sdkerhetszonen 6kas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1200 m (VR 100) alt 600 m (VR 80)
ska sakerhetszonen tkas med 2 m

3m —
=} e
o 2m e
= -
c -
C‘B 1im — -

omb—"

Tm 2m 3m 4m 5m 6m
Sakerhetszon, tillagg for bank

*)=3m

***) Normalt 1:4. 1:6 kan anvandas vid |lag bank, dock endast efter vaghallarens godkdnnande.
****) Viltstdngsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sékerhetszonen.

Figur 1.1-12 Tvafaltsvag. Bank utan racke.
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Vid nybyggnad/breddning VR 100

VR 80 vid ADT-Dim = 4000

TRV publikation 2015:086

Sakerhetszon
VR100: 29m™) _
VR 80: ADT-Dim > 8000: 28 m *) z _1 0 m fritt bakom
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) viltstdngsel
=220m
A
-
Ev. viltstdngsel™*™*) —
SRz025m
05m) | 05m
- .\'.
Sl’énﬁwmn E i \ < 30m
Lag skarning utan racke o lantavrundning
Ev. fallskydd eller
viltstangsel
215m
21,0 m fritt bakom
viltstangsel
Sékerhetszon | | ! g
| 2
i | Ev. viltstangsel
SRz0,25m|, . . ||
. X . L .
/ Slantavrundning

Ho6g skarning utan réacke

z0,5m**

s

*

”23,0m

*) Vid bank ska sakerhetszonen okas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R < 1200 m (VR 100) alt 600 m (VR 80)

ska sdkerhetszonen &kas med 2 m
**)Dock=20m

“**) Lutningen ska normalt vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare &n 1:2,5 om sidohinder forekommer.
****) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sékerhetszonen.

Figur 1.1-13  Tvafaltsvag. Skarning utan racke.
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2 rdckets arbetsbredd/fordonséverhang = 1,0 m fritt bakom
_Fritt fran oeftergivliga hinder viltstangsel

SR20,5 m
]
e

Ev. viltstangsel

Bank med bankdike

= rackets arbetsbredd/fordonsoverhéang ' Slantavrundning
. Fritt fran oeftergivliga hinder Py

= 1,0 m fritt bakom

SR205m
viltstangsel

Sléntavrundning

Bank utan bankdike
Ev. viltstangsel

Ev. fallskydd eller
viltstangsel

L( = 1,0 m fritt bakom
viltsténgsel

= rackets arbetshredd/
fordonséverhéng

Fritt fran oeftergivliga hinder | Alternativ utformning Ev. viltstdngsel

/ vid storre berguttag

SRz05m)

Y

Slantavrundning

Skarning
Dikesdjup véljs mht avvattning och

dranering av dverbyggnad. Diket ska dven
dimensioeras mht snéupplag.

Figur 1.1-14 Tvafaltsvag. Bank/skarning med racke
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Lagst godtagbar sidoomradesutformning vid VR 80 ADT-Dim < 4000 respektive generellt vid ombyggnad

av befintlig tvafaltsvag VR 100/80

Sakerhetszon

VR 100: 29m*™) ™)

VR 80: ADT-Dim 2000-4000: = 7 m*) ***)
ADT-Dim 1000-2000: = 8 m*) ***)
ADT-Dim < 1000: 2 5 m *) ***)

AN

Stz
Bank utan bankdike n“"“t‘m};g (

3

7:3

h **)

Siakerhetszon
VR100: 29m*)**)

-l
o

z 1,0 m fritt bakom
viltstdngsel

—

Ev. viltsténgsel ****)

VR 80: ADT-Dim 2000-4000: 2 7 m*) ***)
ADT-Dim 1000-2000: = 6 m*) ***)
ADT-Dim < 1000: 25 m *) ***)

z 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

8 -
Bank med bankdike St

G

A
A%

Ev. viltstangsel *™**)

Séakerhetszon

ALY

Ev. fallskydd eller
viltstédngsel

2 1,0 m fritt bakom
viltstangsel

Ev. viltstangsel

Skérning

*} Vid bank ska sakerhetszonen okas enligt figuren nedan. | ytterkurva med R £ 1000 m (VR 100) alt R < 500 m (VR 80)

ska sakerhetszonen ékas med 2 m
4m

Bankhdjd

—
-
-
-
-
-

1m 2m 3m 4m 5m 6m 7m 8m
Sékerhetszon, tillagg for bank

*)<3m (VR 100) alt<4 m (VR 80)

*+) Far minskas till 5 m (VR 100), 4 m (VR 80 vid ADT-Dim = 1000) resp 3 m (VR 80 vid ADT-Dim < 1000),

dock endast efter vaghallarens godkannande.
****) Viltstangsel med stolpar och stag av stal far placeras inom sé@kerhetszonen.

Figur 1.1-15 L&agst godtagbar befintlig sidoomradesutformning vid VR 80 ADT-Dim < 4000 samt

ombyggnad till tvafaltsvag VR 80 eller 100 utan ombyggnad
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1.1.4 Tvafaltsvag VR 60

1.1.4.1 Sidoomrade

For sidoomraden och sakerhetszon galler motsvarande krav som for tvafaltsvagar med VR 80 enligt
krav for ADT < 4000. Dock far sakerhetszonens bredd generellt minskas till 3 m. Dessutom godtas

bankh6jd 5 m utan récke.

1.1.5 Enfaltsvag (med dubbelriktad trafik) VR 60

Vag for dubbelriktad trafik men med total vagbanebredd < 6,0 m ska utformas som enféltig vag utan
mittlinje. Vagar smalare dn 5 m ska forses med motesplatser. Vagrensbredden ska vara minst 0,25 m.

@
g
o
5
Profilplan mi
- 1
#1m |
ﬁ 2m
Vagsektion/
S s vagmarkering
s s
K
| =260m
Brosektion
Vz20,5m K  LV=z05m

Figur 1.1-16 Typsektioner for enfaltsvag, principfigur

For sidoomraden och sakerhetszon galler motsvarande krav som for tvafaltsvag VR 60.

1.1.6 Kompletterande krav for vagar pa landsbygd

1.1.6.1 Hansyn till natur- och kulturmiljéer

1.1.6.1.1 Sidoomraden

Vid intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoomraden ska vagomradet anpassas till dessa varden. Det
kan t ex innebara att vaigomradet minimeras sa langt mojligt.

Atgarder for att kompensera for skador ska vidtas dar sé ar lampligt.
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1.1.6.1.2 Racken

Vid anvadndning av langre avsnitt med sido- och/eller mittréacken ska en analys av rackets barriareffekt
genomforas ur faunasynpunkt samt om racket kan medfora behov av stangsel och faunapassager.

1.1.6.1.3 Bullerskydd

Bullerskydd med genomsiktligt material ska ges en utformning som férhindrar att faglar flyger in i
skarmen.

Vid placering av bullerskydd i kansliga kulturmiljoer, savél i tatort och som pa landsbygd, ska
bullerskydd anpassas till miljon.

1.1.6.1.4 Vilt-och faunastéangsel

Angaende utformning av vilt- och faunastangsel, se kapitel "Miljoatgarder”.

1.1.6.1.5 Faunapassager

Angaende utformning av faunapassager, se kapitel "Miljoatgarder”.

1.1.6.1.6 Milj6banpassning

Vid framst ombyggnad och forbéattring av befintliga vagar kan diken och sléanter behtva anpassas till
terrangformer, kulturminnen, fornlamningar, hagnader (sten- och tragardesgardar), vardtrad, alléer,
kulturvagar eller vagbundna kulturminnen sasom skyltar och racken som finns i anslutning till vagen.

1.1.6.2 Terranganpassning i landsbygdsmiljo
1.1.6.2.1 Allméant

1.1.6.2.2 Slantavrundning i skarning

Slintkrdn i jordskirning ska avrundas med radie > 5 m.
1.1.6.2.3 Utformning av bankslant
1.1.6.2.4 Overgang mellan skarning och bank
1.1.6.2.5 Overgang mellan jord- och bergskarning
1.1.6.3 Markbehandling och vegetation i sidoomraden
1.1.6.3.1 Anslutning mot broar och tunnelmynningar

1.1.6.3.2 Markberedning

Utformning och beskrivning av vaxtbaddar och vaxtjord ska goras av fackman. Jordens
sammanséttning ska beskrivas i handlingarna. Behov av godsling och jordforbéattring ska ocksa
framga.

1.1.6.3.3 Plantering och etablering

Val av arter och kvaliteter ska goras av fackman.
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Allt vaxtmaterial ska besiktigas och godkannas av fackman. Detta sker bade vid leverans och efter
plantering.

Skotselinstruktioner ska avkravas den som ansvarar for projekteringen av vagens vaxtlighet.
Sammansattningen ska anpassas till standort (jordman, vattentillgang, ljusforhallanden, utsatthet for
vind och vagsalt m.m.) och rimlig skotselinsats.

1.1.6.3.4 Avbaningsmassor

1.1.6.3.5 Flytta och spara vegetation

Vegetationen ska omhéandertas efter vaxtens krav pa levnadsforhallanden for att skapa goda
etableringsforutsattningar. Uttorkning, frysskador och liknande ska darvid undvikas under den
kansliga fas som flytt och sparande innebér. Lagringstiden ska vara sa kort som mojligt

1.1.6.3.6 Etablering och skotsel

Vid gestaltningen av vagrummet maste hansyn tas till de begransade majligheterna till skotsel. Det ar
viktigt att skotselinsatserna genomfors vid ratt tid och pa ratt satt. En skotselplan for de 25 forsta aren
ska alltid tas fram.

1.1.7 Korfalt

1.1.7.1 Korfaltsbredder allméant

Generellt galler att enskilda korfalt fér biltrafik ska vara minst 3,0 m och hégst 4,0 m breda (exklusive
eventuell breddning i horisontalkurvor med liten radiestorlek). P4 motorviag med VR = 110 ska
korfaltsbredderna vid nybyggnad vara 3,5 m.

P& befintliga tvafaltsvagar eller nybyggnad/ombyggnad av tvafaltsvagar med ADT-Dim < 500 f/d kan
efter vaghallarens godkannande korfaltsbredder smalare korfaltsbredd an 3,0 m godtas. De ska dock
vara minst 2,75 m si att den totala korbanebredden ir > 5,5 m.

1.1.7.2 Stigningsfalt

Ett stigningsfalt ska utformas enligt Figur 1.1-17. Den genomgaende trafiken ska ledas till det yttre
korfaltet sa att stigningsfaltet endast anvands for omkaérning.

Angaende anvandning av stigningsfalt samt utformning av inlednings- och avslutningsstrackor, se
kapitel "Linjefoéring”. For stigningsfalt galler motsvarande principer som for omkérningsfalt.

| k ‘Sligningsfélt
05m

Inledning \

Figur 1.1-17  Stigningsfalt, principfigur

Stigningsfaltet ska utformas med samma bredd som genomgéaende korfalt, dock hogst 3,5 m.

1.1.7.3 Reversibla korfalt

Reversibla korfalt ska i forsta hand anvandas vid ombyggnad och endast vid VR < 8o km/h.

Typsektionen ska utformas enligt ett av foljande alternativ, se Figur 1.1-18:
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e Separering med racke

e Separering med vagmarkering for reversibelt korfalt eventuellt kompletterat med
reflexstolpar.

| | |

| |

I I

I I

| | ‘

Y, K1 Reversibelt K1 IV v K1 Reversibelt K1V
korfalt korfalt
Separering med racke Separering med vagmarkering

och eventuellt reflexrér

Figur 1.1-18 Typsektioner for reversibel vag

Vid VR < 60 ar minsta godtagbara vigbanebredd fér en viag med reversibelt korfalt 10 m (Vo,25+Kf
3,25+Kf 3,0+Kf 3,25+V 0,25). Detta forutsatter att korfalten inte ar atskilda med racke samt att det
inte forekommer nagon gang- och cykeltrafik.
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1.2 Typsektioner for vagar med gang- och
cykeltrafik

1.2.1 Vagren

Vid vagrensseparering ska vagrenens bredd vara minst 0,75 m. Inom intervallet 0,75 — 1,0 m ska
vagrenen utforas utan vagrensraffling. Undantag galler vid sma floden, se vidare typsektioner for
motesfria vagar och tvafaltsvagar i avsnitt 1.1.

. Vagmarkering
Sidoomrade enligt typsektion
fér huvudvagen
Kérbana \Vagren

Figur 1.2-1 Vagren

1.2.2 Cykelfalt

Cykelfalt tillats pa vagar med VR < 80 km/h. Cykelfalt ska utformas enligt Figur 1.2-2.

Vagmarkering

VR =80

Sidoomrade enligt typsektion
fér huvudvagen

Kérbana Cykelfalt

Figur 1.2-2  Cykelfalt

1.2.3 Gang- och cykelbana

En dubbelriktad gdng- och cykelbana ska utformas enligt principerna i Figur 1.2-3. Angivna
breddmatt far minskas efter vaghallarens godkannande.

Sidoremsan mellan en vag och en gang- och cykelbana ska utformas sa att den utgor en tydlig
avgransning mellan vagarna. P4 landsbygd ska sidoremsan mellan vagen och gang- och cykelbanan
normalt grasbesas eller forses med annan véxtlighet. Sidoremsor av grus ska undvikas. | undantagsfall
far sidoremsan ersattas med endast vagmarkering, dock endast efter vaghallarens godkannande.

Vid smalare sidoremsor an de som anges i Tabell 1.2-1 och Tabell 1.2-2 ska gang- och cykelbanan
separeras med racke. | vissa fall, exempelvis inom tatort eller vid passage genom bebyggelse eller ett
mindre samhaélle, kan dock gang- och cykelbanan separeras med sa kallat GCM-stod eller kantsten
enligt Figur 1.2-4. Start och eventuella avbrott i racke, kantsten eller GCM-stdd ska utformas med
beaktande av skaderisk for alla trafikantgrupper.

Vid VR < 60 kan separering ske med eftergivligt ricke eller eftergivligt stangsel som d& ska uppfylla
krav for placering inom végens sakerhetszon, se Figur 1.2-4.
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Hinderfritt = matt for sakerhetszon enligt typsektion for huvudvagen

.

Slantlutning < lutning .| Hinderfritt *)

enligt huvudvagens ’ ; -

typsektion, dock = 1:3 ‘/ Siis Sidoomrade ™)

—  — T antlutnj AL
Sr st Sr ngs1:3 %
\Vagbana Sidoremsa Gang- och cykelbana |
225m Utformning med sidoremsa utan racke

Bergskarning

= Rackets arbetsbredd + 1,0 m
| dock=225m . Hinderfritt *)

Jordskarning
eller lag
bergskarning

S!énﬂutnin <1:3

<
Végbana Gang- och cykelbana Bank=4m
Sido- . .
remsa > rackets egna bredd Utformning med sidoremsa med récke
*) Vid hinderhdjd < 0,2 m: 0,1 m T St
A Sr MWy,
Vid hinderhgjd 20,2 m: 0,3 m 7 iy,

Vid skdrmtak o d: 20,5 m

Vid langstrackta hinder sasom stédmurar eller récke
kan banan breddas sa att den hinderfria bredden Detalj: Utformning vid hég bank (> 4 m)
ingar i banans bredd. Utan bankdike

) Bank >4 m

**) Vid smala sidoremsor bér sidoomradet utformas
enligt huvudvagens sidoomradesutformning

Figur 1.2-3  Typsektioner for gang- och cykelvagar

Tabell 1.2-1 Sidoremsans bredd mellan vag och gang- och cykelvag

VR (km/h)

ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 13
1000 — 2000 8 13
2000 — 4000 8 13
4000 — 8000 4 8 13
>8000 3 4 8 13
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Sidoremsans minsta bredd (m) utan racke vid > 500 gang- och cykletrafikanter per

Tabell 1.2-2
dygn
VR (km/h)
ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 3 4 5 13
1000 — 2000 3 5 8 13
2000 - 4000 3 5 8 13
4000 — 8000 4 8 10 13
>8000 5 8 13 13
Ev reflexstolpe
-~ _—— GCM stad eller liknande
VR = 80
. Gang- och Sidoomrade enligt typsektion
Végbana _Cykelbana for huvudvagen
| LHinderfritt *)
VR <80
Sl .
nt!urmng s13
Vagbana Gang- och cykelbana |. |. Sr

Eftergivligt racke .

\\ " 225m L Hinderfritt *)
.
VR <60
‘ ‘ Slantiyn,
V&gbana - Gang- och cykelbana
Sido-
remsa = rackets
egna bredd
Figur 1.2-4  Typsektioner for gang- och cykelbanor

Gang- och cykelvagen ska forses med racke:

e Vid bank >4 m.

51:3

A2 o AL . i
= ) Vid hinderhéjd < 0,2 m: 0,1 m

Vid hinderhéjd 20,2 m: 0,3 m
Vid skdrmtak o d: 20,5 m.
Vid langstrackta hinder sasom stédmurar eller racke

kan banan breddas sa att den hinderfria bredden
ingar i banans bredd.

e Omdetinom 1,5 m fran gdng- och cykelvagens vagbanekant forekommer vertikalt fall eller slant

med lutning > 1:3 med héjd = 0,2 m.

e Omdetinom 1,5 m fran gang- och cykelvagens vagbanekant, alternativt direkt nedanfor en
innerslant med lutning > 1:3 forekommer djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstiand).

1.2.4 Sommarcykelvag
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1.3 Skyddsanordningar
1.3.1 Allmant

| detta avsnitt framgar krav pa skyddsanordningar samt placering av dessa. Nar skyddsanordning ska
anvandas framgar av avsnitt 1.1 och 1.2.

Skyddsanordningar ska anvandas for att:

Mildra skadeféljderna for akande i avkérande fordon.

— Hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, i djupt vatten etc.

Hindra trafikanter fran att komma in pa andra kérbanor och végar.

Hindra att avkérande fordon orsakar skada pa anlaggningar och verksamhet utanfor vagen.
— Hindra att sno eller foremal faller ner pa en underliggande vag e.d.

Till skyddsanordningar raknas i detta sammanhang vag- och broracke, gang- och cykelbroracke, gang-
och cykelbaneracke, dvergang mellan racken, vagrackesande och krockdampare.

Skyddsanordningar ska kunna fanga upp avsett fordon vid dimensionerande pakorning pa ett sddant
satt att skador pa personer och egendom begransas. De ska ocksa forhindra att oskyddade trafikanter
faller nerfor stup.

Ett racke vid vertikalt fall, exempelvis ett racke vid kanten av en vagbro och ett racke pa en stodmur,
ska ha sddana egenskaper att ett dimensionerande pakérande fordon halls kvar pa vag- eller brobanan.

Skyddsanordningar ska placeras sa att siktkrav enligt avsnitt 3.1.5 uppfylls.

Skyddsanordningar ska anpassas till eventuella vattenskyddsatgarder. Rackesstandare far inte
penetrera tatskikt i mark.

Skyddsanordningar ska placeras och utformas sa att de harmonierar med véagen och dess linjeforing.

1.3.2 Placering av racken i sidled

1.3.2.1 Allmant

Ett racke ska placeras sa att:
-~ Krav pa hinderfri bredd enligt avsnitt 1.1 uppfylls.

— Ett avkorande fordon vid rackestraff har alla sina hjul i marken. (Undantag géller for
slantracken)

- Det far tillrackligt stod for att behalla egenskaper bestamda vid typprovning.
-~ Belaggning och vagmarkeringar kan underhallas.

— Ytan fram till racket kan sndrdjas (undantag kan gélla for vissa sidoplacerade racken samt
slantracken).

Ett rdcke som placeras i anslutning till kantstod ska uppfylla krav i avsnitt 1.3.4.5.4.4.
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1.3.2.2 Vagracken

1.3.2.2.1 Sidoracken

Ett sidoracke ska placeras i anslutning till och parallellt med vdgbanekanten och med tillrackligt stod
mot slanten enligt Figur 1.3-1. Stodremsans bredd ska vara minst 0,5 m bred och luta utat 1:10. Ett
rackes navfoljare (eller motsvarande) ska placeras 0,05 m fran vagbanekant. Bakom racket ska ett plan
med bredd enligt tillverkarens anvisningar, dock minst 0,3 m, finnas.

Krav pa stodremsans bredd och 6vriga egenskaper beror bland annat pa rackets egenbredd, typ,
grundlaggningssétt etc., se tillverkarens monteringsanvisning.

Véagbanekant————

Stodremsaz0,5m

a0 M 20,3 m

Figur 1.3-1 Sidoracke vid vadgbanekant

A

1.3.2.2.2 Racken i mittremsa

Ett racke i mittremsa ska vara utformat och placerat sa att kraven pa rackesfunktion uppfylls i de
trafikriktningar som férekommer vid réacket.

P4 vigar med VR = 100 km/h och nivaskillnaden mellan kérbanorna pa vardera sidan om mittremsan
overstiger 0,1 m ska racken placeras langs mittremsans kanter.

1.3.2.2.3 Sidoplacerade racken

Ett sidoplacerat récke ska placeras enligt Figur 1.3-2. Sidoplaceringen S ska vara minst 0,05 m och
hdgst 0,75 m. Den breddade stédremsan ska luta 1:10 (10 %) ner mot racket. | skevade kurvor ska dock
lutningen minskas sa att lutningsdifferensen mellan vigbanan och stodremsan ar < 10 %. Stodremsan
ska dock alltid luta utdt minst 1:20 (5 %). Bakom racket ska ett plan med bredd enligt tillverkarens
anvisningar, dock minst 0,3 m, finnas.

Ytan mellan vagbanekanten och racket ska vara hardgjord.

Stédremsa

S 20,3 m

Végbanekant __| E

S, Riackets sidoplacering

5 7.
% h, Réckets hojd

Figur 1.3-2  Sidoplacerat racke
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1.3.2.2.4 Racken placerade pa markytan

Ett racke som verkar genom att glida pa markytan vid pakorning ska placeras enligt Figur 1.3-3.
Under och bakom racket ska en plan, hinderfri yta med samma lutning som intilliggande vagbana
finnas med en bredd som minst motsvarar rackets arbetsbredd. Ytan ska vara belagd.

Vagbanekant
_—

Stdodremsa

20,05m
rzZW
7%4

W, Rackets arbetsbredd

*\%2\

Figur 1.3-3  R&cken placerade pa markytan

1.3.2.2.5 Racken med kapacitetsklass H2 eller hogre

Racke med kapacitetsklass H2 eller hdgre ska placeras enligt Figur 1.3-4. Under och bakom récket
ska ett plan med bredd enligt tillverkarens anvisningar, dock minst motsvarande halva arbetsbredden,
finnas.

Vagbanekant————
Stédremsa

=W/2
03m,

=z 0,05

57 W, Rackets arbetsbredd
| T~

Figur 1.3-4  Racke med kapacitetsklass H2 eller hégre

1.3.2.2.6 Slantracken
Ett slantrécke ska placeras enligt principerna i Figur 1.3-5.

Slantracke ska uppfylla krav enligt TRVMB 350.

Vagbanekant ———

Hajd enligt placering

vid 1:3 slént
Stodremsa
0,75 mvid 1:3 slant Slantlutning

1:4 till 1:2

Figur 1.3-5 Placering av slantracke
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1.3.2.3 Broracken

Ett brorécke ska antingen placeras i de brokanter som ar parallella med vagbanan, i skiljeremsa mellan
vagbana och gang-/cykelbana eller, om vagbanans och brons kanter inte ar forlagda i samma linje, vid
véagbanans kant.

Ett broracke pa en kantbalk ska placeras sa att trafiksidan av rackets navféljare (eller motsvarande) ar
0,06 m bakom kantbalkens framkant. Rackets hojd ska matas fran vagbanan.

Om avstandet mellan brorackets utsida och brons kant ar stérre an 1,0 m ska ett fallskydd placeras vid
brons kant. Om nivaskillnaden mellan brons kant och underliggande markyta ar mindre &n 3,0 m och
vattendjupet vid medelvattenstand ar mindre an 0,5 m far fallskyddet slopas.

Om det fordonsaterhallande racket placeras mellan vagbanan och en gang- och cykelbana ska brons
kant forses med gang- och cykelbroracke.

1.3.2.4 Skyddsanordningar i och i anslutning till tunnlar

Placering av skyddsanordningar i tunnlar framgar av TRVK Tunnel.

En tunnelvéagg ska vara utformad pa ett trafiksakert satt. Tunnelvaggens yta ska vara sa slat att ett
fordon som glider langs vaggen far en jamn uppbromsning.

Samma typ av racke/barriar som anvands i tunnel ska anvandas inom det avstand fére
tunnelmynningen som anges i Tabell 1.3-1.

Overgangar ska uppfylla krav enligt avsnitt 1.3.8.

Tabell 1.3-1 Lé&ngd fore tunnelmynning med samma typ av racke/barriar som i tunneln
VR (km/h) <70 80 90 100 110 120

Langd (m) 10 20 30 40 50 60

1.3.3 Placering av racken i langsled

1.3.3.1 Allméant

Ett racke ska ges en sadan langd att ett avkorande fordon fangas av racket och inte traffar det foremal
eller motsvarande fara som racket har till uppgift att skydda fran. Racket ska tillsammans med
inledningar och avslutningar vara s langt att en tillracklig skyddande funktion erhalls.

Ett récke ska placeras langs med véagen (normalt invid véagbanekanten) och vinklas ut, avslutas och
forankras pa ett trafiksakert satt.

1.3.3.2 Rackeslangd

Ett réckes langd ska técka hela hindrets utstrackning, B, 1angs vagen.

Ett racke ska minst ha en langd fore hinder, H, sé att ett fordon som lamnar vagbanan med en vinkel
storre dn eller lika med dimensionerande avkorningsvinkel, a for aktuell referenshastighet enligt
Tabell 1.3-2, inte traffar det foremal eller motsvarande fara som réacket har till uppgift att skydda
fran. Avkorningsvinkeln ska matas fran centrum pa narmaste korfalt.

Dimensionerande avkorningsvinkel ska anvandas enligt principer i Figur 1.3-6 och Figur 1.3-7. Vid
avgransad utbredning av hindret i sidled ska L maétas till hindrets yttersta del enligt Figur 1.3-6. Vid
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hamnar inom végens sékerhetszon enligt avsnitt 1.1, se Figur 1.3-7.

Figur 1.3-7.

utstrackt hinder i sidled fran vagen, t.ex. vid brant slant eller sjo, ska L matas till den punkt dar faran

Dar racke ansluter till bro ska L vara lika med sékerhetszonens yttersta grans, dock minst 10 m, se

Tabell 1.3-2 Dimensionerande avkorningsvinkel,a

Referenshastighet, <50 60 70 80 90 100 110 120
VR (km/h)
Dimensionerande 12° 11° 10° 9° 8° 7° 6° 5°
avkorningsvinkel, a
ind
éc\ge‘sa"ﬂ‘fﬂ----""
— — .// Vagbanekant
B K — al T—0
H

+——— Trafikriktning

B, Hindrets utstrackning langs vagen
L, Hindrets utstrackning fran vagen
H, Rackeslangd fore hinder

K, Réackeslangd far racke med kapacitetsklass H2 eller hogre fore hinder
a, Dimensionerande avkdrningsvinkel

B, Dimensionerande avkorningsvinkel fér tung trafik
Figur 1.3-6  Rackeslangd fore hinder vid avgrénsat hinder i sidled

ng }z

. -a\IS\Um‘_L____--—-" |

-1 - raokes? T

L B IIII /

~ Te—— — I|I

— T _ Vagbhanekant

B K B al

H -

+— Trafikriktning

Figur 1.3-7

B, Hindrets utstrackning |angs vagen

L, Sakerhetszonens bredd, dock minst 10 m
H, Rackeslangd fore hinder

K, Rackeslangd for racke med kapacitetsklass H2 eller hogre fdre hinder
o, Dimensionerande avkérningsvinkel

B, Dimensionerande avkdrningsvinkel for tung trafik
Réackeslangd fore hinder vid utstrackt hinder i sidled
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av 5‘“““‘(\9/

Réd'*ef |
f T ":‘3?‘::‘}0(_ - { II".‘
\;‘ — — —~— './ Vigbanekant
L 075K K —
B{ aj
0,75"H B H
Trafikriktning, dubbelriktad trafik
. ckesa\;s\u‘f_\‘}!-_\g--—-';;
ACKE>T_— |
Réckesavslutning ,*R ‘:‘
: \ / Vagbanekant
0alt K
“210m !
B H
=10m
alt 220m

4 Trafikriktning, enkelriktad trafik

B, Hindrets utstrackning langs végen
H, Réckesléngd f&ére hinder

K, Réckeslangd for racke med kapacitetsklass H2 eller hogre fore hinder
a, Dimensionerande avkdrningsvinkel

B, Dimensionerande avkérningsvinkel for tung trafik

Figur 1.3-8 Réackeslangd efter hinder

P& vagar med dubbelriktad trafik ska rackets langd efter hinder vara minst 75 % av rackets langd fore
hinder, se Figur 1.3-8.

P& vagar med enkelriktad trafik ska rackets langd efter hinder vara minst 10 m. P4 vagar med

enkelriktad trafik och VR = 100 km/h ska rackets langd efter hinder vara minst 20 m. Se dven Figur
1.3-8.

Racke far inte vara kortare an att full rackesfunktion uppnas. Leverantdrens uppgifter om minsta

langd for full rackesfunktion ska foljas. Om uppgift om minsta réckeslangd saknas ska langder angivna
i Tabell 1.3-3 anvéandas.

Tabell 1.3-3 Minsta rackeslangd med hansyn till rackesfunktion

VR (km/h) <70 80 90 100 110 120
Minsta 80 90 100 110 120
rackesléand (m)

Minsta avstand mellan tva racken, exklusive rackesavslutningar, framgar av Tabell 1.3-4. Ar avstandet
mellan tva racken kortare ska rackena dras ihop till ett ssammanhangande récke.
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Tabell 1.3-4 Minsta avstand mellan racken

VR (km/h) <70 80 90 100 110 120
Langd (m) 80 90 100 110 120

Rackesavslutningar far inte réaknas in i rackeslangder enligt detta avsnitt. Vaghallaren kan besluta att
del av rackesavslutning med utvinkling hogst 1:20 far inraknas i rackeslangd.

1.3.3.3 Rackeslangd for racke med kapacitetsklass H2 eller hogre

Dar racke med kapacitetsklass H2 eller hdgre anvands ska racket tacka hela hindrets utstrackning, B,
langs vagen.

Dar ricke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvinds pa viagar med VR > 80 km/h ska racket, eller ett
racke med samma kapacitetsklass, sattas fore hindret, bron eller dylikt med en langd fore hinder, K, sa
att ett fordon som lamnar vagbanan med en vinkel stérre &n eller lika med dimensionerande
avkorningsvinkel, B, for aktuell referenshastighet enligt Tabell 1.3-5, inte traffar det foremal eller
motsvarande fara som racket har till uppgift att skydda fran.

Dimensionerande avkorningsvinkel, 3, ska anvandas enligt principer i Figur 1.3-6 och Figur 1.3-7.
Vid avgréansad utbredning av hindret i sidled ska L matas till hindrets yttersta del enligt Figur 1.3-6.
Vid utstréackt hinder i sidled fran vagen, t.ex. brant slant eller sjo, ska L matas till den punkt dar faran
hamnar inom vagens sakerhetszon enligt avsnitt 1.1, se Figur 1.3-7.

Dar racke med kapacitetsklass H2 eller hdgre ansluter till bro ska L vara lika med sédkerhetszonens
yttersta grans, dock minst 10 m, se Figur 1.3-7.

Tabell 1.3-5 Dimensionerande avkorningsvinkel, 3, for ricke med kapacitetsklass H2 eller

hogre
Referenshastighet, <70 80 90 2100
VR (km/h)
Dimensionerande 20° 15° 10°

avkorningsvinkel for
tunga fordon,

Dar racke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvands pa vagar med dubbelriktad trafik ska langden
racke med samma kapacitetsklass efter hinder vara minst 75 procent av rackets langd fore hinder, se
Figur 1.3-8.

Dar racke med kapacitetsklass H2 eller hogre anvénds pa vagar med enkelriktad trafik och VR > 80
km/h ska langden racke med samma kapacitetsklass vara minst 10 m efter hinder. Se aven Figur
1.3-8.

Ett racke med kapacitetsklass H2 eller hdgre ska alltid placeras parallellt med och néra vagbanan.

Ett racke med kapacitetsklass H2 eller hogre ska i bada andar férses med minst 10 m racke, med
samma kapacitet som langs vagen i évrigt, placerat langs vagbanekant och darefter avslutas med
rackesavslutning enligt avsnitt 1.3.5 och O.

Ett racke med kapacitetsklass H2 eller hogre far inte vara kortare an att full rackesfunktion uppnas.
Leverantdrens uppgifter om minsta langd for full rackesfunktion ska foéljas. Om uppgift om minsta
rackesléangd saknas ska langder angivna i Tabell 1.3-6 anvéndas.
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Tabell 1.3-6  Minsta rackeslangd med héansyn till funktion for racke med kapacitetsklass H2 eller

hogre
VR (km/h) <70 80 90 2100
Minsta 40 45 50
rackesléand (m)

1.3.4 Rackens funktionella egenskaper

1.3.4.1 Allmant

Beteckningar avseende rackens funktionella egenskaper ska vara enligt SS-EN 1317-5.

Vid pakorning motsvarande kapacitetsklassbestammande prov far inte delar med vikt 6verstigande 2,0
kg lossna.

1.3.4.2 Kapacitetsklass

1.3.4.2.1 Allmant
Dar krav stélls pa kapacitetsklass H1-H4 godtas aven motsvarande kapacitetsklass L1-L4.

P4 vigar med VR > 100 km/h och samtidigt flodet av lastbilar med slép 6verstiger 1000 fordon per
dygn eller flodet av bussar éverstiger 500 fordon per dygn ska en riskanalys alltid utféras som
underlag for val av kapacitetsklass. Kravet géller &ven motorvégar i tatort. Med flode avses flodet i
végens bada riktningar 20 ar efter 6ppningsaret.

1.3.4.2.2 Sidoracke

Sidorécke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass N2. P& vagar med VR < 80 km/h och ADT <
1500 kan vaghallaren besluta om att kapacitetsklass N1 far anvandas.

Sidoracke pa motorvéag dar hojdskillnaden mellan vagbana och omgivande/underliggande mark
overstiger 6,0 m ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Sidoracke pa viagar med VR = 100 km/h och héjdskillnaden mellan vagbana och
omgivande/underliggande mark 6éverstiger 8,0 m ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Sidoracke vid stup dverstigande 3,0 m inom vagens sékerhetszon ska minst uppfylla krav for
kapacitetsklass H2.

1.3.4.2.3 Racke i skiljeremsa
Réacke i skiljeremsa ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass N2.

Racke i mittremsa pa motorvag ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H1.

1.3.4.2.4 Réacke vid risk- och skyddsobjekt

Vid risk- eller skyddsobjekt inom vagens skyddsavstand enligt kapitel Allmant ska racke minst
uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Barande konstruktionsdelar i en bro eller tunnel ska hanféras till risk- och skyddsobjekt &ven om de ar
dimensionerade for pakorningslast.

Barande konstruktionsdelar till fast inspektionsanlaggning ska hanféras till risk- och skyddsobjekt.

Pa motorvag dar jarnvag med sth (storsta tillaten hastighet) = 160 km/h finns inom vagens
skyddsavstand enligt kapitel Allmant ska racke uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b.
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1.3.4.2.5 Broracke pa vagbro
Racke pa vagbro ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Pa motorvagsbro Gver annan motorvag eller dver jarnvag med sth (storsta tilldten hastighet) > 160
km/h ska racke uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b.

Vaghallaren kan besluta att det racke som anvands pa vagen far anvandas pa bro om:
— brons langd ar hégst 10 m

- det vertikala avstandet fran vagbana till underliggande mark eller botten pa underliggande
vattendrag &r mindre &n 3,0 m

- ett eventuellt vattendjup ar mindre an 0,5 m vid medelvattenstand.

Betraffande krav pa ett sddant rackes deformationsegenskaper vid padkorning, se avsnitt 1.3.4.3 samt
krav pa ett sadant rackes hojd, se avsnitt 1.3.4.5. Ett sadant racke far dock inte anvandas pa vagar med
VR >80 km/h.

1.3.4.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning

1.3.4.3.1 Allméant

Ett racke ska ha sadan arbetsbredd W och i forekommande fall fordonsintrangning VI att vare sig det
dimensionerande pakorande fordonet eller racket vid en kapacitetsklassbestimmande pakérning
kommer i kontakt med:

- den fara som racket ska skydda mot, exempelvis ett oeftergivligt foremal,
— det risk- eller skyddsobjekt som racket ska skydda,

- annan anordning som kan paverka rackets funktion. (Undantag galler for 6vergang mellan
racken enligt avsnitt 1.3.8.5 dar annat racke far placeras inom rackets arbetsbredd)

Krav pa fri hojd for dimensionerande fordon, enligt kapitel Allméant, ska uppfyllas inom rackets
arbetsbredd och i forekommande fall rackets fordonsintrangning.

Dar den anslutande vagens racke, enligt avsnitt 1.3.4.2.5, anvands pa en bro ska rackets arbetsbredd
understiga avstandet till brons kant. Arbetsbredden pa ett sadant racke ska vara hogst 1,3 m.

Arbetsbredden for ett racke med kapacitetsklass N1, N2 eller H1 placerat pa bank med slantlutning
brantare dn 1:3 ska vara hogst 1,3 m. P4 tvafaltsvigar med vagbanebredd < 8,0 m far arbetsbredden
vara hogst 1,7 m.

For ett racke med kapacitetsklass H2 eller hogre ska rackets halva arbetsbredd understiga avstandet
till slantkron. Se dven avsnitt 1.3.2.2.5.

Racken som sétts i sndv radie ska uppfylla krav enligt avsnitt 1.3.10.

Om racken med kapacitetsklass N2 anvands pé vagar dar kravet ar N1 far, efter vaghallarens
godk&nnande, en mindre arbetsbredd berédknas som summan av rackets egenbredd och den
dynamiska utbdjningen uppmatt vid krockprov TB11 enligt SS-EN 1317-2.

1.3.4.3.2 Arbetsbredd for racken med kapacitetsklass N1 och N2

For ett racke med kapacitetsklass N1 eller N2 ar kravet pa arbetsbredd uppfyllt om det oeftergivliga
foremalet, anordningen eller motsvarande ar placerat utanfor rackets arbetsbredd, se Figur 1.3-9.
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Fri hojd fér
dimensionerande

fordon
W, Rackets arbetsbredd

1

Figur 1.3-9  Arbetsbredd for racke med kapacitetsklass N1 och N2

Végbanekant_.‘

1.3.4.3.3 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med kapacitetsklass
H1 eller hdgre
For ett racke med kapacitetsklass H1 eller hdgre ar kravet pa arbetsbredd och fordonsintrangning

uppfyllt om det oeftergivliga foremalet, anordningen eller motsvarande ar placerat utanfor linjen AB.
Kraven ska ocksa galla for en anordnings fasten. Se aven Figur 1.3-10.

Om en anordning ingar i det CE-markta racket ska den placeras enligt tillverkarens anvisningar.
Punkterna som beskriver linjen AB ska definieras enligt féljande, se aven Figur 1.3-10:

A. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets arbetsbredd (W) och nivan for
véagbanan/stédremsan.
B. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for fordonsintrangningen (V1) och en niva
4,0 m dver vagbanan/stédremsan.
Hansyn ska tas till vagbanans lutning.
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B
W
40m
W, Arbetsbredd
VI, Fordonsintrangning
E % E, Vagbanans lutning
— A
——
WVagbanekant

Figur 1.3-10 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racke med kapacitetsklass H1 eller hégre

1.3.4.3.4 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racken med kapacitetsklass
H1 eller hdgre och fast infastning

For ett racke, utformat sa att standarna vid den kapacitetsklassbestimmande provningen béjer sig vid
infastningen utan att slappa frdn denna, ar kravet uppfylit om det oeftergivliga féremalet, anordningen
eller motsvarande ar placerat utanfor linjerna CD och DB. Kraven ska ocksa galla for en anordnings
fasten. Se aven Figur 1.3-11.

Om en anordning ingar i det CE-markta racket ska den placeras enligt tillverkarens anvisningar.
Punkterna som beskriver linjerna CD och DB ska definieras enligt foljande, se dven Figur 1.3-11:

B. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for fordonsintrangningen (V1) och en niva
4,0 m dver vagbanan.
C. Skarningspunkten mellan rackesstandarens utsida och dversidan pa rackets fotplat alternativt
overkanten pa kantbalken.
D. Skarningspunkten mellan yttre begransningslinjen for rackets arbetsbredd (W) vid nivan for
réckets dverkant.
Hansyn ska tas till vagbanans lutning.
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Vi
B
LW
40m
D
E % c
——

W Arbetsbredd

VI, Ferdonsintrangning
E, Vagbanans lutning

Figur 1.3-11  Arbetsbredd och fordonsintrangning for racke med kapacitetsklass H1 eller hégre
och fast infastning

1.3.4.3.5 Fordonsintrangning vid styva skyddsanordningar utan
deformationsmajligheter

Déar styva skyddsanordningar utan deformationsmoéjligheter anvénds (exempelvis i och i anslutning till
tunnlar) och uppgift om fordonsintrangning VI saknas ska sektionen medge minst 0,5 m
fordonsintrangning pa hojden 4,0 m, se Figur 1.3-12.

Hansyn ska tas till vagbanans lutning.
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2V, dock=z05m

40m

E % f

Vagbanekant —

VI, Fordonsintrangning
Figur 1.3-12 Fordonsintrangning vid styv skyddsanordning utan deformationsmadjligheter

1.3.4.3.6 Arbetsbredd och fordonsintrangning for racke i skiljeremsa

Racken i en mittremsa p& motorvag ska ha sddan arbetsbredd att racket inte kommer i kontakt med
det racke som &r placerat i motstdende vagbanekant. Réacket far samtidigt inte ha en storre utbgjning
an att 1,0 m kvarstar av mittremsan efter en deformation motsvarande dynamisk utbojning uppmatt
vid krockprov TB11, enligt SS-EN 1317-2. Se Figur 1.3-13.

z1.0m = Dren

=W .

W, Rackets arbetsbredd
Drsi1, Rackets dynamiska uthdjning uppmatt vid
krockprov TB11 enligt SS-EN 1317-2.

Figur 1.3-13 Arbetsbredd for racken i mittremsa pa motorvag
Arbetsbredden pa ett racke i 6vriga mittremsor med bredd > 1,5 m samt i sidoremsor mellan véigar ska

vara hégst 1,7 m.

Arbetsbredden pa ett racke i mittremsa med bredd <1,5 m ska vara hogst 1,3 m.
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Ett racke i mittremsa p& motorvag ska ha sddan fordonsintrangning att det dimensionerande
pakorande fordonet inte inkraktar pa motriktad kérbana.

Ett racke i sidoremsa mellan vagbana och en géng- och cykelbana ska ha saddan arbetsbredd att
intrdnget vid deformation motsvarande kapacitetsklassbestammande prov inte 6verstiger gang- och
cykelbanans fria bredd minskad med en meter, se Figur 1.3-14.

Gang-
/cykelbana

LW, ,=10m

Vagbanekant

%l W, Réackets arbetsbredd

Figur 1.3-14 Arbetsbredd for racken i sidoremsa mellan vagbana och gang- /cykelbana
1.3.4.3.7 Forandrad arbetsbredd vid passage av naraliggande oeftergivligt
foremal eller annan fara

En 6vergang till racke med mindre arbetsbredd, exempelvis vid passage av portalben eller annat
oeftergivligt eller farligt foremal, ska ske sa att racket med den mindre arbetsbredden borjar och slutar
minst 20 m fore respektive efter det oeftergivliga foremalet. Vid enkelriktad trafik far dvergdng fran
racket med den mindre arbetsbredden goéras 20 m fore respektive 10 m efter det oeftergivliga
foremalet.

1.3.4.4 Skaderiskklass
Ett récke ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B enligt SS-EN 1317-2.

Skaderiskklass C kan anvandas i vissa fall, dock endast efter vaghallarens godkannande.
Datorsimulering godtas for verifiering av skaderiskklass C i dessa fall.

Exempel pa tillfallen da skaderiskklass C kan anvéandas ar:
— racke i tunnel

— ré&cke (vag- eller bro-) som skyddar tredje man eller tredje mans anldggning och dar
konsekvenserna for samhallet av en genomkdérning bedéms 6verstiga konsekvenser for
enskilda som kor pa skyddsanordningen

— racke i mittremsa pa motorvag i tatort med VR <100 km/h.

1.3.4.5 H6jd och tathet

1.3.4.5.1 Allméant

En skyddsanordning som ska:
— skydda mot fall nedfor stup
— skydda mot fall i djupt vatten

— hindra GC fran att komma in pa vagbanan
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ska uppfylla krav pa minsta hojd enligt avsnitt 1.3.4.5.2, 1.3.4.5.5,1.3.4.5.4,1.3.4.5.5 eller 1.3.4.5.6.

Vaghallaren kan ange hojdkrav for vagracken enligt avsnitt 1.3.4.5.4.2 och 1.3.4.5.4.3 samt medge
placering relativt kantsten enligt avsnitt 1.3.4.5.4.4.

Hojden for en skyddsanordning ska matas fran markytan vid navféljarens (eller motsvarande)
trafiksida, se dock undantag och kompletterande krav i avsnitt 1.3.4.5.4.4.

En skyddsanordning med kravd hojd 1,1 m eller hogre samt ett gang- och cykelbaneracke ska uppfylla
krav pa tathet enligt avsnitt 1.3.4.5.7.

Dar allman vagtrafik finns pa en lagre liggande yta intill en upphojd konstruktion, t.ex. en bro eller en
stodmur, ska denna forses med skyddsnat. P& en bro 6ver en enskild vag med liten trafikméangd far
skyddsnatet slopas.

Dar gang- eller cykeltrafik forvantas pa en lagre liggande yta intill en upphéjd konstruktion, t.ex. en
bro eller en stédmur, ska denna férses med stankskydd. Stankskyddet ska placeras i broracket eller i
brons kant.

Om vaghallaren sa anger ska ett racke pa en upphojd konstruktion, t.ex. en bro eller stoédmur, forses
med skyddsnat 6ver omraden dar det finns risk for personskador orsakade av nedfallande foremal.

For att minska inverkan pa sikt i korsningar kan vaghallaren krava att ett mittrackes hojd begransas,
se avsnitt 1.3.4.5.4.3.
1.3.4.5.2 Fallskydd och skyddsracke

1.3.4.5.2.1 Fallskydd

Ett fallskydd ska vara minst 1,1 m hogt. Vid placering i eller nedanfor en slant ska hojden matas fran en
plats 1,5 m fran fallskyddet.

Vaghallaren kan ange att ett fallskydd ska forses med nat. Natet bor i detta fall ha en maximal
maskvidd pa 50 mm.

1.3.4.5.2.2 Skyddsricke

Ett skyddsracke ska vara minst 1,1 m hogt och utformat sa att det hindrar fall genom eller under
racket, se AFS 1993:03 "Byggnads- och anlaggningsarbete” (Arbetsmiljoverket).

1.3.4.5.3 Gang- och cykelbaneracke

1.3.4.5.3.1 Allmiant
Ett gang- och cykelbaneracke ska vara minst 1,1 m hogt matt fran gang- och cykelbanans yta intill
racket.
1.3.4.5.3.2 Pa bank samt vid stup eller djupt vatten
Ett gang- och cykelbaneracke ska vara minst 1,4 m hogt dar det finns:
—  stup med hojden minst 3,0 m inom 1,0 m frn gang- och cykelbanans kant

- djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) eller ett stup med hojden minst 1,5 m
inom 1,5 m fran gang- och cykelbanans kant

— stup med héjden minst 1,5 m nedanfér en slant med lutning 1:2 eller flackare

Vid stup mer an 1,5 m fran gang- och cykelbanans kant nedanfor en slant flackare an 1:2 kan ett
fallskydd placerat vid stupet ersatta kravet pa rackeshojd.
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1.3.4.5.4 Vagracke

1.3.4.5.4.1 Pa bank samt vid stup eller djupt vatten
Ett vagracke ska vara minst 1,1 m hogt dar det finns:

- stup med hojden minst 1,5 m eller djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand)
inom 1,5 m fran vagbanekant

— stup med héjden minst 1,5 m nedanfér en sldnt med lutning 1:2 eller flackare

Vid stup mer an 1,5 m fran vagbanekant nedanfor en slant flackare an 1:2 kan ett fallskydd placerat vid
stupet ersatta kravet pa rackeshojd.

Ett vagracke ska vara minst 1,2 m hogt dar det finns stup med héjden minst 3,0 m eller djupt vatten
(6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) inom 1,0 m fran vagbanekant.

Ett vagracke ska vara minst 1,4 m hogt om det finns en gang- eller cykelbana langs racket och narheten
till stup eller djupt vatten medfor krav pa rackets hojd enligt ovan.

1.3.4.5.4.2 Iskiljeremsa mellan gang- och cykelbana och viagbana

Vaghallaren kan besluta att ett racke mellan vagbana och gang- och cykelbana ska vara minst 1,1 m
hogt. Kravet avser hojd 6ver gang- och cykelbanan.

1.3.4.5.4.3 I mittremsa pa motesfri landsvig

Vaghallaren kan besluta att ett mittrackes hojd 6ver vagbanan exklusive eventuella tillsatser inte far
overstiga 0,80 m. | rackeshdjden ingér snouppbyggnad vintertid som ska bestammas enligt
principerna i Figur 1.3-15. For racken déar rackesstandare sticker upp ovanfor den éversta
horisontella foljaren avser hojdkravet standartopp utan tillagg for snouppbyggnad.

Dim héjd fér berdkning av sikt (mht sné)

S \ / N

Figur 1.3-15 Rackeshojd inklusive snoétillagg. Sektion genom 6versta horisontella féljaren.

1.3.4.5.4.4 1 kombination med kantsten

Ett racke i kombination med kantsten ska placeras enligt Figur 1.3-16. Rackets navfoéljare (eller
motsvarande) ska placeras 0,05 m bakom kantstenens framkant och rackets hojd ska métas fran
véagbanan.

Véaghallaren kan besluta att ett racke far placeras pa storre avstand fran kantstenen om kantstenen ar
< 0,12 m hog. Vid placering av racket mellan 0,05 och 0,5 m fran kantstenenens framkant ska rackets
ho6jd mitas fran vigbanan. Vid placering av racket > 0,5 m bakom kantstenens framkant ska rackets
hojd matas fran den forhéjda ytan enligt Figur 1.3-17.
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Vagbanekant———»

0,05m

h, rackets héjd

Figur 1.3-16 Ré&cke 0,05 m bakom kantsten

Végbanekant———
205m

[ h, rackets hojd

Figur 1.3-17 Récke = 0,5 m bakom kantsten

1.3.4.5.5 Broracke
Ett brorédcke ska vara minst 1,2 m hogt om det &r placerat i brons kant.

Ett broracke ska vara minst 1,4 m hogt om det ar placerat i brons kant och det finns en gang- eller
cykelbana langs racket.

Med broracke avses aven racke med motsvarande egenskaper placerat pa stédmur.

Se daven undantag enligt avsnitt 1.3.4.2.5 da vaghallaren kan besluta att det racke som anvands pa
végen far anvandas pa bro. Ar ett sddant récke placerat i brons kant ska racket vara minst 1,1 m hogt.

1.3.4.5.6 Gang- och cykelbroracke

Ett gang- och cykelbroracke ska vara minst 1,4 m hogt.
1.3.4.5.7 Tathet

1.3.4.5.7.1 Allmant
Ett gang- och cykelbroracke ska vara forsett med spjalgrindar, skyddsnat eller stankskydd.

Betraffande krav pa elskyddsanordning pa bro 6ver elektrifierad jarnvag, se TRVK Bro 11 avsnitt
G.12.3.

Ett broracke med en gang- och cykelbana langs racket ska uppfylla samma krav pa tathet som ett gang-
och cykelbroracke.

Ett racke pa en bro eller en stodmur ska vara forsett med skyddsnat dar allman vagtrafik finns pa en
lagre liggande yta.

Stankskydd far anvandas i stallet for skyddsnat.
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Véaghallaren kan medge att skydd slopas d& underliggande vag ar enskild.

Ett racke pa bro eller en stodmur ska forses med stankskydd dar gang- eller cykeltrafik forvéantas pa
den lagre liggande ytan. Stankskyddet ska minst utstrackas inom det omrade som begréansas av
underliggande vags trafikeringsomrade.

Véaghallaren kan ange att en ska bro forses med skyddsnat éver omraden dar det finns risk for
personskador om foremal faller ner fran bron.

Betraffande montering av tillsatser pa racken se avsnitt 1.3.11.

1.3.4.5.7.2 Ricken utan riackesfyllnad

Avstandet mellan horisontella delar samt mellan underlag och underkant for lagsta horisontella féljare
far inte understiga 0,45 m.

1.3.4.5.7.3 Ricken med riackesfyllnad

Ett skyddsnat ska placeras i racket eller i brons kant.

Under nivén 1,0 m far det inte finnas 6ppningar med 6ppningsmatt > 100 mm.

Ovanfor nivan 1,0 m far det inte finnas 6ppningar med dppningsmatt i intervallet 110 — 230 mm.
Kravet avser 6ppningar i rackesfyllnad, 6ppningar mellan réckesfyllnad och dvriga rackesdelar samt
mellan réckesfyllnad och underlag. Om récket eller rackesfylinaden placeras utanfor kantbalkens
utsida far 6ppningen mellan kantbalken och rackesfyllnaden vara hogst 50 mm.

Oppningsmatt definieras som matt Ds enligt SIS-CEN/TR 1317-6.

Overkanten for ett skyddsnat eller ett stankskydd ska vara minst 1,0 m 6ver belaggningens 6verkant.
Det fria avstandet mellan kantbalken och skyddsnatets eller stankskyddet underkant ska vara 20 - 40
mm.

Ett skyddsnats maskvidd ska vara hogst 20 mm. Ett stankskydd ska vara ogenomtréangligt for
vattenstank.

1.3.4.6 Hansyn till oskyddade trafikanter

1.3.4.6.1 Allméant

Ett gang- och cykelbaneracke ska uppfylla krav pa slathet enligt avsnitt 1.3.4.6.2.
Ett vagracke

i anslutning till gdng- och cykelbana,

pa vag som ingar i TEN-T vagnatet,

- iytterkurva pa avfartsramp samt

pa 6vriga vagar med betydande motorcykeltrafik
ska uppfylla krav pa slathet enligt avsnitt 1.3.4.6.2.

Med betydande motorcykeltrafik avses > 100 motorcyklar per genomsnittligt dygn under
sommarhalvaret.

Ett racke
— iytterkurva pa avfartsramp samt

— iytterkurva pa tvafaltsvag med radie mindre an minsta godtagbara horisontalradie enligt
avsnitt 3.1.6.
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ska uppfylla krav pa skydd mot underglidning enligt avsnitt 1.3.4.6.3.

1.3.4.6.2 Slathet

Racken ska vara fria fran utskjutande delar och skarpa kanter. Rackesstandare ska ha minst 9 mm
hornradie pa dtkomliga hérn och kanter vanda mot trafiken.

Ho6rn pa element till betongracken ska vara avfasade.

Ytor vanda mot trafiken inklusive horisontella foljare ska vara sléata. Klippkanter pa plat far inte vara
vanda mot trafiksidan eller uppat.

En overlappsskarv ska vara utformad med 6verlappet i trafikens riktning (avser inte 6vergang till
vagrackesandar eller till 6ppningsbara réckesdelar).

En standartopp, tvarbalk eller distans far inte sticka upp 6ver horisontella féljares dverkant.

En atkomlig skruv vand mot trafiksidan ska ha skalle av kupoltyp om skruvens dimension ar M8 eller
storre. (En skruv betraktas som atkomlig om den kommer i kontakt med ett klot med 165 mm
diameter som férs mot anordningen).

1.3.4.6.3 Underglidning

Ett racke som ar utformad med helt slat sida mot trafiken och uppat samt ar fri fran utskjutande delar
och skarpa kanter, exempelvis racken utan stdndare, godtas som skydd mot underglidning/skydd av
rackesstandare.

Ett underglidningsskydd ska vara av kontinuerlig typ och minst uppfylla krav fér hastighetsklass 60
enligt SIS CEN/TS 1317-8.

Trafiksidan pa ett underglidningsskydd far inte sticka ut framfor trafiksidan pa ett rackes navféljare
eller motsvarande.

Ett underglidningsskydd ska monteras enligt tillverkarens anvisningar, dock far avstandet mellan
underglidningsskydd och markyta/kantbalk eller motsvarande inte understiga 0,05 m.

En ande pa ett underglidningsskydd ska vara utformad pa ett trafiksakert satt och utan klippkanter
vanda mot trafiken eller uppat.

Ett underglidningsskydd som &r provat pa ett racke enligt SS-EN1317-2 far monteras pa ett annat
racke inom samma familj.

1.3.5 Inledning och avslutning av racken

1.3.5.1 Allmant

Ett racke ska paborjas och avslutas pa ett trafiksakert satt och forankras sa att avsedd funktion uppnas.
Ett racke far inte paborjas eller avslutas i ytterkurva med radie understigande 1,5 ganger minsta
godtagbara horisontalradie fér vagens referenshastighet, se avsnitt 3.1.6. Vid enkelriktad vag eller om
mittréacke med tillrécklig kapacitet finns kan dock ett sidoracke avslutas i kurva.

Ett vagracke ska i forsta hand inledas med utvinklad rackesavslutning. I skiljeremsor och pa andra
platser dar utvinkling inte ar mojlig eller lamplig far energiupptagande vagrackesandar eller
krockdampare anvandas under forutsattning att kraven for rackeslangd uppfylls. Vagrackesandar
placerade intill vagbanekanten hindrar inte ett avkérande fordon fran att kéra bakom racket,
sidoomradet maste darfor till avsevard langd bakom racket uppfylla krav for vald sidoomradestyp.

En réckesavslutning till ett sidoracke ska véljas enligt Tabell 1.3-7.
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Tabell 1.3-7 Rackesavslutning, sidorécken

Vagtyp Rackesavslutning
Stor utvinkling Liten utvinkling Neddoppad Energiupptagande
vagrackesande vagrackesande alt
krockdampare
Motorvag och Mot X X**
Motesfri vag Med X
Tvafaltsvag X X* X*x
VR 2 80
En/tvafaltsvag X X* X**
VR < 80

Mot = Mot trafikriktningen
Med = Med trafikriktningen
*) Endast efter vaghallarens godkannande.

**) Endast i de fall avslutning med angiven utvinkling inte ar méjlig.

En rackesavslutning i en smal skiljeremsa (mittremsa och sidoremsa) eller en rampnos ska véljas
enligt Figur 1.3-18.

120
110
\ Niva 3
N N Valj energiupptagande
100 MG vagrackesande alt| krockdampare
E o,
X 90 ac"’“x)a”j@i[/
&/ ) ppt
g /4 4693/7
80 “ OcA-,\,O.lf9
—] i~ . e
Niva-1 \
70 \/5|Ji nnddnppnr‘l
vagrackesande
60
0 5000 10000 15000 20000
ADT-0 f/d

Figur 1.3-18 Rackesavslutning i mittremsa

| foljande fall ska en niva hogre an grundfallet i Figur 1.3-18 anvéandas:
— Mittréckesande vid start av motorvéag eller motesfri vag.
— Mittrackesande i mittrackesdppning med langd 20 m eller langre.
—  Mittrackesande i korsningstyp C.

— Mittrackesande vand mot trafikriktningen i eller omedelbart efter hdgerkurva med radie
mindre &n 1000 m.

| foljande fall kan en niva lagre an grundfallet i Figur 1.3-18 anvandas:
— Mittréckesande vand mot trafiken i vansterkurva i radie mindre &n 1000 m.

En neddoppad vagrackesande i en skiljeremsa ska ha en langslutning < 1:15.
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Neddoppade vagrackesandar kan tillatas efter godkannande av vaghallaren.

1.3.5.2 Rackesavslutning i lagfartsmiljo

1.3.5.3 Rackesavslutning med stor utvinkling

En réckesavslutning med stor utvinkling ska utformas enligt principerna i Figur 1.3-19 och med
vinklar och dellangder enligt Tabell 1.3-8. Stor utvinkling kan &ven utformas med stor radie och ska
da utformas enligt samma principer och langder som framgar i Figur 1.3-19 och Tabell 1.3-8.
Leverantdrens uppgifter om minsta krékningsradie ska foljas.

Racket ska forankras i ytterslant utan sarskild neddoppning av forankring. Om det inte finns nadgon
lamplig ytterslant att forankra racket i och “fonstret ar stangt” far racket avslutas och forankras
utanfor sakerhetszonens halva bredd. Férankringens langslutning framgéar av avsnitt 1.3.5.5.

Stor ut\:ink'l‘lﬁ'a - ____————_____”_'y';
— Fofan‘ﬂfmgl_
Racke | "
1:20 1:15 1:10 1:8 | Vagbanekant

+«—— Trafikriktning

Figur 1.3-19 Réackesavslutning med stor utvinkling

Tabell 1.3-8 Minsta dellangder for rackesavslutning med stor utvinkling (m)

VR (km/h)
Utvinkling <100 100 > 100
1:20* 20 30
1:15 15 15 20
1:10 10 resterande resterande
1:8 resterande

*Vaghallaren kan besluta att del av rackesavslutning med utvinkling 1:20 far inraknas i rackeslangd, se
avsnitt 1.3.3.2.

Slantlutningen vid samt fore och efter utvinklad del av racke ska minst uppfylla kraven pa slantlutning

for den aktuella vagen. I innersléanten ska den utvinklade rackesdelen ha samma hojd éver markytan
som vid placering i stoédremsa.

1.3.5.4 Rackesavslutning med liten utvinkling
En réckesavslutning med liten utvinkling ska utformas enligt principerna i Figur 1.3-20.

En rackesavslutning med liten utvinkling ska vinklas ut enligt Tabell 1.3-9 och Figur 1.3-20.

Slantlutningen vid samt fore och efter utvinklad del av racke ska minst uppfylla kraven pa slantlutning

for den aktuella véagen. | innersléanten ska den utvinklade rackesdelen ha samma héjd éver markytan
som vid placering i stédremsa.

Forankringen ska utféras som en neddoppad réckesavslutning enligt avsnitt 1.3.5.5.
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Tabell 1.3-9 Liten utvinkling

VR (km/h) <100 100
Utvinkling fran vagen 1:10 1:15
Sidoavstand (m) 1,0 1,5

Liten utvinking

'?‘f________ . \

| Forenkind

| 7 {

| | |

{ | |

—— | | ——1 Sidoavstand
|
Vagbanekant

Figur 1.3-20 Rackesavslutning med liten utvinkling

1.3.5.5 Neddoppad vagrackesande

En neddoppad vagrackesande ska vid pdkorning med trafikriktning, t ex ande monterad nedstréoms
racke, vara sa utformad att pakorande fordon inte fastnar.

En neddoppad vagrackesande ska utgdra forankring av racke.

En neddoppad végrickesidnde ska utformas med en jamn langslutning < 1:15. Vid enkelriktad trafik
kan vaghallaren besluta att vagrackeinde med trafikriktningen far utféras med lutning < 1:4. Pa
tvafaltsvagar med VR < 80 km/h kan vaghallaren besluta att vigrickesidnde far utféras med lutning <
1:4.

Inledande delar av en neddoppad vagrackesande ska placeras sa att ingen del ar 0,1 m eller mer 6ver
mark eller vagbana. Klippkanter far inte vara vanda mot trafiken.

En neddoppad vagrackesande ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B enligt SS-ENV 1317-4. Prov
TT 5.1.80 ska tillampas for racken med kapacitetsklass N1 och prov TT 5.1.100 ska tillampas for racken
med dvriga kapacitetsklasser. Datorsimulering godtas for verifiering av skaderiskklass.

En neddoppad vagrackesande utformad sa att den slapper vid pakérning nedstroms racke accepteras
utan krav pa simulering.

En neddoppad vagrackesande med propellervridning av navféljare, eller motsvarande, ska vara sa
utformad att ett fordon som kor upp med ett hjul pa anden fors tillbaka till ursprunglig del av vagbana.

1.3.5.6 Energiupptagande vagrackesande

1.3.5.6.1 Allméant

En energiupptagande vagrackesande ska placeras pa en plan hardgjord yta samt enligt tillverkarens
anvisningar. En energiupptagande vagrackesande till ett sidoracke ska placeras minst 0,05 m fran
nérmaste vagbanekant.

1.3.5.6.2 Skaderiskklass

En energiupptagande vagrackesande ska uppfylla krav fér skaderiskklass A eller B enligt
SS-ENV 1317-4.

1.3.5.6.3 Hastighetsklass
En energiupptagande vagrackesande ska uppfylla krav fér hastighetsklass enligt Tabell 1.3-10.
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Tabell 1.3-10 Hastighetsklass for energiupptagande vagrackesande

VR, km/h Hastighetsklass enligt SS-ENV 1317-4
=100 P4
<80 P3

1.3.5.6.4 Utbdjningsklass

Utbojningsklassen enligt SS ENV 1317-4 ska viéljas sa att en efter pakorning deformerad véagrackesande
inte gor intrang pa angransande korbanor, vid parallellforlagd gang- och cykelbana far intranget inte
overstiga gang- och cykelbanans fria bredd minskad med en meter.

Vagriackesandar dar Dd = 3,5 m (Y4) far inte anses forhindra att ett fordon som traffar snett pa nosen
kér igenom anordningen.

1.3.5.6.5 Fordonsrorelseklass
En energiupptagande vagrackesande ska minst uppfylla krav for fordonsroérelseklass Z2.

Vaghallaren kan besluta att energiupptagande vagrackesandar med fordonsrorelseklass Z3 och Z4
enligt SS-ENV 1317-4 far anvandas om utrymmet pa baksidan ar fritt fran oeftergivliga féremal och
andra faror. Detta undantag far inte anvandas for en energiupptagande vagrackesande i en mittremsa.

1.3.5.6.6 Energiupptagande vagrackesande i mittremsa

For en energiupptagande véagrackesande med asymmetrisk utformning placerad i mittremsa ska prov
TT 5.1 enligt SS-ENV 1317-4 utféras mot vagrackesandens motstdende sida, se Figur 1.3-21. Prov TT
5.1.80 ska tillampas for racken med kapacitetsklass N1 och prov TT 5.1.100 ska tillampas for racken
med 6vriga kapacitetsklasser.

|

Figur 1.3-21  Prov TT5.1 vid asymmetrisk utformning

J

En energiupptagande vagrackesande i en smal mittremsa déar bredden mellan motriktade kérbanor ar
hogst 1,0 m far vara maximalt 2 x 75 mm bredare an anslutande racke, se Figur 1.3-22.

L et
B o [ ¥ o ¥ [ [ 1 1 [ ] iB"'ZX?Smm

Racke Rackesande
| <15m

Figur 1.3-22 Vé&grackesande i smal mittremsa, geometriska begransningar

En vagrackesande i en smal mittremsa pa en motesfri landsvag far pa en stracka av hogst tva meter i
végens langdriktning vara maximalt 0,10 m hogre &n anslutande racke, krav pa hogsta héjd med
hansyn till sn6 enligt avsnitt 1.3.4.5.4.3 behover inte uppfyllas pa dessa tvd meter.
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1.3.6 FOrankring av racken

Ett racke ska forankras i &ndarna, vid rorelsefogar, pa vardera sidan om en 6ppningsbar rackesdel
samt fore och efter stor riktningsandring. Med stor riktningsandring avses > 20 graders
riktningsandring. Forankring av récken i snév radie ska placeras enligt Figur 1.3-23.

Forankringen ska se till att krafter som kan uppkomma i langsgaende rackesdelar fors ner i marken,
over till fast foremal, till annat racke med tillracklig hallfasthet eller till vagrackesande eller
krockddmpare.

I ett rackessystem med flera ingdende kapacitetsklasser ska varije rackesdel forankras enligt
leverantorens instruktioner. Ett racke med hogre kapacitetsklass far utgéra forankring av ett
anslutande racke med lagre kapacitetsklass. Detta galler dock inte fér férspanda racken, t.ex.
stallineracken.

Krockdampare godtas som forankring av icke forspant vagracke i kapacitetsklass N1 och N2 enligt SS-
EN 1317-2 om krockdamparen kan 6verfora dimensionerande krafter till grundldggning.

Primarvag Vagbanekant

- Feérankring/ dragstag

Sekundarvég, anslutning

Figur 1.3-23 Fdrankring av récke i snav radie

1.3.7 Krockdampare

1.3.7.1 Allmant

En krockdampare ska vara av typen avledande (redirective) enligt SS-EN 1317-3.
En krockdampares funktion far inte hindras av det foremal den skyddar.
En krockdampare ska placeras pa en plan hardgjord yta samt enligt tillverkarens anvisningar.

Krockdampare ska placeras s att eventuellt anslutande racken kan sattas med god linjeforing.

1.3.7.2 Skaderiskklass
En krockdampare ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B enligt SS-EN 1317-3.

1.3.7.3 Hastighetsklass
En krockddmpares ska uppfylla krav for hastighetsklass enligt Tabell 1.3-11.
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Tabell 1.3-11 Hastighetsklass for krockdampare

VR, km/h Hastighetsklass enligt SS-EN 1317-3
=100 110

80 100

<80 80

1.3.7.4 Utb6jningsklass

Utbojningsklassen enligt SS EN 1317-3 ska véljas sa att en efter pakérning deformerad krockdampare
inte gor intrang pa angransande korbanor, vid parallellforlagd gang- och cykelbana far intranget inte
overstiga gang- och cykelbanans fria bredd minskad med en meter.

1.3.7.5 Fordonsrorelseklass

En krockdampare ska minst uppfylla krav fér fordonsrorelseklass Z2.

Vaghallaren kan besluta att krockdampare med fordonsrorelseklass Z3 och Z4 enligt SS-ENV 1317-4
far anvandas om utrymmet pa baksidan ar fritt fran oeftergivliga foremal och andra faror, detta avser
dock inte anvandning i mittremsa.

1.3.8 Overgangar mellan racken

1.3.8.1 Allméant

Dar ett flexibelt racke ansluter till ett styvare racke eller till ett fast foremal typ stodmur, fundament
eller liknande ska skillnader i dynamisk utb6jning utjamnas enligt avsnitt 1.3.8.3 eller 1.3.8.4.

Om vagen ar enkelriktad eller ar forsedd med racke i mittremsa godtas att 6vergang fran ett styvare till
ett mjukare sidorécke betraktat i trafikens riktning utfors utan sarskild 6vergang.

En sarskild 6vergdng erfordras inte mellan racken som ar av samma konstruktionstyp och
verkningssatt om skillnaden i arbetsbredd bestdmd vid samma kapacitetsklass inte dverstiger en klass
enligt SS-EN 1317-2. For racken med olika typ av navféljare ska kopplingselement enligt avsnitt 1.3.8.6
anvéandas.

Racken med samma funktionssatt och kapacitetsklass samt likartade deformationsegenskaper kan
sammankopplas i varandra med hjélp av kopplingselement om skillnaden i dynamisk utbéjning vid
krockprov TB11, enligt SS-EN1317-2 tabell 1 for anslutande racken, inte 6verstiger 0,3 m, se avsnitt
1.3.8.6.

Racken med samma funktionssatt, kapacitetsklass, likartade deformationsegenskaper samt med
likadana navfoljare far ssmmankopplas i varandra utan sarskild 6vergang eller kopplingselement om
skillnaden i dynamisk utbdjning vid krockprov TB11, enligt SS-EN1317-2 tabell 1 for anslutande
racken, inte éverstiger 0,3 m.

1.3.8.2 Funktionella egenskaper

1.3.8.2.1 Kapacitetsklass

En 6vergdng mellan racken med olika egenskaper ska ha samma kapacitetsklass som det anslutande
racke som har lagst kapacitetsklass.

65(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Sektion landsbygd - vagrum
Skyddsanordningar
1.3.8.2.2 Arbetsbredd
En 6vergdng mellan racken med olika egenskaper ska ha en arbetsbredd som inte understiger den
minsta eller 6verstiger den storsta arbetsbredden hos de tva anslutande rackena.
1.3.8.2.3 Fordonsintrangning
En 6vergdng mellan racken med olika egenskaper ska i forekommande fall ha en fordonsintrangning
som inte understiger den minsta eller dverstiger den stérsta fordonsintrangningen hos de tva
anslutande rackena.
1.3.8.2.4 Skaderiskklass
En 6vergdng mellan racken ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B.
Skaderiskklass C kan anvandas i vissa fall, dock endast efter vaghallarens godkannande.
Exempel pa tillfallen da skaderiskklass C kan anvéandas ar:
—  En rackesovergang mellan racken dar minst ett av anslutande réacken tillnor skaderiskklass C.
-~ En réackesovergang fran racke till mur eller motsvarande.
-  En dvergang mellan racke/barriar utanfor tunnel och barriar i tunnel.

For kopplingselement ersétts krav pa skaderiskklass av krav pa utformning, se avsnitt 1.3.8.6.

1.3.8.2.5 Hojd

En 6vergdng mellan racken ska ha en hojd som inte understiger den lagsta eller verstiger den hogsta
hos de tva anslutande rackena.

Skillnader i hojdlage ska for samtliga foljare utjamnas sa att lutningen i forhallande till anslutande
racken inte Overstiger 1:4. For navfoljare ska skillnader i hojdlage utjamnas sa att lutningen i
forhallande till anslutande racken inte dverstiger 1:12.

1.3.8.3 Rackesovergang enligt SS-ENV 1317-4
En rackestvergang ska uppfylla krav enligt SS-ENV 1317-4 avsnitt 6.

1.3.8.4 Rackesovergang utformad med utjamnad dynamisk
utbdjning
En 6vergdng mellan racken som har olika dynamisk utbojning vid krockprov TB 11, enligt SS-EN 1317-

2, tabell 1, ska utforas pa en stracka motsvarande skillnaden i dynamisk utbdjning multiplicerad med
20. Overgéngen ska successivt goras styvare mot det styvare racket.

En uppdelning av strackan i delstrackor godtas om skillnaden i dynamisk utbdjning ar hogst 0,3 m for
angransande delstrackor. Enskild delstrackas langd far inte understiga 6 m.

Datorsimulering godtas for verifiering av 6vergangsstrackans dynamiska utbojning.

1.3.8.5 Rackesovergang utformad med dverlappning

Rackesovergang utformad med 6verlappning ska utformas enligt principer i Figur 1.3-24 eller Figur
1.3-25.
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| } Vagbanekant

Réckesavslutning

4——on  Trafikriktnin
och férankring g

W, Avslutande réackets arbetsbredd
Figur 1.3-24 Ré&ckesovergang utformad med Overlappning

Stor u\'\link“ng__________————‘____;‘_

_— Foranking!,
- e

Vagbanekant
~ Inféstning

och férankring 4———o Trafikriktning

W, Avslutande rackets arbetsbredd

Rackesovergang utformad med 6verlappning och forankring i utvinklat racke, mur
eller dyl.

Figur 1.3-25

Det utvinklade réacket ska vinklas ut med vinklar enligt stor utvinkling i avsnitt 1.3.5. Utvinklingen av
racket ska goras minst sa lang att det utvinklade racket har full héjd 6ver mark pa hela strackan det
befinner sig inom det avslutande rackets arbetsbredd. Darefter ska det utvinklade racket avslutas och
forankras utanfor det avslutande réckets arbetsbredd. Det avslutande racket ska avslutas och

forankras med neddoppad rackesavslut parallellt med vagbanekant enligt avsnitt 1.3.5 alternativt
forankras i det utvinklade réacket, muren eller dyl.

Overgang mellan racken utformade med 6verlappning far endast anvandas vid enkelriktad trafik och
efter vaghallarens godkannande.

1.3.8.6 Kopplingselement

Sammankoppling med kopplingselement ska utféras sa att navfoljarnas trafiksida far en jamn,
kontinuerlig linje utan steg.

Skillnader i sidoldge mellan anslutande delar ska utjamnas utan steg och med en vinkel mot
trafiksidan som inte dverstiger 1:20.

Skillnader i hojdlage ska for samtliga foljare utjamnas sa att lutningen i forhallande till anslutande
racken inte dverstiger 1:12.

P4 platser dar skillnader i bade hojd- och sidolage méaste utjamnas ska detta ske sa att start- respektive
slutpunkt for lutnings- och sidolagesférandringar forlaggs i samma sektion.
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1.3.8.7 Forskjutning av racken i sidled

Sidoforskjutning av racke fran sidoplacerat racke eller slantracke till racke placerat i vagbanekant ska
utformas enligt Figur 1.3-26. Sidoférskjutning av racken far endast goras for raicken med samma
konstruktiva uppbyggnad och samma kapacitetsklass.

sidoforskiutning
_)IL A

Sidoracke | 120 | Sidoplacerat racke / Slantréacke

Vagbanekant

4————— Trafikriktning

Sidoforskjutning

1
| |

| l
Hogkapacitetsracke Overgéang | Sidoracke| 1.20 | Sidoplacerat racke / Slantracke

Véagbanekant

,210m

+——— Trafikriktning

Figur 1.3-26 Sidoforskjutning av racke.

1.3.9 Oppningsbara rackesdelar

1.3.9.1 Allmant

Ett racke ska forankras pa vardera sidan om en 6ppningsbar rackesdel.

En 6ppningsbar rackesdel far i stangt lage forankras i anslutande racken.

Hojden pa en 6ppningsbar rackesdel far avvika hogst 0,1 m fran anslutande racke.
Skillnader i hojdled mellan olika delar ska utjgmnas med lutning max 1:4.

Overgang mellan demonterbar del och anslutande permanent récke ska vara s& utformad att
fickbildning inte uppstar vid pakérning.

1.3.9.2 Kapacitetsklass

En 6ppningsbar rackesdel kortare an 40 m far ha en kapacitetsklass som ar hogst en klass lagre an
anslutande rackens kapacitetsklass, dock minst N1, férutsatt samma arbetsbreddsklass, se aven avsnitt
1.3.9.3.

En 6ppningsbar rackesdel langre an 40 m ska ha en kapacitetsklass som inte understiger anslutande
rackens kapacitetsklass.

1.3.9.3 Arbetsbredd

En 6ppningsbar rackesdel kortare an 40 m far ha en arbetsbredd som &r en klass stérre an anslutande
rackens arbetsbredd forutsatt samma kapacitetsklass, se dven avsnitt 1.3.9.2.

En 6ppningsbar rackesdel langre &n 40 m ska ha en arbetsbredd som inte 6verstiger anslutande
rackens arbetsbredd vid samma kapacitetsklass, dock far arbetsbredden vara upp till en klass hogre an
anslutande réacke om den 6ppningsbara delen provats for hdgre kapacitetsklass, se dven avsnitt 1.3.9.2.
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1.3.9.4 Skaderiskklass
En 6ppningsbar rackesdel ska uppfylla krav for skaderiskklass A eller B.

Skaderiskklass C kan anvandas i vissa fall, dock endast efter vaghallarens godkannande.
Exempel pa tillfallen da skaderiskklass C kan anvéandas ar:

— En dppningsbar rackesdel dar anslutande récke tillhor skaderiskklass C.

— En6ppningsbar rackesdel i tunnel.

— En6ppningsbar rackesdel som skyddar tredje man eller tredje mans anlaggning och dar
konsekvenserna for samhallet av en genomkérning bedéms 6verstiga konsekvenser for
enskilda som kér pa skyddsanordningen.

1.3.10 Racken | snav radie

Racken i snav radie far endast utforas med racken i kapacitetsklass N1 och N2.

Vaghallaren kan besluta att ett racke med hogre kapacitet an N2 far sattas i snav radie dar
konsekvenserna for samhallet av en genomkérning bedéms éverstiga konsekvenser for enskilda som
kor pa skyddsanordningen.

Omréadet bakom réacken i snava radier ska vara fria fran oeftergivliga hinder minst 10 m bakom réacket,
se Figur 1.3-27.

Racken i snava radier ska forankras pa vardera sidan om radien, se dven avsnitt O.

Primarvag

Fritt fran oeftergivliga hinder

Sekundarvag eller anslutning

W, Rackets arbetsbredd

Figur 1.3-27 Racke i snav radie

1.3.11 Tillsatser och kombinerade anordningar

1.3.11.1 Allmant

En tillsats till en skyddsanordning ska 6ka sékerheten genom att minska skaderisken for trafikanter
eller tredje man alternativt genom att 6ka anordningens synbarhet eller férbattra den optiska
ledningen. Med tillsats avses exempelvis stankskydd, skyddsnét, spjélgrind, rackesreflektorer samt
extra foljare.

En kombinerad anordning &r en skyddsanordning kombinerad med en annan byggprodukt. Med
annan byggprodukt avses exempelvis bullerskydd, belysningsstolpe, vagmarke eller kantstolpe.
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En langsgdende fordonsaterhallande skyddsanordning som omfattas av en harmoniserad teknisk
specifikation far forses med tillsatser eller utféras som kombinerad anordning om krav i avsnitt 1.3.11

uppfylls.

Overgangar samt rackesavsnitt innehallande kopplingselement eller rérelsefog far forses med tillsatser
eller utféras som kombinerad anordning om anslutande skyddsanordningar uppfyller krav i avsnitt
1.3.1%.

En skyddsanordning far inte anvandas som barare av annan anordning eller konstruktion an vad som
framgar i avsnitt 1.3.11. Med annan anordning eller konstruktion avses exempelvis bropelare,
portalben eller motsvarande.

Strackor med tillsatser och kombinerade anordningar ska inledas, sammanfogas och avslutas pa ett
trafiksakert satt.

En skyddsanordning med tillsatser eller en kombinerad anordning far inte inkrékta pa det fria rummet
enligt kapitel Allmant.

Vid pdkorning motsvarande kapacitetsklassbestammande prov far inte delar som &r tyngre an i
respektive provningsstandard angiven vikt lossna. Kravet avser skyddsanordning, tillsatser och med
skyddsanordningen kombinerad anordning.

1.3.11.2 Tillsatser

En skyddsanordning inklusive eventuella tillsatser ska uppfylla stéllda krav avseende vasentliga
egenskaper.

Ett underglidningsskydd ska monteras enligt tillverkarens anvisningar och i avsnitt 1.3.4.6.3 angivna
begransningar.

1.3.11.3 Kombinerade anordningar

En kombinerad anordning ska uppfylla stallda krav avseende kapacitetsklass och skaderiskklass.

En kombinerad anordning, placerad i skiljeremsa ska uppfylla stéllda krav avseende vasentliga
egenskaper.

En anordning monterad pa en skyddsanordning far inte betraktas som skyddad av racke.

1.3.12 Rackestyp

1.3.12.1 Allmant

Véghéllaren ska ange rackestyp.
1.3.12.2 Motstandsférmaga mot snéplogning
1.3.12.3 Racken i mittremsa
1.3.12.4 Sidoracken

1.3.12.5 Slantracken
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1.4 Eftergivlig vag- och gatuutrustning
1.4.1 Allmant

Krav pa eftergivlig vagutrustning avser barare av vagutrustning; belysnings-, trafiksignal-, vagmarkes-
och vagvisningsstolpar liksom t ex GC-réacken, pollare, stdngsel samt markerings- och kantstolpar.

Anvanda beteckningar avseende eftergivlighet ska vara enligt SS-EN 12767 "Vagutrustning —
Eftergivlighet hos barare av vagutrustning — Krav, klassificering och provningsmetoder”.

1.4.2 Klassificering av eftergivlighet

Klassificering av eftergivlighet ska goras enligt SS-EN 12767.

1.4.3 Val av barare av vagutrustning

1.4.3.1 Allméant

En stolpe av fackverkstyp ska vara forsedd med klattringsskydd om den &r placerad dar barn vistas.
En stolpe som kan koras pa fran tvd motriktade hall ska vara eftergivlig i dessa riktningar.

En stolpe placerad dar pakorning kan ske fran flera hall ska vara eftergivlig oberoende av
pakorningsriktning.

En stolpe placerad i slant med lutning 1:3 eller brantare far inte vara av typen avskjuvningsbar led
("Slip Base”). Kravet avser vagar med VR70 eller hdgre samt korsningar.

Stolpar och barare av vagutrustning, aven eftergivliga, far inte placeras inom ett rackes arbetsbredd,
da rackets funktion kan paverkas, se avsnitt 1.3.4.3.

1.4.3.2 Hastighetsklass

P& vagar med referenshastighet VR> 80 km/h ska stolpar med hastighetsklass 100 anvandas.

P& vagar med referenshastighet VR< 70 km/h ska stolpar med hastighetslass 70 eller 100 anvandas.
1.4.3.3 Energiabsorption

1.4.3.3.1 Allmént

Uppfangande belysningsstolpar (HE och LE) far inte anvandas som ersattare for vagracken, dar dessa
behdvs enligt kriterierna for rackesanvandning.

1.4.3.3.2 Belysningsstolpar, matning med luftledning

Nar stolpar ar forsedda med luftledning ska stolpen vara krockprovad med luftledning om inte
luftledningens infastningsanordning till stolpe ar konstruerad for att inte paverka stolpens
eftergivlighet.

1.4.3.4 Skaderiskklass

Stolpar ska minst uppfylla kraven for skaderiskklass 1.
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1.4.3.5 Ofarliga produkter

Kantstolpar ska uppfylla krav fér klass 7ONE4 enligt SS-EN 12767. Om vikten dverstiger 6 kg ska
eftergivligheten verifieras genom provning.

1.4.4 Provning och utvardering av eftergivlighet

1.4.4.1 Allmant

Provningsforfarandet i standarden SS-EN 12767 ska anvandas for att bestimma eftergivlighet eller
ofarlighet hos annan utrustning, exempelvis telefonstolpar, pollare, markeringsstolpar, stolpar for
vaderinformationsutrustning, gangbaneracken och postlador.

1.4.4.2 Energiabsorption
1.4.4.3 Skaderiskklass

1.4.4.4 Produktfamiljer
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2 Sektion tatort — gaturum

Boverkets foreskrifter och allménna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden fér andra anlaggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omrade, pa rastplatser och busshallplatser.

2.1 Gaturumsbeskrivning

En gaturumsbeskrivning ska finnas framtagen som underlag for detaljprojekteringen. Rad for
utformandet av gaturumsbeskrivning finns i TRAST.

I gaturumsbeskrivningen ska hansyn tas till:
e omgivningens stadbildskaraktar
e omgivningens kulturhistoriska karaktéar
o trafiktekniska krav baserade pa samtliga trafikanters behov
e gatans funktion
e omgivningens krav pa god livsmiljo,
e anlaggnings- drift- och underhéllskostnader

e Ovriga effekter for de transportpolitiska malen
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2.2 Separering av gang- och cykeltrafik
2.2.1 Inledning

Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att ett bra "samspel” uppnas mellan gaende, cyklande och
bilférare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med synnedsattningar/blindhet, kognitiva
funktionsnedséattningar och barn. Utformningskraven forutsatter att moped klass 11 framfors pa banor
avsedda for cykeltrafik och att moped klass | och MC framférs pa banor avsedda for biltrafik.

Vid val av separationsform ska hénsyn tas till gaturummets nuvarande och planerade karaktar.

2.2.2 Separering av gaende och cyklar fran bilar

2.2.3 Separering av gaende fran cyklar
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2.3 Integration av gaende och fordon
(gangfartsomrade)

Om vagen eller gatan inte delas upp i olika banor blandas alla trafikanter pa samma yta och generella
trafikregler om fordons och gdendes placering och forhallande sinsemellan da t.ex. fardriktningarna
korsas géller.

Véag dar gdende ska kunna anvanda hela vagen och fordonsforare ska vaja for gadende kan forklaras
vara gagata eller gangfartsomrade genom lokala trafikforeskrifter. For detta kravs att vagen eller
omradet ar

e utformat s att det framgar att gdende nyttjar hela ytan
e utformat sa det inte ar lampligt att féra fordon med hogre hastighet 4n gangfart.

Gangfartsomraden ska utformas med héansyn till barn, aldre och funktionshindrade med bl.a. tydliga
gangytor dar det inte forekommer fordonstrafik, slata gangytor for passage saval langs som tvars
gangfartsomradet.
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2.4 Dimensionering av trafikbanor

Trafikbanor ska dimensioneras efter referenshastighet och dimensionerande trafiksituation, DTS.

Vég i tunnel ska som grundprincip ha samma vagbanebredd och friomréde som motsvarande vag i
ytlage med eventuella tillagg for vaggeffekt.

Grundregler med hénsyn till tunnellangd och trafikmangd ges i "TRVK Tunnel 11”.

2.4.1 Motorvag

2.4.1.1 Vagbanor

En tatortsnéara fyrféaltig motorvag ska utformas enligt Figur 2.4-1. Dagvatten bor dock om méjligt
omhandertas i eller vid mittremsan. En fyrfaltig motorvéag i tunnel ska utformas enligt Figur 2.4-2.
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Figur 2.4-1 Utformning av motorvag i tatort
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Figur 2.4-2  Utformning av motorvag i tunnel

2.4.2 Ovriga flerfaltgator/ -vagar
2.4.2.1 Vagbanor

2.4.3 Tvafaltiga huvudnatsgator/-vagar
2.4.4 En- och tvafaltiga lokalnatsgator

2.4.5 Specialfalt pa huvud- och lokalnatsgator
2.4.5.1 Bussfalt

2.4.6 Typsektioner for vagar med gang- och
cykeltrafik

2.4.6.1 Dimensioneringsgrunder

2.4.6.2 Gang- och cykelbana

Skiljeremsan mellan en kérbana och en gang- och cykelbana ska utformas sa att den utgor en tydlig
avgransning mellan vagarna.

Om VR=30 km/h ska gdngbana vara val atskild fran kérbana och vid 40 km/h med &dt > 2000 f/d ska
cykelbana vara val atskild fran korbana.

2.4.6.3 Cykelbanor
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2.5 Sidoomraden

2.5.1 Sakerhet i sidoomradet

Oeftergivliga foremal ska inte forkomma i sakerhetszonen om inte ett racke eller motsvarande skyddar
mot pakorning.

Undantag: Bomdriv och portaler vid jarnvagskorsningar far placeras i sakerhetszon.

2.5.1.1 Sidoomraden motorvag

Sidoomraden langs motorvagar i tatort ska utformas enligt Tabell 2.5-1.

Tabell 2.5-1 Sidoomraden langs motorvagar i tatort.

VR Sidoomradesutformning Séakerhetszon (fritt till oeftergivliga hinder).
Matt fran vagbanekant. Avser strackor utan
vagracke.

100 Flack slantutformning (lutning < 1:4) eller racke ADT-Dim = 8000: 11 m
ADT-Dim < 8000: 10 m

80 ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5 m

60 ADT-Dim > 8000: 7 m
ADT-Dim 4000-8000: 6 m
ADT-Dim 2000-4000: 5 m
ADT-Dim 1000-2000: 4 m
ADT-Dim <1000: 3m

Vid varierande hastighet ska sakerhetszonen valjas efter den hogsta tilldtna hastigheten

2.5.1.2 Sidoomraden huvudnéat/genomfart

Sidoomraden ska utformas enligt Tabell 2.5-2.
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Tabell 2.5-2 Sidoomradesutformning for 6vergripande huvudvag/tatortsgenomfart.

VR Sidoomradesutformning Séakerhetszon (fritt till oeftergivliga
hinder). Matt fran vagbanekant. Avser
strackor utan vagracke.

80 Flack slantutformning (lutning < 1:4) eller racke | ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5 m

60 Slantlutning 1:3 eller récke 3m

40 Sléntlutning 1:3 eller récke 2m

2.5.1.3 Sidoomraden lokalnatsgator

2.5.1.3.1 Gator med referenshastigheten 30 km/h

Om gatan ar sa utformad att huvuddelen av trafikanterna inte forvantas 6verskrida 30 km/h behover
inga krav stallas pa eftergivliga foremal eller eftergivlig gatuutrustning. Stolpar och trad ska dock ur
driftsynpunkt och med hansyn till oskyddade trafikanter placeras pa lampligt avstand fran gatukant.

2.5.1.3.2 Gator med referenshastigheten 40 km/h

Dessa gator kan vara av mycket olika karaktar och utformningen leder till olika verkliga hastigheter.
For att uppna en tillrackligt god trafiksakerhet ska sakerhetszonen anpassas efter forvantade
hastigheter och risken i 6vrigt for pakorningar.
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2.6 Skiljeremsor

Skiljeremsor ska utformas med omsorg sa att de bidrar till tydlighet, sakerhet, gaturummets karaktar
och trygghet for bade oskyddade trafikanter i kdrbanans narhet och fordonstrafikanter pa kérbanan
samt for att ge utrymme for:

e lagring av snd

e hbullerskydd

e gras- och buskvegetation, tradplantering m.m.

e drift- och underhall av trafikanordningar, skotsel av planteringar etc.

e moblering av vag- och gaturummet
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2.7 Mittremsor

Motorvégar ska ha racke i mittremsa. Ovriga flerfaltsvagar ska ha mittracke vid >VR80.
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Skyddsanordningar

2.8 Skyddsanordningar

Se avsnitt 1.3
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Eftergivlig vag- och gatuutrustning

2.9 Eftergivlig vag- och gatuutrustning

Se avsnitt 1.4
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2.10 Utrymme for sndupplag

For att fa en rationell snérojning ska bl.a. féljande 6nskemal tillgodoses:

e | utformningen av gaturummet ska utredas och anges var snén ska magasineras och vilka ytor
som kravs for detta.

e  GC-banor ska ges en minimibredd, barighet och utformning som medger maskinell
sndrojning.
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2.11 Utrustning for gang- och cykeltrafik
2.11.1 Mdblering av gaturummet

2.11.2 Hinder pa gangbanan

Belysningsstolpar och liknande ska placeras i mébleringszonen, néara kérbanekant eller utanfor
gangbanans grans mot kvartersmark, gronyta eller liknande. | innerstadsmiljé dar gangbanan ofta
gransar mot fasad ska stolpen placeras, om annan placering ar omojlig, sa nara fasaden som maojligt
eller pa fasaden. Detta géller inte stolpe vid dvergangsstalle, busshallplats eller taxistation. Dessa ska
placeras ndra kdrbanekant.

2.11.3 Bankar

Langs vagar/banor med cykeltrafik ska bankar placeras minst 2,0 m fran bankanten. Sittplatser ska
placeras vid sidan av gangytan.

2.11.4 Uteserveringar

2.11.5 Belaggning

Cykelytor ska vara jamna, fasta och halkfria sa att cyklister har tillgdng till en trygg och saker cykelvag.

2.11.6 Cykelgrindar

En cykelgrind ska utformas sa att den bade ger god hastighetsdampning och upplevs som bekvam, se
Figur 2.11-1. Cykelgrinden ska vara sa utformad att man efter passage ar vand sa att man ser
ankommande trafik i den ndrmaste kdrbanan. Grinden ska mérkas ut med reflexer (och belysas?).

1.5m

1.5m 0,5 m {overlappning)

Figur 2.11-1 Minimimatt for cykelgrind med hansyn till rullstolar. Obs. Cykelgrinden kraver en
bredd p& minst 3,5 m varfor bredddkning av cykelvagen kan behovas vid grinden

2.11.7 Brunnar
2.11.8 Ranndalar

Om ranndalar behover anlaggas ska de utformas sa att passage med rullstol och rullator underléttas.
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2.11.9 Cykel- och mopedparkering

Cykel-/mopedstall inklusive parkerade cyklar och mopeder ska placeras utanfor gangyta/gangzon.

2.11.10 Avgransningar
2.11.11 Ledstrak for synskadade

Ledstrak for personer med synnedséattning/blindhet ska uppfylla tre syften: ledning, varning och val.
Ledytorna ska vara latta att identifiera och folja. Ledstraken ska vara logiska och konsekventa och
sakra gangytor dvs de ska bara finnas dar det inte finns fordonstrafik. | forsta hand ska ledstraket
astadkommas av naturliga ledytor som t.ex. vdggar, staket, trottoarkanter eller graskanter och
kompletteras med konstgjorda ledytor dar det uppstar glapp i ledningen t.ex. vid indragna fasader,
korsande gangvagar eller vid andra 6ppna ytor.

Utmed ledstraket bor alla hinder undanrgjas.

Ledytan och varningsytan ska kontrastera mot omgivningen bade visuellt och taktilt.
Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40 enligt NCS (Natural Color system)

2.11.11.1 Konstgjorda ledytor

Konstgjorda ledytor ska ha en ytstruktur som bestar av parallella ribbor eller sinuskurvor enligt Figur
2.11-2 och Figur 2.11-3. Hoéjden pa strukturen i ledytan ska vara 4-5 mm, utomhus helst 5 mm.

De konstgjorda ledytorna ska placeras sa att ribborna/sinuskurvorna ligger i gangriktningen.
Konstgjorda ledytor ska vara 60 — 70 cm breda.
b
| bz
| | b ‘ N

1M m m

Ala mona
L

5
Fas=N &

| 5
"N
Figur 2.11-2  Ledyta med ribbstruktur (1ISO 23599:2012)

Dar:
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1 Huvudsaklig fardriktning

2 Avstand mellan ribbornas toppar i langsled for vattenavrinning
by Ribbans bredd i toppen

b2 Ribbans bredd i botten

S c¢/c avstand mellan ribborna

h ribbans hojd

Iy ribbans langd i toppen

I ribbans langd i botten

b3 effektiv bredd

Tabell 2.11-1 Matt pa ribbstrukturen. Avstand i langsled mellan ribbornas toppar 10-30 mm med
hansyn till vattenavrinning

Bredd pé toppen by; c/c-avstdnd mellan ribborna | Ribbans minimilangd i
botten 10 mm bredare s toppen l;;
mm mm botten 10 mm langre
mm
17 57-78 >270
20 60-80 >270
25 65-73 >270
30 70-85 >270
iw T -
45
< 1
457
Y Y Y R VSR W e >
r 5 § L 8 . 5 ., s s r
R al hb
———= e e e e

Figur 2.11-3 Ledyta med sinusstruktur (1SO 23599:2012)

Dar:
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1 Huvudsaklig fardriktning

r Avstand mellan kanten av ménstret och narmaste sinuskurvas topp (0,5 x s)
S c¢/c avstand mellan sinuskurvornas toppar

h sinusformade ribbans hojd

| sinusformade ribbans langd i toppen
a40-52 mm

b4 —-5mm

¢ > 270 mm

c/c-avstandet mellan topparna pa sinuskurvorna ska vara 40 mm - 52 mm. | langsled ska den
sinusformade strukturen vara minst 270 mm och avstandet i langsled mellan sinuskurvornas topp 10-
30 mm med hansyn till vattenavrinning

2.11.11.2 Varningsytor

Varningsytor ska ha skurna kupoler enligt Figur 2.11-4. H6jden pa strukturen i varningsytan ska vara
4-5 mm, utomhus helst 5 mm.

_Lh

Figur 2.11-4  Varningsytor med skurna kupoler som ligger parallellt. Kupolerna kan aven ligga
diagonalt i 45° med den huvudsakliga fardriktningen (1SO 23599:2012)

Dar:

1 Huvudsaklig fardriktning

S c¢/c avstand mellan kupoler eller koner

di Toppdiameter pa den skurna kupolen eller konen
d> Bottendiameter pa den skurna kupolen eller konen
h hojden pa den skurna kupolen eller konen
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b effektiv bredd
p effektivt djup

Tabell 2.11-2 Toppdiameter och motsvarande avstadnd mellan skurna kupoler eller koner

Toppdiameter pa den skurna
kupolen eller konen d;. R
c/c avstand mellan kupoler
Bottendiametern ar 10 mm eller koner s
storre mm
mm
12 42-61
15 45-63
18 48-65
20 50-68
25 55-70

Avstandet avser det kortaste avstandet mellan tva avkortade angransande kupoler eller koner som kan
vara parallella eller diagonalt i 45° med fardriktningen. Avstandet ska vara inom de angivna omradena
i forhallande till den 6vre diametern i tabellen.

2.11.11.3 Valytor

Valytan ska vara sléat, med raka kanter (utan kdnnbara fogar). Valytan ska kontrastera i ljushet mot
ledytan. Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40 enligt NCS (Natural Color system). Valytor ska
ange val eller riktningsandring. Valytan ar kvadratisk med sida 90 — 105 cm. Fran valytan utgar
riktningsgivande ledytor.

2.11.11.4 Omgivande ytor

Konstgjorda ledytor och varningsytor ska alltid omges av slata ytor med en bredd pa minst 60 cm pa
Omse sidor och vara utan kdnnbara fogar.

2.11.12 Trappor och ramper

Langre trappor och ramper ska avdelas med vilplan.

2.11.12.1 Vilplan

Vilplan i trappor och ramper ska utformas med max 2 % langslutning.

2.11.12.2 Ledstang
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Ca 40 mm

40 mm

2.11-5 Exempel pa ledstangsutformning

TRV publikation 2015:086

Racke och ledstang ska forses med en markfoljare 0,1-0,3 m 6ver mark da risk annars finns att
synskadade kan ga in i racket, eller inte kanna kanten.
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2.12 Gaturummets innehall

Gaturummet ska gestaltas med utgangspunkt frdn omgivningens karaktar. Karaktar ar en egenskap
som ar en del av gaturumsbeskrivningen som hamtas fran TRAST.

Placeringen av utrustningen i gaturummet ska samordnas sa langt som mgjligt i en mébleringszon.

2.12.1 Vegetation

Vid val av arter ska allergikers besvar av vissa arter beaktas.

2.12.2 Trygghet

Vid utformning av gaturummet ska foreslagna atgarder ge en trygg miljo for trafikanterna.

2.12.3 Belysning

Belysning ska utformas som ett element i gaturummet. Belysningsstolparnas placering ska samordnas
med andra typer av stolpar.

2.12.4 Material

Ska véljas med hansyn till gaturummets karaktar samt hur materialet slits och aldras

2.12.5 Gatuutrustning

Val och utplacering av gatuutrustning (skyltar, belysning, gatumobler mm) ska ske medvetet sé att en
god gestaltning uppnas sa att de mal for gatans karaktar som satts upp uppfylls.
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2.13 Detaljutformning av hastighetssakring

2.13.1 Sjalvforklarande vag

En gata eller vag ska medvetet utformas sa att den forklarar och fortydligar gatans funktion och tillaten
hastighet. Detta kan géras genom olika utformningselement som

e vag-/gatulédngder

o linjeforing

e vag- gatubredd

e separationsform

e korsningsavstdnd/korsningstyper
e belaggningsmaterial

e planteringar

e vagmarken, vdgmarkeringar

e vagutrustning

Material, farg och form ska véljas sa att harmoni med gaturummet i Gvrigt uppnas och sa att en
trafikmilj6 skapas dar behovet av vagmarkeringar och vagmarken &r litet.

2.13.2 Hastighetssakrande atgarder - allmant

Hastighetssakrande atgarder ska utformas med omsorg s att de blir en del av det samlade
gaturummet.

I utformningen ska man ta hansyn till hur kollektivtrafik, utryckningsfordon, fardtjanst samt langa och
breda transporter av olika typ kan komma att paverkas. Vid val av typ av hastighetssidkrande atgard
ska atgardens miljopaverkan, t.ex. buller och vibrationer, beaktas.

Utformning ska ske med hansyn till drift- och underhallsfragor.

2.13.3 Portar

2.13.3.1 Sidofdorskjutning
2.13.3.1.1 Sidoforskjutning med avsmalning

2.13.3.1.2 Sidoférskjutning utan avsmalning
2.13.3.2 Avsmalning av kdrbanebredden
2.13.3.3 Enfaltig kdrbana

2.13.3.4 Enkel- eller dubbelsidig avsmalning

2.13.4 Gupp
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2.13.4.1 Allmant
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2.13.4.2 Platagupp

Om platagupp anlaggs som hastighetssakrande atgard for gangpassage och dvergangsstallen sa ska
tydliga avgransningar, t ex mindre nivaskillnad, finnas mellan gangbana och kérbana.

2.13.4.3 Vagkudde

2.13.4.4 Cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ska anvandas men cirkelgupp kan anvands undantagsfall med véaghallarens
godkénnande.

P& gator med omfattande busstrafik ska kordalangden pa cirkelgupp vara 6,5 m (géaller Bn) for att
begréansa bussens vippande rorelser till en acceptabel niva.

2.13.4.5 Modifierat cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ska vara utformat med en 6vergangskurva mellan guppet och vagbanan, se
Figur 2.13-1.

Overytan pa cirkelguppet Modifiering Vigyta

Langd i cm 75 50 25 0 25 S0 75
Hajdtillagg fr
modifieringi cm 0 02 05 10 06 02 O

Figur 2.13-1 Modifierat cirkelgupp

2.13.5 Drift och underhall
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3 Linjefdring
3.1 Linjeforing for vagar med biltrafik

3.1.1 Allméant

Utdver vad som anges i detta kapitel galler sarskilda krav for linjeféring och sikt i anslutning till och i
trafikplatser, korsningar och vissa sidoanlaggningar. De linjeféringsprinciper som redovisas i
avsnitten "Linjeforing med hénsyn till vagtyp”, "Samspel mellan plan- och profilgeometri” och "Végens
inpassning i landskapet” nedan ar i huvudsak generella men and& med inriktning pa
landsbygdsférhallanden. Inom tatort kan delvis andra linjeféringsprinciper vara lampliga, vilket far
avgoras fran fall till fall.

I all vig- och gatuutformning &r samspelet mellan plan och profil vésentlig. Det ar darfor nédvéandigt
att studera de effekter kombinerad krokning i vertikal- och horisontalplan kan ge for sikt, visuell
ledning och vég- eller gaturummets utseende. Detsamma géller for samspelet mellan gestaltningen av
miljén och geometrin.

Vagens linjeforing ska inom givna ramar anpassas till terréngens, bebyggelsens och omgivningens
forutsattningar. Malet ar att vagen och det vag- eller gaturum som skapas, ska ge god visuell ledning
och tydliga signaler till trafikanterna om lampligt hastighetsval och kérbeteende. Samspelet mellan
gestaltning av vag/gatumiljon och geometrin &r viktig. Vag- eller gaturummet ska samverka med
linjeforing och vagutformning. Overgdngar mellan referenshastigheter ska géras tydliga och klara med
ett medvetet formsprék. En grundlaggande princip for vagar i tatort ar skillnaden i trafikuppgift
mellan huvudnét och lokaln&t. Den innebér att huvudnétet ska ges god framkomlighet och sakerhet for
att dra till sig trafik mellan grannskap, extern trafik och genomfartstrafik. D& avlastas lokalnétet som
bor ges 1ag framkomlighet for biltrafik och en utformning som ger oskyddade trafikanter hog sékerhet
samt boende och verksamma god miljo. | lokalnat boér gatan och dess omgivning medvetet utformas
for att begransa hastigheterna. Detta ar sarskilt viktigt vid 1angre lanklangder.

Vagens vertikala och horisontella linjeforing paverkar trafikens energianvandning. Ur
energianvandningssynpunkt ar en 1dg och jamn hastighet optimalt. Dar det &r mojligt ska hansyn tas
till trafikens energianvandning genom att efterstréva en linjeféring som bidrar till jAmn hastighet och
inte inbjuder till hogre hastighet ar hogsta tillaten hastighet. En kuperad och/eller krokig vag
motverkar jdmn hastighet. Samtidigt inbjuder en viag med rak linjeféring till hdgre hastigheter.

3.1.2 Linjeféring med hansyn till vagtyp

3.1.2.1 Allméant

Principerna for val av linjeforing ska utga fran vald vagtyp. Sarskild hansyn ska tas vid 6vergang
mellan olika véagtyper och hastigheter och vid 6vergang fran tva till ett korfalt.

3.1.2.2 Motorvag

En motorvag ska utformas sa att den tillgangliga sikten minst motsvarar stoppsikt. Plan- och
profilgeometrin ska samordnas till en harmonisk linjeféring och utformningen ska ge en effektiv
vattenavrinning fran vagbanan. Skevningsovergangar ska darfor normalt inte placeras pa strackor dar
langslutningen ar mindre an 0,5 % eller stdrre &n 3 %.
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3.1.2.3 Moétesfri vag

En motesfri vag ska utformas sa att den tillgangliga sikten minst motsvarar stoppsikt.

Plan- och profilgeometrin ska samordnas och utformningen ska ge en effektiv vattenavledning fran
véagbanan. Vid placering av omkdérningsstrackor och évergangar ska korsningsplacering och topografi
beaktas.

Overgangar ska utformas enligt principerna i Figur 3.1-1. Linjeféringen for genomgaende korfalt ska
uppfylla linjeforingskraven for aktuell referenshastighet. Linjeféringen for omkorningsfalt ska vid
hopvavning till det genomgaende korfaltet som lagst uppfylla krav enligt "sidoforflyttning”. Avslutning
av omkorningsfalt ska utformas s att det genomgaende korfaltet uppfattas genomgaende och sa att
det ar tydligt att det &r omkoérningsfaltet som avslutas.

Mittracket ska utformas med tillrackligt stor horisontalradie for att rackets funktion ska kunna
bibehallas.
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Figur 3.1-1  Overgangsstrackor pa motesfria vagar
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3.1.2.4 Tvafaltsvag dar omkdrning sker i motriktat korfalt
En tvafaltsvag ska utformas s att den tillgangliga sikten minst motsvarar stoppsikt.

Plan- och profilgeometrin ska samordnas och utformningen ska ge en effektiv vattenavledning fran
vagbanan. Hastighetsreduktion for tung trafik pa grund av lutning ska beaktas.

3.1.2.5 Enfaltig vag

Enkelriktade vagar ska utformas sa att den tillgangliga sikten minst motsvarar stoppsikt.

Dubbelriktade vagar ska utformas sa att den tillgangliga sikten minst motsvarar motessikt (dubbel
stoppsikt).

3.1.2.6 Overgang mellan olika vagtyper

Overgangar mellan olika vagtyper ska vara 6verskadliga och tydliga for trafikanterna. Overgdng mellan
olika standard, t ex ndr en ny végstrackning ansluter en befintlig med lagre standard ska sarskilt
beaktas.

3.1.2.7 Overgang mellan olika referenshastigheter

Overgang mellan vagavsnitt med olika referenshastighet ska vara 6verskadliga och tydliga for
trafikanterna.

3.1.2.8 Overgang mellan olika antal korfalt

Overgangar mellan olika antal korfalt ska vara éverskadliga och tydliga for trafikanterna.

3.1.3 Sampel mellan plan- och profilgeometri

3.1.3.1 Allméant

Vagar ska utformas sa att trafikanterna far en tydlig visuell ledning om végens fortsatta strackning och
att vagens standard och utformning tydliggors.

Figur 3.1-2 Vagar ska utformas sa att trafikanterna far en tydlig visuell ledning

3.1.3.2 Samordning av plan- och profilgeometrin
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3.1.3.3 Tydliga riktningsforandringar i plangeometrin

3.1.3.4 Siktsvackor

Tvafaltsvagar dar omkaorning sker i motriktat korfalt ska utformas sa att det inte uppstar nagra
siktsvackor.

3.1.3.5 Enskilda utformningselement och kombinationer

Enskilda element och kombinationen av element ska ge en tydlig och harmonisk linjeféring med god
estetik.

3.1.3.6 Anpassning till broar

3.1.4 Vagens inpassning i landskapet

3.1.4.1 Landskap

For inpassning i landskapet ska hansyn till landskapets karaktar tas. Forutsattningar for en god
landskapsanpassning och utveckling av de landskapliga vardena samt upplevelsevarden ska hanteras.

3.1.4.2 Natur- och kulturmilj6

Vid utformning av en vag ska hansyn tas till de natur- och kulturmiljéer som berdérs. Foljande ska
sarskilt beaktas:

e Att fragmentering av landskapet undviks eller minimeras.

e Att direkta intrdng eller annan negativ paverkan i vardefulla natur- och kulturmiljéer undviks
eller minimeras. T ex forandrade hydrologiska forhallanden. Kvaliteten pa naturvarden kan
variera inom utpekade naturomraden och det ar darfor inte enbart den areella forlusten som
ar avgorande.

e Att barriareffekt undviks och samband som &r viktiga ur natur- och kulturmiljosynpunkt sa
l&ngt mojligt behalls.

e Attvagens hojdlage anpassas for att begransa avbrott i visuella och fysiska samband tvéars
vagen eller att istéllet mojliggora nya planskilda passager.

e Att bropassager over vattendrag utformas sa att de inte utgor hinder for djur och méanniskor
att ta sig fram i och langs vattendraget.

e Att om vagen beror ett vattenomrade préva om det kan vara fraga om vattenverksamhet.

3.1.4.3 Vatten

Som underlag for val av trafikteknisk standard och utformning av en ny vagstrackning ska en
inventering av recipientens varde géras. Om utford inventering visar att recipienten ar av betydelse
for dricksvattenforsorjningen, utgor vattenforekomst som riskerar att inte uppna god status (MKN)
eller har ett annat stort skyddsvarde ska detta beaktas. Ej genomfdrda
skyddsatgarder/forsiktighetsmatt mot fororening via vagdagvattnet pa sadan plats ska motiveras.

3.1.4.4 Energianvandning och klimatpaverkan
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3.1.5 Sikt

3.1.5.1 Stoppsikt

3.1.5.1.1 Allméant

Vagens utformning ska alltid som minst medge kontinuerlig stoppsikt vid fard med personbil (Pb).

3.1.5.1.2 Ogon- och hinderpunkter

Vid bestdmning av stoppsikt ska lagen fér 6gonpunkt/héjd respektive hinderpunkt/hojd valjas enligt
Tabell 3.1-1, Figur 3.1-3 (stoppsikt) och Figur 3.1-4 (motessikt) nedan. Alla matt anges i meter

(m).

Tabell 3.1-1 Ogon- och hinderpunkter

Ogonpunkt (i plan) Ogonhéjd Hinderpunkt (i plan) Hinderhojd
Hogerkurva | Vansterkurva Personbil Buss Hogerkurva Vansterkurva
Lagt Vid racke i Vid
hinder mittremasn mote 7
6)
2,09 1,02/2,0% 1,1 2,05 2,09 2,09 0,359 1,29 1,19
1,09 209

D Frén hoger korytekant

2 Fran vanster korytekant, géller for enkelriktade vagbanor

3 Fran hoger korytekant, galler for (dubbelriktad) tvafaltsvag

4 Frén vanster korytekant, géller for enfaltiga dubbelriktade vagar

9 Fran vanster korytekant, géller enkelriktade vagar och enfaltiga dubbelriktade vagar

9 Denna hinderhojd far endast anvandas p& motorvagar och métesfria vagar i vansterkurva dar riacke i mittremsan ar
siktskymmande.

? Denna hinderhojd far endast anvandas pa enféltig dubbelriktad vag med VR < 60
8 Avser bakljus eller 1agt placerat bromsljus pé personbil
9 Avser hogt placerat bromsljus pa personbil

19 Avser 6gonhéjd i personbil

Korytekant definieras som:

e Vagbanekant pa vég utan vagren eller med vagren avskild med intermittent kantlinje.
e Korbanekant pa vag med vagren avskild med heldragen kantlinje.

3.1.5.1.3 Synlig del av hinder

Vid berakning av sikt ska sa stor del av hindret som anges i Tabell 3.1-2 vara synlig i vertikal- och
horisontalled.

Tabell 3.1-2 Minsta synliga del av hinder
Vid siktlangd (m) 25 50 75 100 150 200 250 300

Minsta synliga del av hinder (m) 0,01 0,015 | 0,025 | 0,03 0,045 | 0,06 0,075 | 0,09
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3.1.5.1.4 Hojdtillagg

I de fall siktlinjen korsar vagens sidoomrade ska hojdtillagg for vegetation och snitacke goras.

Ogonpunkt

Hogerkurva

Vansterkurva, enfaltig,
dubbelriktad kérbana

Vansterkurva, tvafaltsvag med
dubbelriktad trafik

Figur 3.1-3 Ogon- och hinderpunkter fér bestamning av stoppsikt
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g 2,0m
J Ogonpunkt Ogonpunkt| 4

Vansterkurva, enféltig,

Hagerkurva, enfattig, dubbelriktad kérbana

dubbelriktad kérbana

Figur 3.1-4 Ogon- och hinderpunkter for bestimning av motessikt

3.1.5.1.5 Stoppsikt for personbil

Stoppsikt for personbil ska som minst uppfylla siktstrackor enligt Figur 3.1-5. | sérskilda fall kan
dock vaghallaren besluta att siktstrackor enligt Figur 3.1-6 ska uppnas.

Vid ombyggnad kan siktstrackor enligt Figur 3.1-7 godtas om det innebér att en befintlig linjeféring
kan bibehallas utan ombyggnad, dock endast efter vaghallarens godkannande. Vid ombyggnad av
linjeforing ska siktstrackor enligt Figur 3.1-5 uppnas.

Siktstrackor enligt Figur 3.1-7 kan dven godtas vid férbattring av lagtrafikerade tvafaltsvagar (ADT-
Dim < 1000) med VR 80 och VR 100, dock endast efter vaghallarens godkédnnande.

For motorvag med variabel hastighet géller siktkraven for den hdgsta hastigheten.
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Figur 3.1-5  Stoppsikt. Lagst godtagbara siktstracka vid nybyggnad eller forbattring
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Figur 3.1-6  Stoppsikt, Onskvard minsta langd
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Figur 3.1-7 Stoppsikt, lagst godtagbara sikt vid ombyggnad utan dndrad linjeféring samt vid

3.1.5.1.6 Stoppsikt for buss

forbattring av lagtrafikerade tvafaltsvagar med VR 80 och VR 100

Stoppsikt for buss ska som minst uppfylla stoppsiktsstrackorna enligt Tabell 3.1-3.

Tabell 3.1-3 Stoppsikt for buss

VR km/h Stoppsikt (m)
80 200

60 120

40 60

30 40

3.1.5.1.7 Dubbel stoppsikt (MOtessikt)

Enféltig vag med dubbelriktad trafik ska utformas med motessikt definierad som dubbel stoppsikt for
de motessituationer som vagens typsektion inte medger.

3.1.5.1.8 Omkorningssikt

Krav pa omkorningssikt galler for vag dar omkaorning sker i métande korfalt. For bestamning av
omkorningssikt ska lagen for 6gon- och hinderpunkter (métande fordons stralkastare) valjas enligt
Tabell 3.1-4 och Figur 3.1-8 (alla matt anges i meter (m).
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Tabell 3.1-4 Ogon- och hinderpunkter, omkorningssikt

TRV publikation 2015:086

Ogonpunkt (Op) | Ogonhsjd | Hinderpunkt (I plan) Hinder | S omk **)
(I plan) -hojd
Vansterkurva Personbil Vansterkurva Hoégerkurva Hogerkurva
och hogerkurva
Heldragen | Intermittent Heldragen | Intermittent Heldragen | Inter-
kantlinje kantlinje kantlinje kantlinje kantlinje mittent
kant-
linje
0,5 11 2,0* 2,5* 0,5* 1,0* 0,6 0,5* 1,0*
*) Frén korytekant (se definition i avsnitt stoppsikt)
**) Avstand mellan omkort fordon och korytekant.
x o
A 3
w
g 5
‘,‘_E|I 2.
Gl =
£ g
= \=
|I I|
| |
! |
! |
| |
| |
! |
| |
' |
! |
II l
| L omk ||
! |
! |
| |
| |
7|‘ N Hogerkurva Vansterkurva

Figur 3.1-8 Ogon- och hinderpunkter vid bestamning av omkorningssikt

Omkdrningsstrackor ska utformas med omkérningssikt enligt Tabell 3.1-5.

Tabell 3.1-5 Omkérningssikt

VR Onskvérd minsta langd Godtagbar minsta langd
(m) (m) )

100 900 > 550

80 800 > 450

*) Endast efter vaghallarens godkannande
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3.1.6 Utformningselement

3.1.6.1 Allméant

De gréansvarden i form av minimiradier, stérsta lutningar etc. som anges nedan ska ses just som
gransvarden som inte far under- eller dverskridas av bland annat sikerhets- och framkomlighetsskal.
Andra krav sdsom exempelvis sikt, samspel mellan plan- och profilutformning, estetik och
miljéanpassning, kan medfdra att hégre standard kravs. Anpassning till terrang och omgivningens
skala innebér i normalfallet dessutom att en higre standard, pd &tminstone huvuddelen av ett
nybyggnadsobjekt, bade kan och bor viljas utan att det medfér ndgon hogre anlaggningskostnad.

3.1.6.2 Horisontalgeometri

Tillatna element ar raklinje, cirkelbage och klotoid.

3.1.6.2.1 Raklinjer

En raklinje (RL) definieras som en horisontalkurva med oadndligt stor radie (R=).

3.1.6.2.2 Horisontalkurvor

Horisontalkurvor bestar av cirkelbagar (Rh) med konstant krokning. I skevade frisiktskurvor ska
radiens storlek som minst uppfylla varden enligt Tabell 3.1-6. Kolumnen langst till hoger i tabellen
avser dels minsta radiestorlekar for att kunna bibehélla en befintlig linjeforing utan ombyggnad, dels
forbattring pa lagtrafikerade vagar.

Angaende val av skevning i horisontalkurvor, se avsnitt "Tvarfall och skevning”.

I horisontalkurvor som inte ar skevade ska radiens storlek som minst uppfylla varden enligt Tabell
3.1-7.

I undantagsfall (och endast efter vaghallarens godkannande) tillats dock mindre radiestorlekar utan
skevning i enlighet med vad som anges i avsnittet "Tvarfall och skevning”.

Tabell 3.1-6 Horisontalkurvor. Minsta radiestorlek i skevade kurvor med fri sikt

VR (km/h) Tvarfall Onskvéard minsta Minsta godtagbara
) . horisontalradie (m) i skevad horisontalradie (m) i skevad
(se vidare avsnitt | prsontalkurva vid horisontalkurva vid:
3.1.6.5) nybyggnad och forbattring.

1) Ombyggnad utan andring
av vagens plangeometri *).

2) Forbattring av
lagtrafikerade vagar.

120 Ez24% 1200 1200
110 Ez24% 900 800
100 Ez24% 700 500
MV med VH Ez24% 500 400
100/80/60

80 Ez24% 400 300
MV med VH Ez24% 250 200
80/60

60 E4% 140 100

*) Endast efter vaghallarens godkannande.
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Tabell 3.1-7 Minsta radiestorlek i horisontalkurvor utan skevning

VR (Km/h) Tvarfall E % Minsta horisontalradie (m) i e]
skevad horisontalkurva.

120 -2,5% 5500

110 -2,5% 4500

100 -2,5% 3800

80 -2,5% 2500

60 -2,5% 1500

Mellan motriktade kurvor ska det finnas en raklinje eller tva évergangskurvor (S-kurva). Undantag
kan dock gdras for kurvor med stora radier som inte ar skevade om detta kan ske med godtagbar
estetik.

Minsta avstand mellan motriktade kurvor ska bestimmas med hansyn till skevningsutjamning,
langder pa eventuella 6vergdngskurvor samt med hansyn till estetik.

Mellan medriktade kurvor behdvs i vissa fall 6vergangskurvor, se avsnitt "6vergangskurvor” nedan.
Medriktade kurvor kan ocksa utformas utan klotoider, sk korgbagar. Da géller for R2/R1 (dar R1 <
R2):

Vid R1: Ska R2/R1 vara:
> 1000 <2

500-1000 <17
<500 <1,5

Detta galler &ven motriktade kurvor.

3.1.6.2.3 Overgangskurvor

Overgangskurvor ska anvandas vid 6vergdng mellan raklinjer och horisontalkurvor och mellan
medriktade horisontalkurvor nér minsta resulterande radie (Rr) understiger varden enligt Tabell
3.1-8. Det ar viktigt att linjeféringen inte blir vilseledande utan att storleken pa efterfoljande
horisontalkurva tydligt framgar for trafikanterna.

Rr=1/((1/R1)-(1/R2)) dar:
Rr= resulterande radie (m)
R1=slutradie (m)

R2=startradie (m), (R1<R2)

Vid 6vergang mellan kurva och raklinje ar Rr=R1.
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Tabell 3.1-8 Minsta resulterande radie utan 6vergangskurva

VR (km/h) Om resulterande radie (Rr)
(m) understiger nedan
angivna varden ska
6vergangskurva anvandas.

120 970

110 890/750 *)
100 750/625 *)
80 500/400 *)
60 305/225 *)

*) Det lagre véardet godtas endast efter vaghallarens godkénnande

Utformning med Gvergangskurva

Profil

Figur 3.1-9 Jamforelse utan respektive med overgangskurva

Overgangskurvor ska utformas i form av klotoid enligt
A2=R * L dar

A=klotoidens parameter
R=klotoidens slutradie (m)
L=klotoidens langd (m)

Overgangskurvans langd ska vara minst lika ldng som eventuell skevningsutjamningsstracka.

Klotoidparametern (A) ska som minst uppfylla varden enligt Tabell 3.1-9.

108(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Linjeforing
Linjeforing for vagar med biltrafik

Tabell 3.1-9 Minsta klotoidparameter

VR (km/h) Minsta klotoidparameter
(A)

120 325/290 *)

110 290/250 *)

100 250/220 *)

80 185/155 *)

60 130/100 *)

*) Det lagre véardet godtas endast efter vaghallarens godkénnande

Klotoidparametern (A) ska dessutom uppfylla féljande kriterie:
R/3<A<R dar A > R/3 galler for stora radier, A < R vid sma radier.

Vid 6vergangskurvor mellan motriktade cirkelbagar anvands 2 klotoider (S-kurva). Vardera klotoid
behandlas separat varvid Rr1=R1 och Rr2=R2. | de fall endera klotoidparameter A understiger 200 ska
forhéllandet mellan de tva klotoiderna vara A2/A1 < 1,5, dar A1 < A2.

3.1.6.3 Bredddkning i horisontalkurvor med sma radier

I horisontalkurvor med sma radier ska kérbanan breddokas. Minsta breddokning (B) bestams enligt:

B= antal korfalt * breddtkning for ett korfélt, enligt Figur 3.1-10.

Breddokning per korfalt vid olika
korfaltsbredder

3
E
fg X Korfaltsbredd
g:D <3,25m
g / 3,25-35m
o / / 3,75m
= 7
% 1 7 40m
: N\l
Q
)

\
0 |
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Horisontalkurvans radie (m)

Figur 3.1-10 Bredd6kning per korfalt
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Breddokningen ska utformas genom att respektive korfalt breddas i innerkurva. Ramper forlagda i
hdgerkurva ska dock breddokas i ytterkurva. Breddokningen ska utspetsas mjukt utan kontrakurva.

3.1.6.4 Sidoforflyttni

ng

Vagutformning som innebar en sidoforflyttning for trafikanten ska med hansyn till sidoryck utformas
med en minsta langd enligt Figur 3.1-11.

VR 30 40

60

|
/
/

/

//

Sidoforflyttning (m)

/.
i,
7

100

150

200

Erforderlig langd (m)

250

300

Figur 3.1-11 Sidoforflyttning, erforderlig langd

3.1.6.5 Tvarfall och skevning

Tvérfall ska utforas enligt féljande:

e Dubbelsidigt pa tva- och flerfaltig vag med dubbelriktad trafik.

e Enkel- eller dubbelsidigt pa enfaltig vag med dubbelriktad trafik.
e Enkelsidigt pa enfaltig vag med enkelriktad trafik.
e Enkelsidigt pa tva- eller flerfaltig vagbana med enkelriktad trafik *).

*) Undantag galler om en befintlig vag med dubbelsidigt tvarfall anvdnds som en vagbana vid
utbyggnad till motorvég eller flerfaltig vag. Undantag kan ocksa galla for vagbanor med fler &n tva
korfalt om detta erfordas med hénsyn till avvattning.

P4 rakstracka ska vagar utformas med tvarfall enligt Tabell 3.1-10 och Figur 3.1-12.
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Tabell 3.1-10 Tvarfall pa rakstracka

Belaggningstyp Tvarfall (E)
Asfalt 25%
Betong 25%
Ytbehandling 3,0%
Grus 3,0%

E %

E %

TRV publikation 2015:086

E 9 Motorvag/flerfaltsvag med
ej belagd mittremsa

E%

Motorvag/flerfaltsvag med

T
. T belagd mittremsa

' o o ! [
|
;
Tvafaltsvag och enfaltig vag Métesfri vag
med dubbelsidigt tvarfall

Figur 3.1-12 Utformning av tvarfall pa rakstracka

I kurva ska skevning véljas enligt Figur 3.1-13. Vid VR < 60 km/h &r storsta tillatna skevning 4.0 %.
Viag med VR < 40 behover inte skevas. Pa vag med 4 eller fler korfalt och mittremsa utan
omhéndertagande av dagvatten ska skevning véljas enligt Tabell 3.1-11.

Skevning far i vissa fall anvandas aven vid storre radier an vad som anges i Figur 3.1-13, exempelvis
vid radiekombinationer dar en storre cirkelbage ar forlagd mellan tva cirkelbagar med mindre radie,
dar de tva mindre fordrar skevning men inte den mellanliggande storre, dock endast efter vaghallarens

godké&nnande.

Végbanans minsta resulterande lutning (Ir) ska alltid vara > 0,5 %.

Resulterande lutning (Ir) bestams enligt:

Ir=vI24+E%2 dar:
Ir= resulterande lutning
1 =vagens langslutning

E = vagens tvarfall/skevning

111(289)



TRVK Végars och gators utformning
Linjeforing
Linjefdring for vagar med biltrafik

TRV publikation 2015:086

120 < —
IS /
4
x
>
110 = /
()
ey
2
=
©
100 G
-
(]
@
©
4
Exempel (se pilar):
VR 100 och Rh 2000 faller inom
zonerna for 4 %, 2,5 % (och i
undantagsfall -2,5 %). Om inga
80 séarskilda skal finns att valja lagre
skevning bor 4,0 % véljas.
i - |
V Sso *) Minsta radie fér
] dubbelsidigt tvarfall.
K 4 NG Avser undantagsfall,
60 1 endast efter TrVs
,' godkannande
]
]
' ]
0 1000 2000 3000 Horisontalradie (m)

Figur 3.1-13 Val av skevning

Tabell 3.1-11 Val av skevning pa vag med 4 eller fler korfalt utan omhandertagande av dagvatten i

mittremsa
VR (km/h) Skevning = 4 % Dubbelsidigt tvéarfall
(-2,5 %)
110 Rh <2800 m Rh >2800 m
100 Rh <2400 m Rh > 2400 m
80 Rh <1600 m Rh >1600 m

3.1.6.6 Skevningsutjamning

Overgang mellan tvarfall och skevning eller skevning av olika storlek ska utjamnas langs en
skevningsutjamningsstracka (U). Utjamningsstrackans minsta langd bestams enligt:

U=AE % * langd (I) for 1 % skevningsdifferens (fas ur Figur 3.1-15)

AE % = Tvarfallsdifferens (%)

Rotationsbredden (B) beraknas fran rotationspunkten till yttre kérytekant, se Figur 3.1-14. Yttre
vagrenar avgransade med heldragen linje behdver inte inrdknas i rotationsbredden.

I de fall rotationsbredden &r olika i vagens respektive fardriktningar (exempelvis pa trefaltiga avsnitt
pa motesfria vagar) behandlas varje vaghalva var for sig. Det ar dock tillatet att utforma
skevningstvergangarna med samma langd om bada dimensioneras efter den bredaste

rotationsbredden.
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kantlinje .

Vi + K/2 T v
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—__/___q___wk"'_j_

Tvafaltsvag och enfaltig vag
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Figur 3.1-14 Bestdmning av rotationsbredd
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Skevningsutjamningsstracka

B 4550 556 65 7 75 8 85 9 95 10 12m
120 / I /// / /
110 ///

Rotationsbredd

100

=
£ 7 / Exempel (se pilar):
n>: 80 - / VR 110, Rotationsbredd B = 7 m ger
ca 13,2 m utjamningsstracka per 1 %
tvarfallsdifferens. Om vagen skevar
over fran - 2,5 % till + 2,5 % innebar
/ detta en differens p& 5 % och totala
/ utjamningsstrackan blir dd 5 x 13,2 =
66 m.
60 -
4
= r | |
10 15 20 25 30

Skevningsutjamningsstracka | (m) vid 1% tvarfallsdifferens (AE%)

Figur 3.1-15 Skevningsutjamning

Skevningsutjamningen ska utformas réatlinjig langs évergangskurvan enligt Figur 3.1-16 (6versta
figuren). Vid 6vergdng mellan -2.5 % och +2.5 % far dock utjamningsstrackan langd 6kas med som
mest 20 m (dvs. U + < 20 m). Skevningsutjimning > 5 % kan delas upp i tvé ritlinjiga delar, varvid
overgang mellan -2.5 % och +2.5 % utjamnas enligt U (fér 5 %) och resterande skevningsdifferens
utjamnas over langre stracka (nést dversta figuren).
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+——— Viénster kant

U+=20m

«——— Hoger kant

Overgang RL-A-R
Skevning 2,5 %

+——— Vanster kant

U (fér 5 %)

«——— Hoger kant

Overgang RL-A-R
Skevning > 2,5 %

Rb

«——— Vinster kant

«———— Hoger kant

Med olika skevning

+—— \anster kant

U+<20m

U+<20m

«+«——— Hoger kant

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Férskjutna nollpunkter

+——— anster kant

U+=20m

_______ «+——— Hoger kant

Overgang R-A-A-R
Skevning 2,5 %
Propellerutformning

Figur 3.1-16 Utformning av skevningsovergangar

3.1.6.7 Vertikalgeometri

Tilldtna element ar raklinje och cirkel- eller parabelbage.

3.1.6.7.1 Vertikalkurvor

Vertikalkurvor (Rv) ska utformas i form av cirkelbagar eller parabelbagar.
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Vertikalradiens storlek ska som minst uppfylla varden enligt Tabell 3.1-12. I sarskilda fall kan dock
TrV besluta att varden enligt Tabell 3.1-13 ska uppnas.

For enfaltsvag som dimensioneras for dubbel stoppsikt (motessikt) ska vertikalradiernas storlek
uppfylla varden enligt Tabell 3.1-14 eller Tabell 3.1-15 beroende pa vagbredd.

Tabell 3.1-12 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/h) Minsta vertikalradie (m) vid Minsta godtagbara vertikalradie (m)
nybyggnad och forbattring. vid:
1) Ombyggnad utan andring av
vagens vertikalgeometri *)
2) Forbattring av lagtrafikerade
vagar.
Lang baglangd dar 120 12000
stoppsikt for personbil
ar dimensionerande 110 9000 8000
100 6000 4500
80 3000 2000
60 1500 1000
S 30/40 600 400
2| Lang baglangd dar 80 5000
o© | stoppsikt for buss ar
= | dimensionerande 60 1750
X
()
g Kort baglangd med fri | 120 2500
x| sikt
110 2000
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400
Vid baglangd langre an | 120 6500
stoppsikt pa vag utan
véagbelysning 110 5500 4500
100 4500 3000
80 2500 1500
S 60 1500 1000
S
X 30/40 600
®
= | Kort baglangd eller vag | 120 2500
& | med vagbelysning.
= 110 2000
¥4
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400

*) Endast efter vaghallarens godkannande
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Tabell 3.1-13 Onskvarda minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/h) Onskvard minsta vertikalradie (m)
vid nybyggnad och forbattring.
Lang baglangd dar 120 16000
stoppsikt for personbil
ar dimensionerande 110 12000
100 9000
9]
5 80 5000
g
g 60 2000
5
= | Kort baglangd med fri | 120 3000
g|
o | sikt
g 110 2500
(=]
x
100 2000
80 1500
60 1000
Vid baglangd langre an | 120 8000
stoppsikt pa vag utan
vagbelysning 110 6500
100 5500
5 80 3500
'%
= 60 2000
X
E.) 30/40 900
I
& | Kort baglangd eller vag | 120 3000
< | med vagbelysning.
< 110 2500
100 2000
80 1500
60 1000

Tabell 3.1-14 Minsta vertikalradie for motessikt pb/pb
VR Rv (m) pb/pb

60 2300

Tabell 3.1-15 Minsta vertikalradie for motessikt Ib/pb
VR Rv (m) Ib/pb

60 1650

3.1.6.8 Lutning

Lutning i langsled i form av en raklinje (RL) definieras som en vertikalkurva med oandligt stor radie
(Rv=w).

Lutningen i langsled (i %) far inte Gverstiga varden enligt Tabell 3.1-16.
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Tabell 3.1-16 Storsta langslutning

VR (km/h) Onskvard storsta Storsta godtagbara
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad*) eller forbattring

Véag ovan jord 6 8

Busshallplats/langslutning 2 3,5

Vag i tunnel **) 3 5

*) Endast efter vaghallarens godkannande.
**) Se Boverkets foreskrift BFS 2007:11

Resulterande lutning (snedlutning) Ir ska alltid vara inom intervallet > 0,5 % till < 8 % (i undantagsfall
<10 %).

Ir=VI2+E2 dar:
Ir=resulterande lutning

1 =végens langslutning

E = végens tvarfall/skevning

P& avsnitt med kantsten dar vagen ar forlagd i jamn lutning ska langslutningen langs kantstenslinjen
vara = 0,5 %.

I gatumiljo med VR <60 tillats i vissa fall*) konstgjort fall (svackfall), se Figur 3.1-17 nedan.

*) Endast efter vaghallarens godkéannande

| OK Kanststod

0.5 % 0,5 % Vagbanekant

Principutformning for konstgjort fall
Profil

0,06 m

0,12-0,16 m

Figur 3.1-17 Konstgjort fall (svackfall)
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3.2 Linjefoéring for gangbanor och cykelbanor

Gang- och cykelbanor ska ha en medveten linjeforing som anpassar sig efter landskapet eller till
nérliggande vag.

3.2.1 Stoppsikt for cyklister

Cykelbanor ska utformas sa att stoppsikt enligt Tabell 3.2-2 erhalls. Vid bestamning av stoppsikt ska
lagen for ogonpunkt/hojd respektive hinderpunkt/hojd valjas enligt Tabell 3.2-1 nedan. Alla matt
anges i meter (m).

Tabell 3.2-1 Ogon- och hinderpunkter for stoppsikt med cykel

Ogonhojd 1,0

Ogonpunkt (i plan) Ogynnsammaste

lage inom vagbanan

Hinderhojd 0,0 i vertikalkurva

0,4 i horisontalkurva

Hinderpunkt (i plan) Ogynnsammaste
lage inom vagbanan
ochinom 0,5 m

utanfor vagbanan.

Tabell 3.2-2 Stoppsikt f6r cykel

Stoppsikt (m) Onskvérd minsta | Minsta godtagbara
sikt (m) sikt *) (m)

Dim hastighet 40 km/h 55 45

Dim hastighet 30 km/h 35 25

Dim hastighet 20 km/h 20 15

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Kommentar: Vardena ar baserade pa 2 s reaktionstid samt uppmaétta bromsstrackor (min) och dim
retardation 2 m/s? (6nskvard, samt 1,5 s reaktionstid fér minsta).

3.2.2 Linjefdring

Géngbanor/-ytor och cykelbanor ska utformas s att nedan angivna krav avseende linjeféring, lutning
och tvarfall uppfylls.

3.2.2.1 Horisontalkurvor for cykelbanor

Tabell 3.2-3 Minsta radiestorlek pa horisontalkurvor

Minsta
godtagbara
horisontalradie *)

Onskvard minsta
horisontalradie

Horisontalradie (m)

Dim hastighet 30 km/h 30 20

Dim hastighet 20 km/h 20 10

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Minsta radie for cykel 5 m (ca 10 km/h).
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3.2.2.2 Vertikalkurvor for cykelbanor

Langa konvexa vertikalkurvor, dar stoppsikt ar dimensionerande enligt Tabell 3.2-4.

Tabell 3.2-4 Minsta radiestorlekar pa langa konvexa vertikalkurvor

Konvex vertikalradie (m)

Onskvard minsta
radie

Minsta godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 km/h

600

200

Dim hastighet 20 km/h

200

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Konkava och korta konvexa vertikalkurvor, dar sikten inte ar dimensionerande enligt Tabell 3.2-5.

Tabell 3.2-5 Minsta radiestorlekar pa konkava och korta konvexa vertikalkurvor

Konkav vertikalradie (m)

Onskvérd minsta
radie

Minsta godtagbara
radie *)

Dim hastighet 30 km/h

140

70

Dim hastighet 20 km/h

60

30

*) Endast efter vaghallarens godkannande

3.2.2.3 Lutning pa gangbanor/-ytor

Tabell 3.2-6 Storsta lutning pa gangbanor/-ytor

Nivaskillnad Géngbana/-yta Ovriga ytor
/ Lutning Z?nTensioneras Onskvard storsta | Storsta

for rullstol lutning godtagbara

lutning *)

<lm <2% 5% 8 %
1-2m <2% 5% 7,5 %
2-4m <2% 45 % 7%
4-6m <2% 4% 6,5 %
6-8m <2% 4% 6 %
8-10m <2% 4% 6 %

*) Endast efter vaghallarens godkannande
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3.2.2.4 Lutning pa cykelbanor

Tabell 3.2-7 Storsta lutning pa cykelbanor

Nivaskillnad Onskvard storsta | Storsta
(m) lutning (%) godtagbara
lutning (%) *)

<1 7 8

1-2 6 8

2-4 4 8

4-6 3 8

6-8 2,5 7

8-10 2 7

*) Endast efter vaghallarens godkannande

3.2.2.5 Tvarfall pa gangbanor/-ytor

Tabell 3.2-8 Tvarfall pad gdngbanor/-ytor

Tvarfall Onskvart tvarfall | Godtagbart
tvarfall

Huvudnét 0,5% >05-2%

Lokalnat 0,5 % >05-15%

3.2.2.6 Tvarfall pa cykelbanor

Tabell 3.2-9 Tvarfall pa cykelbanor pa rakstracka

Tvarfall

05%—-25%

TRV publikation 2015:086

3.2.2.7 Resulterande lutning (snedlutning) pa gangbanor och

cykelbanor

Resulterande lutning ska alltid vara > 0,5 %.

Kommentar: Med hansyn till sma lutningar ar det sarskilt viktigt att god vattenavrinning uppnas.

Berakning av resulterande lutning (snedlutning):
Ir=+/12 + E2 dar:

Ir= resulterande lutning

| =banans langslutning

E = banans tvéarfall
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4 Korsningspunkter

4.1 Korsningar

4.1.1 Allmant

I korsningar ska de anslutande vagarna indelas i primérvag respektive sekundarvag.

4.1.2 Utformning av mindre korsningar (Typ A-C)

4.1.2.1 4-vagskorsning eller forskjutna 3-vagskorsningar

Vid en forskjuten korsning ska avstandet mellan de tva korsningarna vara minst 50 m vid korsningstyp
A och B. Vid korsningstyp C ska avstandet uppfylla langder enligt Figur 4.1-1.

=120m

I

Figur 4.1-1 Korsningsavstand

4.1.2.2 Sikt vid fard mot en korsning

4.1.2.3 Sikt i korsning

4.1.2.3.1 Gemensamt

Vid bestdmning av sikt i korsning ska dgon- och hinderhojd véljas enligt Tabell 4.1-1.

Tabell 4.1-1 Ogon-/Hinderhojd

Hojd frén
vagbanan (m)

Ogonhojd (Gh) | 1,1

Hinderhojd (Hh) | 0,6 *)/ 1,1%)*)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeféring”.
**) Godtas endast i undantagsfall pd motesfri vag dar mittracket ar siktskymmande.
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Inom siktomradet far nédvandiga trafikanordningar sdsom vagmaérken finnas men de ska placeras sa
att de inte blir siktskymmande. Mittracken pa motesfri vag tillats under forutsattning att siktkraven
enligt nedan uppfylls. Om siktomradet nar utanfor vagbanan ska hojdtillagg goras for vegetation och
snotécke.

Siktomradets storlek framgar av Figur 4.1-3. Matt Lp ska minst uppfylla langd for onskvard minsta
langd enligt Figur 4.1-2. Mattet far efter vaghallarens godkannande minstas till som lagst minsta
godtagbara langd enligt Figur 4.1-2. Méttet Ls ska vara > 5 m. I undantagsfall kan mattet Ls minskas
till 3 m, dock endast efter vaghallarens godkannande. Om den tillgangliga sikten for Ls ar 6ver 10 m
ska vid korsning utan stopplikt Lp dkas enligt den 6vre kurvan i Figur 4.1-2.

350

300

250 ~

S .
. Ve
P 3“"‘“6\3 «
200 e\l A _~

/
/

—_ P a\"a'\\\_-:
€ \,910 o2
: Avser primarvag //ns\agod\ag /
] X A\
- med busstrafik A0
100 /// /
50
0
30 40 50 60 70 80 90 100 110
*) Endast efter TrVs godkénnande VR (km/h)

Figur 4.1-2 Sikt i korsning, matt Lp
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Lp (primérvég) Lp (primarvag)

_________________ 8| \ | tatort
- - - = — — Pa landsbygd dar omkérning

------------------- kan férekomma

Ls (sekundarvag)
vid évergangsstélle
invid primarvagen

Ls (sekundéarvag)
© vid indraget
i 11 tvergangsstalle

Figur 4.1-3 Siktomrade i korsning

Vid utformning av korsningar ska risk for siktskuggor beaktas. Problem med siktskuggor kan uppsta
vid exempelvis en 4-vagskorsning typ C, se Figur 4.1-4.

Figur 4.1-4 Exempel pa siktskugga

4.1.2.3.2 Sikt i korsning pa motesfri vag

4.1.2.4 Korsningsvinkel

Korsningsvinkeln mellan en primarvag och en sekundarvég ska vara inom intervallet 85-115 gon, se
Figur 4.1-5.

124(289)



TRVK Végars och gators utformning

Korsningspunkter
Korsningar

Primarvag

Korsningsvinkel

85-115gon

Figur 4.1-5 Korsningsvinkel, principfigur

4.1.2.5 Lutning

Vid korsningar och enskilda anslutningar typ Al far priméarvégens lutning inte 6verstiga varden for
onskvard storsta lutning enligt Figur 4.1-6 och Tabell 4.1-2. Lutningen far efter vaghallarens
godkannande 6kas till som mest stdrsta godtagbara lutning enligt Tabell 4.1-2.

Sekundarvag

TRV publikation 2015:086

i 9% (primarvag) Profil
Primarvag

Figur 4.1-6 Primarvéagens lutning

Tabell 4.1-2 primarvéagens lutning

VR Storsta lutning langs primarvagen i (%) L (m) **)
Onskvérd storsta lutning Storsta godtagbara lutning *)

30/40 | 25% 3,5% 50 m

60 100 m

80 300 m

=100 500 m

*) Endast efter vaghallarens godkannande
**) Undantag fran dessa langder kan godtas efter vaghallarens godkannande

Vilplan for sekundérvégar ska utformas enligt principerna i Figur 4.1-7 och Tabell 4.1-3.
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Primarvég

Rakstracka Skevad
eller kurva | ytterkurva

; | < 0%
H —’/’_’_,__
W, |

Vilplan L (m) |

Utformning med vertikalkurva

Vilplan L (m)

Skevad | Skevad

innerkurva yﬂerkuma Lutl‘lll‘lgsdlfferens
< 8¢

8%

Utformning vid

Lutningsdifferens '
< 8% |

lutningsdifferens
. > 8%
——.—_.____;___T‘_‘_-—_‘—-‘-; _ -

Utformning vid |
lutningsdifferens
> 8%

5m

Figur 4.1-7 Vilplan, principfigurer, tvarsnitt genom priméarvagen

Tabell 4.1-3 Vilplan

Korsnings-/anslutningstyp Vilplan L (m) | H (m) i (%)

Korsningar och anslutningar 225 <0,6/>0,6- < 2,5 % (uppat eller nedat)

typ Al 0,9%) \ .
>2,5 % - < 3,5 % (uppét eller nedat) *)

Enskild anslutning A2 och A3 25 <0,2

Enskild anslutning A4 =10 <0,35

Enskild anslutning A5 225 <1,0

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Korsningar ska utformas s att ytvatten fran vagbanan avleds effektivt. Risk for att ytvatten fran
sekundéarvagar rinner in pa priméarvagen ska beaktas.

4.1.2.6 Primarvagens horisontalgeometri

4.1.2.7 Korfalts- och kanalbredder

I korsningar pa landsbygd ska korfaltsbredden for genomgéende korfalt valjas med hansyn till vagens
typsektion pa stracka.

e Om cykeltrafiken inte ar separerad ska bredden mellan en trafikd och vagbanekant vara minst
4,5 m (undantag galler vid passage av dvergangsstalle dar mattet lokalt far minskas till som
minst 3,75 m).

e Minsta bredd mellan kantstenar ska ur driftsynpunkt vara minst 3,75 m.

e | korsningar pa métesfria vagar ska minsta bredd mellan racken eller andra hinder hogre &n
0.2 m ska vara minst lika stor som vigen i 6vrigt, normalt > 5,1 m.

Utover ovan angivna matt kan breddékning behoévas i horisontalkurvor med sma radier. Beakta dven
att krav avseende hinderfri bredd uppfylls.

126(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Korsningspunkter
Korsningar

4.1.2.8 Korsningskurvor

Korsningskurvor ska utformas med hansyn till korspar fér dimensionerande fordon. Overytor ska
undvikas.

4.1.2.9 Trafikdar och refuger

Trafikoar ska markeras med vagmarkering. Trafikon pa en sekundarvag far inte inkrakta pa
primarvagens vagbana, se Figur 4.1-8.

Eventuella
Trafikdelartavior

unyes

=%

AE

s

B

Figur 4.1-8 Trafiko pa sekundarviag (korsningstyp B), principfigur

Om trafikoar pa viagar med VR > 80 forses med refug (dvs. en med kantsten eller annan fysisk
avgransad yta) behovs vagmarkering langs med refugen (undantag galler for korsningar typ C déar det
inte behdvs ndgon linje mellan vanstersvangskorfaltet och mittrefugen).

Kantstenstillagget ska vid landsbygdsforhéllanden vara > 0,5 m och i titort > 0,2 m (vid linjebredd <
0,2), se Figur 4.1-9.

C ‘)_' Refug

- | Kantstenstillagg

Véagmarkering

Figur 4.1-9 Kantstenstillagg, principfigur

Refuger ska mérkas ut med vagmaéarken. Om en refug mellan motriktade trafikstrommar &r langre an 5
m ska utmarkning ske med ett vagmarke i vardera dnden.

En triangelrefug vid hogersvang med vajningsplikt (i korsning utan hogerpasvangskorfalt) ska med
hansyn till sikt utformas enligt Figur 4.1-10.

127(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Korsningspunkter
Korsningar

Figur 4.1-10 Triangelrefug, principfigur

4.1.2.10 Vanstersvang utan sarskilt vanstersvangskaorfalt

4.1.2.11 Vanstersvangskaorfalt

Vanstersvangskorfalt ska utformas enligt principernai Figur 4.1-11.

- Lkd . Lin
e "“\
/501 m \ —_ | - =
201m I |\Vanstersvangskorfalt T
zotm—or——
\\ / . Vénstersvangskorfalt markerad
S e med vagmarkering

L kd Lin

P — _'\
/ 9\ \

'é 0 3* m 4 —_— —_— —_— —_— —_— —
=02 ' .V korfal /
|2 06m ﬂ :F___ﬂ:,. | anstersvangskorfalt
I‘E 0 3* m 1 e M
5 /
. / Véanstersvangskdérfalt markerad
.

med vagmarkering och férsedd

————"*) Avser fritt méatt mellan kérbanekant med trafikdelartavla

och vagmérke.

L kdé Lin

L T
B \
/ N\
/ \
h!
e | I - —

.2 03m— " L T ———
|2 06m ~Vénstersvangskorfalt
M

203m—] , =
' Kantstens- pajmesy/
\lillégg / Vanstersvangs korfalt med kantsten
. VR < 80

Figur 4.1-11 Vanstersvangskorfalt, principfigur

Vanstersvangsmagasinets langd (Lkd) ska dimensioneras for forvantad kobildning, det ska dock vara
minst 30 m. Inledningsstrackan (Lin) ska vara minst 40 m.

Om ett mittracke placeras langs inledningsstrackan ska det utformas med tillréckligt stor
horisontalradie for att riackets funktion ska uppratthéllas.
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Hopvavning fran tva till ett korfalt ska foljas av en stracka pd minst 60 m med ett korfalt innan
vastersvangskaorfaltet inleds, se Figur 4.1-12 (nedre figuren).

~

1 0 ( Principutformning av korsningstyp C vid dvergang fran ett till tva korfalt
—_ - Y —_— —
& 260m L
2140 m 1 2140 m

Principutformning av korsningstyp C vid dvergang fran tva till ett korfalt

Figur 4.1-12 Korsningstyp C pa motesfri vag

Stangt omkorningsfalt, dvs. att mittracket forhindrar korning direkt fran vanstra korfaltet in i
vanstersvangskorfaltet, ska anvandas vid 4-vags korsning fér att undvika omkérningar i
véanstersvangskorféltet.

4.1.2.12 Vanstersvangskorfalt typ Ogla
Ett véanstersvangskorfalt typ Ogla ska utformas sa att:

e Avkodrningsvinkeln (W) ar <50 gon.
e Korvidden B &r <5 m vid 6glans bérjan.
e Ett typfordon Lps star med fordonets dragbil nira vinkelratt mot priméarvagen.

Vid ombyggnad av befintlig 9 m vag med 1,0 m bredd mellan de motriktade korfalten behévs en lokal
breddning till 1,2 m for att inrymma trafikdelartavlor. Breddning far goras inom befintlig vagbredd
genom en lokal avsmalning av kérfélten.

Korsningen ska forutom vagvisare forses med orienteringstavla (F2) som beskriver avsett korsatt.

129(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Korsningspunkter
Korsningar

Figur 4.1-13 Ogla, principfigur

4.1.2.13 Vansterpasvangskorfalt

Ett vansterpasvangskorfalt ska utformas sa att vanstersvangande trafik leds in i det egna korfaltet utan
att paverka genomgaende trafik.

4.1.2.14 Hogersvangskorfalt

Den hogersvangande trafiken ska ha vajnings- eller stopplikt om inte avsvangs-/pasvangskorfaltet
fortsatter med ett eget korfalt eller pasvangskorfaltet har en accelerationsstracka med tillracklig langd,
se Figur 4.1-14 nedan. Mattet L ska vara tillrackligt for att undvika risk for att en ko eller ett langt
fordon blockerar primarvagen.

Accelerationsstracka

Figur 4.1-14 Vajningsplikt vid hogersvangskorfalt, principfigur
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4.1.2.14.1 Ho6geravsvangskorfalt

Hogeravsvangskorfalt pa landsbygd som ansluter till sekundarvagen med vajningsplikt ska utformas
med langder enligt Figur 4.1-15 och Tabell 4.1-4.

—— JJ?:?,SF
. ) |
Inlednrngsstracka% - _}?gzgt_awda_ﬁon_sstrécka

Figur 4.1-15 Kilformat hégeravsvangskoérfalt, principfigur

Tabell 4.1-4 Langd for hdgeravsvangskorfalt

VR Inledningsstrécka (m) Retardationsstracka (vid
vajningsplikt) (m)

60 50 =50
80 70 =80
100 80 =100

Hogeravsvangskorfalt ska utformas sa att hdgersvangande trafik inte skymmer genomgaende trafik for
de som ska ansluta i korsningen, se Figur 4.1-16. Hogersvangskorfalt i korsningar pa landsbygd ska
darfor utformas kilformigt. Undantag galler for korsningar utan vanstersvang fran sekundarvag dar
korféaltet kan utformas parallellt med primarvagen. Detta forutsatter dock dven att det finns ett
hogerpasvangskorfalt.

D

Risk for siktskugga \nd
parallellt hégeravsvangskorfalt

o — B
Kilformat hégeravsvangskorfalt

utformas fér att undvika risk med
siktskugga

Figur 4.1-16 Utformning med hansyn till siktskugga

4.1.2.14.2 Hogerpasvangskorfalt

Hogerpasvangskorfalt ska utformas enligt Figur 4.1-17. Overgangsstriackan ska utformas sé att
pasvangande trafik styrs in i anpassningsstrackan utan att paverka genomgaende trafik.
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Figur 4.1-17 Hogerpasvangskorfalt, principfigur

4.1.2.15 Sidoomraden i korsningar A-C och i enskilda
anslutningar

Sidoomraden i korsningar och anslutningar dar primarvagens referenshastighet ar minst 80 km/h ska
utformas enligt Figur 4.1-18. Mattet L ska vara storre eller lika med primarvagens sakerhetszon.

Bank o Ev vagtrumma Skérning
«0 /
Sekundarvagens 2 y
sidoomrades- g —
utformning 2 Sekundarvigens
- & sidoomradesutformning
Overgangszon _
L ppu— Y O S B
' Primarvégens I .Overgéngszon, innersléntlutning < 1:4
sidoomrades- - Priméarvagens
utformning, __ sidoomradesutformning
dock slant- -

lutning £ 1:4

Priméarvag

Figur 4.1-18 Sidoomrade i korsning, principfigur

4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (typ D)

4.1.3.1 Allméant

En cirkulationsplats ska utformas med nagon av féljande rondellutformningar:

e Ej overkorningsbar med rondellradien > 11 m.
e Delvis dverkdrningsbar med inre rondellradie > 2 m och yttre rondellradie > 7 m.

e Helt dverkdrningsbar med rondellradie < 7 m. Dimensionerande fordon ska dock kunna
trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens centrumpunkt.

Tvafaltig cirkulation ska utformas med ej 6verkorbar rondell.

P& vagar med VR > 60 km/h ska cirkulationsplatser utformas enligt ndgon av de tva typer som anges i
Figur 4.1-19.
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Y
|

i Utformning med
I'l " standardkorsningskurvor

Utformning med bdjda tillfarter
och standardkorsningskurvor

Figur 4.1-19 Cirkulationsplatsutformningar, principfigur

Om minst en tillfart utformas med tva korfalt behdver aven hela eller delar av cirkulationen inrymma
tva korfalt. Om cirkulationens bredd varierar ska utformningen vara sadan att tankt korsatt tydligt
framgar for trafikanterna och att risk for trangningsolyckor mm undviks.

4.1.3.2 Sikt i cirkulationsplats och sekundarvagskorsning med
dropprefug

Vid bestdmning av sikt i korsning ska 6gon- och hinderhgjd véljas enligt Tabell 4.1-5.

Tabell 4.1-5 Ogon/hinderhojd

Hojd fran
vagbanan (m)

Ogonhgjd (Gh) | 1,1

Hinderhajd (Hh) | 0,6 %)

*) Ang erforderlig synlig del av hinder, se "Linjeféring”.

Inom siktomradet far nédvandliga trafikanordningar sdsom vagmaérken finnas men de ska placeras sa
att de inte blir siktskymmande. Om siktomradet nar utanfor vagbanan ska hojdtillagg goras for
vegetation och snotacke.

Siktomradets storlek ska uppfylla matt enligt Figur 4.1-20.

133(289)



TRVK Végars och gators utformning
Korsningspunkter
Korsningar

Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Refugspets

Sikt fran tillfart

Sikt till narmaste till- och franfart
(uppstréoms), dock minst 30 m.

Sikt vid fard i och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mot
Gvergangsstalle

Figur 4.1-20 Sikt i cirkulationsplats
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4.1.3.3 Hastighetsdampning

En cirkulationsplats ska utformas s att fordonshastigheterna inte dverskrider:

50 km/h vid 60-80 milj6 och liten gdng- och cykeltrafik.
30 km/h vid 30-40 miljé och/eller stor gang- och cykeltrafik.

4.1.3.4 Till- och franfarter

Refuger ska finnas i samtliga tillfarter som framtvingar riktningsforandring. Undantag godtas endast i
utpraglade lagfartsmiljoer.

4.1.3.4.1 Enfaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden, exklusive korman, for enfaltiga till- och franfarter i cirkulationsplats ska bestimmas
enligt Figur 4.1-21. Tillagg for korman ska goras enligt Tabell 4.1-6.

Med optimal anpassning till kérspar far till- och franfarter en konisk form med storst bredd narmast
cirkulationen.

Kanalbredd exkl. kérman (m)

14 12

12 <
1 \\
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\ 10 N
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\ ~ N
‘ 8 \‘ N\\ \\\
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10 ~_ =T
t 6 — e
-\n‘ — ==l
\\‘ — e .o
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‘ 2 ---Llps120
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\
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\

=

0

0
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Figur 4.1-21

Samband mellan kanalens innerradie (Rm) och erforderlig kanalbredd exklusive
korman.

Tabell 4.1-6 Korman, totalt for bada sidor av fordonet

V dim K6érméan (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B Cc D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0
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4.1.3.4.2 Tvéafaltiga till- och franfarter:

Kanalbredden (kérvidd + kérman) for tvafaltiga till- och franfarter ska bestammas enligt Tabell
4.1-7. Till- och franfarter ska normalt dimensioneras for P+Lps och vid hoga lastbilsfloden Lps+Lps,
undantag endast efter vaghallarens godkannande.

Tabell 4.1-7 Bredd pa tvafaltiga till och franfarter. Rm avser kanalens innerradie

Dimensionerning And_el tung Tillfart vid Rm Franfart vid Rm
Tyl ek 10-14 m 1525 m 100-150 m > 150 m
P+LBn Liten 75 7,0 8,0 7,0
P+Lps Normal 10,0 9,5 8,0 7,0
Lps+Lps Normal 13,0 11,0 8,0 7.0
Lps+Lps Stor 14,0 12,5 8,0 7,0

4.1.3.4.3 Vilplan
Till- och franfarter ska utformas med vilplan enligt Figur 4.1-22 och Tabell 4.1-8.

I| )
Cirkulationsplats Vilplan L (m)

” Utformning med vertikalradie

T o OB —
i — -
i R
r Cirkulationsplats Vilplan L (m)

Figur 4.1-22 Vilplan cirkulationsplats, principfigur

Tabell 4.1-8 Vilplan cirkulationsplats
Vilplan L (m) H (m) i (iufin) (%)

35/ 25-<35%) 0,6/>0,6-0,9%) < 2,5 % (uppat eller nedat)
>2,5 % - < 3,5 % (uppét eller nedat) *)

*) Endast efter vaghallarens godkannande

4.1.3.5 Utformning av cirkulation

Enfaltiga cirkulationsplatser ska utformas med kdrarea i form av ytterradie (Ry) som funktion av
innerradie (Ri) for LBn, Lps, Bb och Lspec enligt Figur 4.1-23. Tillagg for korman ska goras enligt
Tabell 4.1-9.
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Vardet for korman ar en sammanslagning av kérmanen pa bada sidor om fordonet. Breddningen kan
goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om kdrmanen bara laggs
till mot rondellen, dvs minskning av Ri, s& behovs bredare korarea, dvs storre Ry (eftersom det
verkliga korsparet da troligen kan ha ett mindre varde an antaget Ri).

Lspec forvantas utnyttja hela korfaltsbredden samt ocksé delar av rondellytan och ytor utanfor
cirkulationen. Dessa ytor ska inkludera kérvidd+0,5 m och vara fria fran foremal, exempelvis
belysningsstolpar, kantstolpar, utsmyckningar etc, samt ha en stédkant (och eventuellt ytterligare yta)
som klarar trycket och skonar dacken pa fordon. Vid racke i belaggningskant &ar det viktigt att desto
mer utrymme finns i rondellytan.

Ry (m)
44
42
40
38
36 = a
34 = —
32 =
30 Lz

28 =
26 = =

———-Lspec ———" Lps

\\.\ \

N

22 =
20 e
18 ==
16 TG
14 T T T
12

10

M

IS

N

o

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 Ri(m)

Figur 4.1-23 Ytterradie (Ry) som funktion av innerradie (Ri) pa kdrarean for LBn, Lspec, Lps,och Bb
exklusive kérman vid 90° cirkulation till vanster.

Tabell 4.1-9 K6rman, totalt for bada sidor om fordonet

V dim K6érméan (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0,5 0,25 0,25 0

Tvéafaltiga cirkulationer utan korfaltslinje ska utformas for som minst Lps + P utrymmesklass A.

Erforderlig bredd pa cirkulationen beraknas enligt Tabell 4.1-10.
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Tabell 4.1-10 Kérvidd + avstand mellan fordon + kérman vid tva korfalt. Utrymmesklass A (utan
korfaltslinje)

Rondellradie | 2 korfalt V dim 40/50 km/h 2 korfalt V dim 30 km/h

(Rr)ym Lps+P Lps+Lps LBn+LBn Lps+P Lps+Lps LBn+LBn
15 9,6 12,8 10,6 8,7 12,2 10,0

20 8,7 11,7 9,9 7,9 11,1 9,2

25 8,3 11,2 9,3 75 10,3 8,8

30 7,9 10,5 9,0 7,1 9,6 8,5

35 7,5 10,0 8,9 6,7 9,0 8,3

En 6verkorningsbar yta ska utformas med ett avvikande material sd att den syns och att den upplevs
obekvam att kora pa for personbilstrafikanter. Den ska antingen utforas forhojd over eller i lutning
mot den yttre delen av cirkulationen. Kantstéd mot en forhéjd yta ska ha en héjd av 40 mm och vara
fasade for att minska risker fér motorcyklister och dackskador samt for att undvika att personbilar
genar.

4.1.3.6 Korsningskurvor

4.1.3.7 Sidoomraden

Med hansyn till risk for dackskador ska eventuell kantsten langs korsningskurvor vara fasade. |
landsbygdsmiljo ska slanter vara utformade i lutning 1:4 eller flackare. Sidoomradet ska vara fritt fran
oeftergivliga hinder inom ett omrade som minst motsvarar sakerhetszonen for primarvagens
referenshastighet (VR).

4.1.3.8 Utformning av rondell

Normalt ska inga oeftergivliga foremal placeras i rondellen i en cirkulationsplats. Efter vaghallarens
godk&nnande kan dock undantag ske under forutsattning att cirkulationsplatsen ar hastighetssékrad
till hdgst 30 km/h. Darutover galler féljande:

e Vid trafikar utan refuger som framtvingar riktningsférandring tillats inte oeftergivliga
foremal i rondellen.
e Denvisuella ledningen ska vara god.

e Oeftergivliga foremal far endast placeras inom markerat omrade enligt Figur 4.1-24.
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Omrade dar oeftergivligt
foremal tillats placeras

Vid liten triangelrefug tangerar
korsparet endast triangelrefugen.
Korsparet utformas rakt i vagens

- Kdérsparet ska tangera
férlangning.

triangelrefugens kantsten

Kdérsparet ska tangera
véagbanekanten

Kérspar

Kérsparets bredd ska vara 1.8 m

Figur 4.1-24 Omrade dar oeftergivliga foremal kan tillatas.

Omréadet bestams genom att anvanda sig av ett tankt kérspar med bredden 1,8 m. Korsparets hogra
sida ska tangera korsningskurvan och dess vénstra sida tangera avslutande refugspets. Ar refugen sa
liten att det inte finns mojlighet att tangera korsningskurvan gors korsparet rakt och tangerar endast
avslutande refugspets. Nar detta har gjorts for samtliga tillfarter skapas ett omrade dar oeftergivliga
foremal far placeras.

4.1.4 Trafiksignalreglerade korsningar (E)

En trafiksignalreglerad korsning ska utformas enligt principerna fér korsningstyp B kompletterad med
refug i priméarvag eller som korsningstyp C samt eventuella ytterligare refuger som behdvs fér
signalanldggningen och korsningens funktion. Vid VR > 60 km/h behovs separata
vanstersvangskorfélt. Utrymme ska finnas for att véanstersvingande trafik ska kunna motas.

4.1.5 Planskilda korsningar (F)

Planskild korsning indelas i:

e Delvis planskild korsning.
e Helt planskild korsning.

En planskild korsning syftar till att separera korsande sekundarvagstrafik och/eller reducera eller helt
undvika vanstersvangar fran och till primarvagen. Korsningar med primarvag och sekundarvag
utformas enligt principerna for évriga korsningstyper och férbindelsevagarna kan utformas med
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forhallandevis enkel standard. Planskilda korsningar ska inte forvaxlas med trafikplatser som har
hogre krav pd ramputformning och dar det maste finnas av- och pafarter.

4.1.5.1 Delvis planskild korsning

Korsningstyp vid anslutning till priméarvag ska normalt vara av typ B eller C. Korsningar med
sekundéarvég kan aven utformas som cirkulationsplats eller i vissa fall med dropprefug. I tatort godtas
aven signalreglering av sekundarvagskorsningar.

Forbindelsevagen mellan primar- och sekundarvéagen kan utformas dubbelriktad och ska da
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeféringen ska dimensioneras for laga hastigheter, normalt
hdgst 40 km/h.

4.1.5.2 Helt planskild korsning

Forbindelsevagarna mellan primér- och sekundarvagen kan utformas dubbelriktade och ska da
dimensioneras for Lps + Lps (A eller B). Linjeféringen ska dimensioneras for laga hastigheter, normalt
hogst 40 km/h. Med undantag fran motortrafikleder ansluts ramperna normalt till primarvagen utan
av- och pafarter med korsningstyp B med triangelrefug som endast majliggér hogersvang.

Korsningar med sekundarvag utformas som mindre korsning alternativt som cirkulationsplats eller i
vissa fall med dropprefug. | tatort godtas aven signalreglering av sekundarvagskorsningar.

Vagvisning langs priméarvag ska ske som for korsningar i plan.

4.1.6 Sekundarvagskorsning med dropprefug

Korsning med dropprefug utgér en alternativ korsningsutformning vid anslutning av ramper i
planskilda korsningar eller trafikplatser av typ ruterkorsning. Observera att detta inte ar en
cirkulationsplats.

En korsning med dropprefug ska utformas enligt Figur 4.1-25. Den ska utformas s att
fordonshastigheterna inte 6verskrider 50 km/h vid 60-80 milj6 och liten gdng- och cykeltrafik.

Dropprefugen ska utformas sa att forhallandet mellan langd och bredd ar L/(2 x Ri)=k, dir k=2.

Pafartsramp

| Primarvag

Ri| /4

: E>. Sekundarvag
\‘- |
L ] | |
// v
e |

Avfartsramp

|

Figur 4.1-25 Sekundarvagskorsning med dropprefug, principfigur

For sikt och utformning i 6vrigt galler samma principer som for cirkulationsplats.
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4.1.7 Enskilda anslutningar
4.1.7.1 Allmént

4.1.7.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

For anslutningstyp Al géller krav motsvarande som for korsningar.
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4.2 Gang- och cykelkorsningar

4.2.1 Allmant

I gang- och cykelkorsningar behovs tydliga granser mot de banor som ska korsas. Det ska vara tydligt
vilka ytor som &r avsedda for cyklister och gdende. Gangytor behdver vara val atskilda fran cykelbana
och kdrbana och avgransningen mellan ytorna ska vara tydlig for alla trafikanter. Utformningen ska
vara latt att forsta for alla inklusive barn, aldre och personer med funktionsnedséattningar.

For att underlatta orienteringen for blinda och personer med nedsatt syn behdvs en tydligt kAnnbar
och synlig grans mellan gangyta och kérbana och cykelbana. For personer med rorelsenedsattning ska
det finnas en del utan hindrande nivaskillnad.

Vid dvergangsstalle och annan ordnad gangpassage ska:

e Tydlig grans mellan gangbana (saker yta for gadende) och kérbana eller cykelbana som forstas
och uppfattas av seende, synsvaga och blinda (syn- och kannbar).

e Kantsten som ar 4-6 cm hdg.
e Utjamning till 0-niva som &r 90-100 cm bred

Undantag fran ovan kan godtas for gangpassager i landsbygdsmiljo, dock endast efter vaghallarens
godké&nnande.

4.2.2 Planskild gang- och/eller cykelkorsning

For att en planskild korsning for gang- och cykeltrafik ska nyttjas maste den vara ratt lokaliserad och
utformad samt bekvamare for gdende och cyklister att anvanda &n att korsa gatan i plan. Dessutom bor
sarskild omsorg agnas at utformningen av tunneln/bron jamte anslutande gang- och cykelvagar med
avseende pa gdendes och cyklisters trygghet samt anlaggningens gestaltning.

Belysning i gdng- och cykeltunnlar ska vara s& utformad och ha s&dan ljusstyrka att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga kan anvanda dessa.

4.2.3 Signalreglerad korsning

4.2.3.1 Signalreglerat 6vergangsstalle

4.2.3.2 Signalreglerad cykelpassage

4.2.4 Detaljutformning av gang- och/eller
cykelkorsning

4.2.4.1 Landsbygd

4.2.4.1.1 Moétesfri vag

Vid utformning ska hansyn tas till barn, aldre och personer med funktionsnedséattningar.

En gangkorsning kan goras som dvergangsstalle av framkomlighets- eller tydlighetsskal vilket anges
med vagmarke och vagmarkering.
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I korsningar med huvudled som omfattar bade kdrbanor och cykelbanor ska marken om vajningsplikt
séttas upp fore den bana som trafikanten korsar forst.

4.2.4.2 Tatort

4.2.4.2.1 Gang- och cykelkorsning med trafiksakerhetshtjande atgard

4.2.4.2.2 Overgangsstalle

Overgangsstélle som dr obevakat ska inte finnas pa vagar dar hogsta tilldtna hastighet &r hogre 4n 60
km/h. Pa évergangsstallet ska fordonshastigheten vara hégst 30 km/h.

| primérgata placeras o6vergangsstalle med hansyn till dimensionerande trafiksituation (DTS) for
korsningen.

Overgangstalle 6ver kdrbana med cykelfalt eller intilliggande cykelbana ska dven omfatta
cykelfaltet/cykelbanan.

4.2.5 Cykeldverfart och cykelpassage

Separat cykeloverfart (enligt figur nedan) far inte markeras vid VR = 60 km/h.

4.2.6 Korsningar mellan gang- och cykelbanor
Standard for gang- och cykelvagars lutning i anslutning till korsning ges av Tabell 4.2-1.

Tabell 4.2-1 Standardnivaer for gang- och cykelvagars lutning i korsning

Onskvard Lagsta

0 1 2 3 4 5 6 %
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4.3 Trafikplatser

4.3.1 Avstand mellan trafikplatser pa motorvéag

4.3.1.1 Trafikplatsavstand pa landsbygd

Vid landsbygdsfoérhallanden med VR > 110 km/h ska avstandet mellan pafarten i en trafikplats och
avfarten i nastféljande trafikplats minst uppfylla langder enligt Figur 4.3-1.

[T
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Landsbygd VR 120

X””;yr 2250m _2150m} 500 m
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(=]
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21500 m Landsbygd VR 110

Figur 4.3-1  Trafikplatsavstiand pa landsbygd VR = 110

4.3.1.2 Trafikplatsavstand i tatort

Vid tatortsforhallanden med VR < 100 km/h ska avstandet mellan tva trafikplatser som minst uppfylla
langder enligt figurerna:

e Figur4.3-2 Trafikplatsavstand Tatort VR 100.
e Figur4.3-3 Trafikplatsavstand Tatort VR 80, galler aven vid VH 100/80/60.
e Figur4.3-4 Trafikplatsavstand Tatort VR 60, galler dven vid VH 80/60.

Alternativt ska ett additionsfélt forlaggas mellan trafikplatserna (enligt de nedre/nedersta figurerna i
respektive figur nedan).

Vaxlingsstrackor avser minsta langd vid lagtrafik. Av kapacitetsskal kan véaxlingsstrackorna behova
vara langre.

Avsteg fran normal standard far endast ske efter vaghallarens godkannande.
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Tatort VR 100

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

/ 2230m 2100m 400

m

Tatort VR 100

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning

(da anvands korfaltsvagvisare i portalen i stallet
fér den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

Tatort VR 100
Med additionskorfalt
") Alt 500 m

S
Additionsfalt
300 m*) 0-25m
-
2750m

Figur 4.3-2  Trafikplatsavstand Tatort VR 100
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=185m

,Z50m S00m 25 T5t0rt VR 80

Normal standard

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvénds korfaltvagsvisare i portalen i stéllet
>750m for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)
Anm: Om utrymme finns kan tva
férberedande avfartsorienteringstavior
anvandas med 500 m avstand

Tatort VR 80

Tranga lagen

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
\ (da anvénds korfaltsvagvisare i portalen i stéllet
i fér den i figuren illustrerade avfartsvisaren)
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Figur 4.3-3  Trafikplatsavstand Tatort VR 80

Tatort VR 80
Additionskdrfalt
Tranga lagen

=300m
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200 m

Tatort VR 60

a) Sidoplacerad avfartsvisare

b) Skyltplacering vid portalmonterad vagvisning
(da anvénds kdérféltsvdgvisare i portalen i stéllet
for den i figuren illustrerade avfartsvisaren)

2400 m

“ Additionsfalt I—
200 m

Tatort VR 60
Additionskorfalt

2300m

Figur 4.3-4  Trafikplatsavstand Tatort VR 60

4.3.2 Trafikplatsutformning allméant

Trafikplatser med sina av-/pafarter och ramper ska ges en utformning som ger trafikanterna god
visuell ledning och tydliggdr 6vergang mellan olika hastighetsmiljoer. Utformningen ska ge
forutsattningar for god hastighetsanpassning och kérdynamik.

Inom en och samma trafikplats far det finnas hogst en avfart och en pafart i huvudvagens respektive
riktning. Avfarten ska placeras fore pafarten, alternativt ska en avskild vaxlingsstracka anordnas enligt
Figur 4.3-5. Se dven Figur 4.3-17.

Figur 4.3-5 Avskild vaxlingsstracka mellan en p&- och en avfart, principfigur

Avstandet mellan avfarten och pafarten i en trafikplats ska som minst uppfylla langder enligt Figur
4.3-6 och Tabell 4.3-1.

Figur 4.3-6 Avstand mellan av- och pafart, principfigur
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Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta langder

VR Onskvéard minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)

120/110 125 90

100 110 75

80/ VH 100/80/60 | 90 60

60/ VH 80/60 50 30

Ramper till och fran motorvagar ska vara enkelriktade. Ramper med trafik i olika riktningar ska ha
separerade vagbanor. Ramper ska utformas med breddmatt enligt Figur 4.3-7 och Tabell 4.3-2.

I horisontalkurvor med liten radie ska kdrbanan breddékas i enlighet med vad som anges i kapitel
"Linjeforing”. Staklinjer for ramper ska placeras i hoger kdrbanekant. Vid av- och pafarter ska
staklinjen anslutas till primérvéagens vagrensremsa. Langs en enfaltig ramp som &r forlagd i
vansterkurva far den breda vagrenen placeras till vanster i fardriktningen och den smala till hoger i
fardriktningen.

Skevningsdifferensen mellan en av- eller pafart och primarvagen far hogst vara 6,5 %. (O till + 6,5 %).
En eventuell belaggningsrygg ska folja primarvagens yttre vagrensremsekant. Inom omradet narmast
rampforgreningen placeras beldggningsryggen i forlangningen av rampens vagbanekant, se vidare
under avsnitten for avfarter respektive pafarter nedan. Véagrensremsans bredd ska vara lika bred som
vagmarkeringen.

|
p l
:

J(Vi L K

V&
Figur 4.3-7 Typsektion for ramper
Tabell 4.3-2 Breddmatt for ramper
Inre vagren Vi Koérbana K (m) Yttre vagren
(m) V (m)
1 korfalt | 2 korfalt
Motorvag b = 0.7 1,0 4,0 7,0 2,0
Motorvag b < 0.7 1,0 4,0 7,0 1,0
Ramp i tunnel 1,0 4,0 7,0 2,0

b= belastningsgrad langs ramp
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4.3.3 Referenshastighet och skyltad hastighet

4.3.3.1 Referenshastighet

Vid utformning av en trafikplats ska hastighetsprofiler uppréattas for ramperna med sina av- och
pafarter, se exempel i Figur 4.3-8. Hastighetsprofilerna ska uppfylla de krav i form av retardations-
och accelerationsférlopp som anges nedan under respektive avsnitt for av-/pafarter med ramper.
Utdver dessa krav ska dven sékerstallas att ramputformningen inte ger en onddigt ryckig eller ojamn
hastighetsprofil. Hastigheten enligt hastighetsprofilen utgér rampens referenshastighet.

Detaljutformningen av ramper med av- och pafarter ska bestimmas med hénsyn till den fér rampen
upprattade hastighetsprofilen tillika referenshastighet. Minsta radiestorlek pa rampernas
horisontalkurvor (med hansyn till hastigheten enligt hastighetsprofilen) kan bestémmas enligt Figur
4.3-9 och Figur 4.3-10. Mijukt korsatt ska tillampas, undantag endast efter vaghallarens
godkénnande. Sikt och dvriga linjeforingskrav ska uppfylla kraven enligt kapitel "Linjeforing” for de
hastigheter som bestamts enligt hastighetsprofilen. For att faststalla krav foér ojamna hastigheter
godtas interpolering. Dimensionerande retardationsférlopp ska bestémmas enligt Figur 4.3-11 och
dimensionerande accelerationsférlopp fér personbil (Pb) enligt Figur 4.3-12.

= —_
VR, VR] Vav,
Rmin Vmin

Vut=
rF 3 VR r_’l
E
2 Vav
E
x| Vmin
>

Lin La Ls Lr Vut o
Langd (m) Hastighetsprofil

Figur 4.3-8 Principfigur for hastighetsprofil (exempel for parallellavfart)
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Figur 4.3-9 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V 50-110 km/h

120

110 /

/
100 /

/
/
90 7

©
=}
N\
N

70 A

WO .

Horisontalradie (m)
[2]
S
\
\

30 >

\
\
\
\

\L Y

\ I\

10

20 25 30 35 40 45 50
Fardhastighet (km/h)

Figur 4.3-10 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V < 50 km/h
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Figur 4.3-11 Dimensionerande retardationsforlopp
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Figur 4.3-12 Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (Pb)

151(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Korsningspunkter
Trafikplatser

4.3.3.2 Hastighetsgrans

Om rampen ansluter till en trafiksignalreglerad sekundéarvagskorsning far den hogsta tillatna
hastigheten vara hégst 70 Km/h.

4.3.4 Samspel mellan plan- och profilgeometri for
ramper

Ramperna i en trafikplats ska utformas s att trafikanterna far en bra visuell ledning om rampernas
strackning och att deras standard och utformning tydliggors. Enskilda linjeféringselement och
kombinationen av element ska ge en tydlig och harmonisk linjeféring med god estetik.

4.3.5 Avfarter och avfartsramper pa motorvag

En avfart ska utformas som antingen parallellavfart eller kilavfart. Kilavfart far anvandas vid direkta
och indirekta ramper om siktférhallandena ar goda och retardation kan ske langs efterféljande ramp¥*).
| dvriga fall ska avfarten utformas som parallellavfart. | tatortsnéra miljoer kan parallellavfart
anvandas for att minska markéatgang.

*) Kommentar: De bromskurvor som redovisas for kilavfarter nedan ar avsedda for VR < 110 km/h.
Om rampradien ar s liten att bromskurvor behovs ska darfér parallellavfart valjas vid VR 120.

4.3.5.1 Kilavfarter

En kilavfart ska utformas for:
e Avsving ur genomgdende korfalt (sidoforflyttning > 2,5 m) med primarviagens
referenshastighet (VR)*) langs inledningsstrackan Lin.
e Korning med VR langs del av 6vergdngsstrackan mellan Lin och Lr.

¢ Inbromsning langs retardationsstrackan Lr med hard retardation fran VR till Vmin (for
rampradie Rmin).

(Se Figur 4.3-13).
*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Om rampen efter Rmin fortsatter till en sekundarvégsanslutning ska efterféljande rampléangd som
minst medge fortsatt inbromsning med hard retardation.

Det ar viktigt att linjefdringen ar forutsagbar och darfor ska en tillrackligt stor del av rampens Rmin
vara val synlig for trafikanterna fore dvergangsstrackans borjan.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas for avfartsskdrm och eventuella 6vriga trafikanordningar, racken etc.
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Figur 4.3-13 Kilavfart, principfigur

Kilavfartens "fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt sa att inbromsning i genomgaende korfalt
undviks. Overgangsstrackan ska medge utjamning av bredddkning och skevning.

Retardationsstrackan ska vara minst sa lang att den medger inbromsning med hard retardation.

4.3.5.2 Parallellavfarter

En parallellavfart ska utformas for:
Avsvang fran genomgaende korfalt med primarvagens referenshastighet (VR) *) langs

inledningsstrackan (Lin).
Inbromsning langs parallellstrackan Lp med retardation enligt Tabell 4.3-4 fran VR *) till

Vav vid parallellstréackans slut. Vav ska véljas enligt Tabell 4.3-3.
Parallellavfartens utformning ska dven kunna hantera foljande situationer:

Inbromsning langs sparrstrackan Ls med dimensionerande bromsfriktion fran

referenshastighet VR *) till Vav vid sparrstrackans slut.
Inbromsning langs 6vergangsstrackan L6 med dimensionerande bromsfriktion fran Vav+20

[ )
till Vmin.

(Se Figur 4.3-14)
*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60
Om rampen efter Rmin fortsatter till en sekundarvéagsanslutning ska efterféljande ramplangd medge

fortsatt inbromsning med medelretardation.
Inledningsstricka, avfartsstracka och sparrstracka ska ha mjuk linjeféring. Ld&ngderna ska vara

proportionerliga.
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Parallellavfartens "fonster” ska vara tillrackligt stort och tydligt sa att bromsning i genomgaende
korfalt undviks.

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp. Dessutom ska plats finnas for avfartsskdrm och eventuella 6vriga trafikanordningar, racken etc.

Priméarvéagens Priméarvagens Spéarromrades
Staklinje kérbanekant kérbanekant startpunkt

avfart Ev belaggnings-

ygg
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\ ryag
S —

Staklinje \ —
avfart
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Primarvagens
vagrensbredd

végrensbredd

| \Vagbanekant

| "Fénster” \\ Ev belaggnings- II".
' e\

S35m ,r
Inledningsstracka Sparrstracka
(Lin) Avfartsstracka (L a) (Ls)
o, _Vr | Parallelistracka (L p) vav_ - __I/’??\ P
—— p 2] e
Avfart (héjdsattning fran primérvég) E primarvag ——y N Q
abliahaCY y [

}?07’9? P (?eparal profil
- for ramp)

Figur 4.3-14 Parallellavfart, principfigur

Tabell 4.3-3 avser kloverbladsramper. Vid andra typer av ramper kan hogre Vav valjas. Vav ska da
bestammas med hansyn till rampens linjeforing sa att kraven ovan uppfylls.

Tabell 4.3-3 Val av Vav

VR (km/h) Vav (km/h)
120 70

110 70 eller 50
100 70 eller 50
80 50 eller 30
60 50 eller 30
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Tabell 4.3-4 Retardationsférlopp for parallellavfart

Onskvérd hogsta
retardation

Hogsta godtagbara
retardation®)

Retardationsforlopp

Mjuk retardation

Medelretardation

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Inledningsstrackan ska utformas mjukt utan onoddiga kontrakurvor. Pa rakstracka kan den utformas
med fyra klotoider enligt "Linjeforing - sidoforflyttning”. Utspetsning mellan primérvéagens och
avfartens (= rampens) vagrensbredd ska géras langs inledningsstrackan.

Overgangsstrackan ska medge utjamning av breddokning och skevning.

4.3.5.3 Avfartsramper

Vmin pa avfartsramper ska valjas enligt Tabell 4.3-5.

Tabell 4.3-5 Vmin for avfartsramp

Lagsta Vmin (km/h)
vid normala
anlaggningskostnader
och normala intréng.

Lagsta Vmin (km/h)*)
vid hdga
anlaggningskostnader
och/eller stora intrang.

Landsbygd

Tatort

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Tabell 4.3-6 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6 Pafartsramper och pafarter pa motorvag

4.3.6.1 Pafartsramper

Vmin pa pafartsramper ska véljas enligt Tabell 4.3-7.
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Tabell 4.3-7 Vmin for pafartsramp

Lagsta Vmin (km/h)
vid normala
anlaggningskostnader
och normala intréng.

Lagsta Vmin (km/h)*)
vid héga
anlaggningskostnader
och/eller stora intrang.

Landsbygd

= 30/25*)

Tatort

225

TRV publikation 2015:086

*) Endast efter vaghallarens godkannande
**) Avser endast i undantagsfall vid speciellt besvérliga forhallanden, endast efter vaghallarens godkénnande.

Tabell 4.3-8 Rmin

Vmin Motsvarar Rmin
35 50
30 35
25 25

4.3.6.2 Pafarter

Utformning och langd pa ramp och observationsstracka ska medge att en personbil kan uppna
hastigheten Vut=VR *) -20 vid observationsstrackans slut, se Figur 4.3-15.

*) 80 km/h vid VH 100/80/60 och 60 km/h vid VH 80/60

Mattet Br ska vara tillrackligt for att kunna anordna slanter och avvattning mellan primarvag och
ramp.

Observationsstrackan ska utformas sa att anslutande trafik leds pa pafarten utan att paverka
genomgaende trafik. Overgéngsstrackan ska medge utjamning av breddékning och skevning.
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Figur 4.3-15 Pafart, principfigur

L&ngs observationsstrackan ska anslutande trafik kunna dverblicka primérvégens trafik i ndrmaste
genomgaende korfalt.

Anpasshingsstrackan och utjdimningsstrackan ska medge ett bekvamt korfaltsbyte.

Utjamningsstrackan ska utformas mjukt utan onodiga kontrakurvor. Pa rakstracka kan den utformas
med fyra klotoider enligt "Linjeféring-sidoforflyttning”. Minsta radie ska annars vara > 500 m. Vid
priméarvagsradie < ca 1200 m ska utjamningen utformas utan kontrakurva (vilket innebér att I1angden
okar). Utspetsning mellan primarvagens och pafartens (= rampens) vagrensbredd ska géras langs
utjamningsstrackan.

4.3.7 Rampsystem: Anslutningar, avgreningar och
korfaltsbalans

Vid sammanvavning av ramper far antalet korfalt minskas med hogst ett korfalt. Sammanvavning av
ramper dar antalet korfalt minskar ska utforas enligt nagot av de utformningsalternativ som redovisas
i Figur 4.3-16. Vid alternativet med sammanvéavning ska hastighetsgransen vara lika for bada
anslutande ramper.
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Figur 4.3-16 Sammanvavning av ramper, principfigur

=30 gon —

Minsta godtagbara avstand mellan anslutningar och avgreningar redovisas i Figur 4.3-17. Avstanden
avser VR 100-110 respektive (VR 60-80 samt VH 100/80/60 och VH 80/60) vid lag trafikbelastning.
Vid hog belastning kan véxlingsstrackorna behoéva vara langre.
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100 (75)

—

\V

—_—

Figur 4.3-17 Avstand mellan rampférgreningar, principfigur

4.3.8 Lokalisering vid tunnel

For tunnlar galler Boverkets foreskrifter och allmanna rdd om sakerhet i vagtunnlar BFS 2007:11.
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4.3.9 Sekundarvagskorsningar

Avstandet mellan rampanslutningar och en sekundarvagskorsning ska minst uppga till de langder som
anges i Figur 4.3-18. Vid hog trafikbelastning kan det behdvas langre véxlingsstrackor.

) Sekundarvag

o

~——— P——— @
_______________ )
______ —_  _____ c

[+F)

w

=100 m
A

Figur 4.3-18 Minsta avstand mellan rampanslutning och sekundarvagskorsning, principfigur

Sekundarvagskorsningar ska utformas enligt kapitel "Korsningar”. Vid utformning av avfartsramper
ska dock sarskilt beaktas att risken for felkdrning minimeras. Korsningskurvorna ska utformas sa att
hogersvang fran en sekundarvag in pa avfartsrampen undviks. Avstand mellan en avfartsramp och en
intilliggande korsning bor vara sa langt att vagvisning kan ske pa tydligt satt s att felkdrning undviks,
se Figur 4.3-19. | vissa fall kan aven en "felkdrningsport” pa avfartsrampen vara lampligt med
forstarkt skyltning och vagmarkering.

L

L

/r\

— =

Figur 4.3-19 Avstand mellan trafikplats och anslutande vég

4.3.10 Sidoomraden

Sidoomraden for ramper och for sidoremsor mellan ramp och priméarvag ska utformas enligt de
principer som framgar av exemplen i Figur 4.3-20.
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Vid kloverbladsramper (och da sarskilt avfartsramper) ska utformning av sidoomraden i ytterkurvor
sarskilt beaktas med héansyn till avkdrningsrisk for bilar och motorcyklar, se Figur 4.3-20. Ramper
med motriktad trafik kan behdva separeras med racke.

I landsbygdsmiljo ska friliggande ramper och rampernas yttersida utformas enligt sidoomraden for
motorvag, se Kapitel Sektion.

Sékerhetszonens utstrackning ska minst uppfylla kraven for primérvéagens referenshastighet.

Omrade med pataglig risk for
avkdrning. Utformas om méijligt i
mycket flack lutning < 1:10 och

\ H™ fritt fran oeftergivliga hinder.
_‘—-‘-% /
::"'-...""__---.
sl e])
Trafikplats av rutertyp Trafikplats av kloverbladstyp
SR=z025m
SRz2025m, , 05m
’ A Ramp Sektion A, exempel pa utformning

Primérvag S > utan récken

e

Rackets arbetsbredd/

fordonséverhang -SR205m
Fritt fran oeftergivliga
hinder Ramp
Rackets arbetsbredd/fordonséverhéng
Fritt fran oeftergivliga hinder |
SR205m| Z AL
A
" ,;\\\\l‘“\ Sektion B, exempel pa
Primarvag S S utformning med récken
i a’?ffu{n.
.rngs
12

Figur 4.3-20 Sidoomrade mellan primarvag och ramp

Se kapitel O fér markbehandling och vegetation.
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4.4 Plankorsningar (korsningar mellan vag och
jarnvag)

4.4.1 Vagteknisk utformning

4.4.1.1 Sikt fran véag

Vid bestdmning av sikt i plankorsning ska égon- och hinderpunkter véljas enligt Tabell 4.4-1.

Tabell 4.4-1 Ogon och hinderpunkter

Siktstandard | Ogonpunkt i plan (Op) Ogonpunkt i hojd | Hinderpunkt (Hp) Sikthdjd undre Sikthojd dvre
(Gp) (Sh1) (Sh2)
Fjarrsikt Vagmitt, 0-50 m fran 1.0-3.5m ROK Spéarmitt 1.2m 6,0m
narmaste ral (narmaste spar) . .. .. ..
>10 sek Over ROK Over ROK
sparmitt sparmitt
Narsikt Vagmitt, 0-5 m fran 1.0-35m ROK Sparmitt 1.2m 6,0m
narmaste ral (narmaste spar) . . .. .
>10 sek Over ROK Over ROK
sparmitt sparmitt

Narsikt galler for anlaggningar med passiv skyddsanordning, samt gangfallor och skoteroverfarter
med passiv skyddsanordning och plankorsningar med enbart kryssmarke.

Fjarrsikt galler for ljus- och ljudsignalanlaggning.

Siktstracka flera spar Siktstricka enkelspa

Figur 4.4-1 Bestdmning av hinderpunkt (plan)

Vid plankorsningen ska den tillgangliga siktstrackan langs sparmitt vara minst tre ganger banans sth
utryckt i meter, L=3 x sth enligt Figur 4.4-1. Vid fler an ett spar ska siktstrackan tkas med 5 % for
varje paborjad meter av sparavstandet (Sa) mellan de yttersta sparens mittlinjer, Lf=3 x sth + Sa x
0,05 x 3 x sth.
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f)p Hp
vighanemitt Hinderpunkt

Figur 4.4-2  Vertikalt siktomrade

For bade fjarr- och narsikt ska det vertikala siktomradet utmed hela siktstrackan bestammas enligt
Figur 4.4-2,

Fri sikt fran fasta foremal sd som hus, trad eller nedhédngande grenverk ska rada i hela det vertikala
siktomradet mellan Sh1 och Sh2.

Vid bestdmning av narsikt ska hojdmarginal for vaxande vegetation och snétéacke goras.

Vid fler an ett spar ska Sh1 beraknas fran det lagsta beldgna spéret, och Sh2 ska berédknas fran det
hogst belagna sparet, se Figur 4.4-3.

I det fall dar hojddifferensen (Hd) ar storre &n 1,2 m ska det skymmande sparet raknas som en
siktinskrankning for det lagre belagna spéret.

Vertikalt siktomrade vid flera spar

Sh2

ROK Sparmitt Hig Shi

. Hd = Hojd differans
ROK Sparmitt Lag

Figur 4.4-3  Vertikalt siktomrade vid flera spar
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Siktyta (Sy), ar det visuella omrade Gver sparmitt som vagtrafikanten ska kunna se fran 6gonpunkten
(Op). Siktytan beskrivs enligt Figur 4.4-4. Siktytan beréaknas enligt formeln Sy =(Sh2-Sh1) x Lf alt. L.

L = Siktstracka

f ,.f) Sy = Siktyta

A
/ 7 Sh2
f —_—
-
d / o shi

/i - -
i ; o L
an e —
Op 3,5m ;L’ —
/ L
/s —
—
Op/1,1m /

Figur 4.4-4  Siktyta

For narsikt tillats endast foremal for jarnvagens och vagens funktion inskranka i siktytan. Féremal for
jarnvagens funktion sd som kontaktledningsstolpar, signaler, tavlor, skap, teknikbyggnader inom
siktomradet ska beraknas som inskrankningar.

For fjarsikt tillats inskrankningar i siktytan av andra foremal an de for jarnvagen och vagens funktion
med vissa begransningar. Féremal som byggnader, tradstammar, tragardshackar buller plank eller vall
kan var exempel pa skymmande foremal.

Berdkning av inskrankningar gors enligt Figur 4.4-5.

Skymmande foremals inskrankning pa siktytan ar olika beroende pa foremalets placering inom
siktomradet och spérets vinkel i forhallande till vagen. Aven féremaélets héjd, bredd, form och avstand
fran dgonpunkten inverkar pa hur stor yta eller langd av sparet och siktytan som skyms.
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L = Siktstrdcka

Fs = Frisikt IL =Inskr@nknings langd
fritt utrymme
H_—-Q sh2
= shi
i
Ogonpyhkter
i
Figur 4.4-5 Inskrankning i siktyta
ISy max Maximal yta av inskrankningar som sammantaget far skymma siktytan.
ISy max = 10% av Sy, (0.1 x Sy)
Fs Utrymme for Fri sikt som inte far inskrankas.
Fs=Sth/3x3,6
IL max Maximal sparlangd som far skymmas d& mer &n 1m av hela sikth&jden ar skymd.

IL max = 15m Galler sikthdjds inskrankning hégre an en 1m 6ver Shl.

If Inskrankningsfritt utrymme mellan tva skymmande objekt.
If=Sth/3x3,6
ly max Maximal skymmande yta fér en sammantagen inskrankning.

ly max = 72m=2 en sammanhangande inskrankning

4.4.1.2 Vagens typsektion

Vid en plankorsning ska vagbanebredden 30 m fore sparomradet vara storre eller lika med 6,0 m.

Vid en plankorsning enbart for gang-, cykel och mopedvéag ska vagbanebredden 5 meter fore
sparomradet vara storre eller lika med 1,8 m.

Véagbanebredden inom sparomradet ska 6kas med minst 0.5m pa vardera sidan, omedelbart innanfor
kryssmarken eller vagsignaler, se Figur 4.4-6.
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Viaghanebredd

0,5m 0,5m

Sparomrade

Figur 4.4-6  Vagbanebredd inom sparomrade

4.4.1.3 Vagens linjeforing

Vid en plankorsning ska vagens plangeometri utformas som en raklinje minst 30 m ut at varje hall fran
sparmitt for det narmsta spéaret, se Figur 4.4-7.

Sparmitt (narmaste spar)

Figur 4.4-7  Plangeometri

Korsningsvinkeln mellan spar och vag ska ligga inom intervallet 85 till 115 gon.

4.4.1.4 Avstand mellan plankorsning och vagkorsning

Avstandet mellan vagkorsningen och plankorsningen ska rymma forvantad kolangd, dock minst 30 m,
for att inte blockera vagkorsningen och/eller plankorsningen, i annat fall behéver magasinsutrymme
anordnas, se Figur 4.4-8.

Minsta tilldtna avstand mellan en vagkorsning och plankorsningens kryssmarken ar 30 m.

Overgangsstille och cykeloverfart far inte anlaggas narmare an 30 m fran kryssmérke.
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Det far inte finnas nagon korsning eller anslutning mellan kryssmarke och spar.

Jarnvag

Magasin for
svangagde

-

Stopp/Véjning Kryssnlarke
|

2> 30m N

<«

—

-

Sekundarvag

Figur 4.4-8 Avstand mellan vag- och plankorsning

4.4.2 Gang- och cykelfallor

4.4.2.1 Generella krav

Géang- och cykelfallor ska ha halkfri belaggning. Markbelaggningen far inte vara hal, varken i vatt eller
torrt tillstand.

Gangytor ska utformas sa att de inte medfor uppenbar snubbelrisk.

I gang- och cykelfallor dar gangytorna ar sa ojamna att de ar svarframkomliga for exempelvis rullstols-
och rollatoranvandare ska minst 90 cm breda yta med jamn markbeldggning utformas.

Gang- och cykelfallor ska utformas s att de kan passeras av rullstolsburna personer och cyklister utan
att dessa riskerar att fastna eller tappa balansen.

Vid gang- och cykelfallor far det inte finnas nagra fasta foremal (utéver nodvandig teknisk och/eller
sakerhetshéjande utrustning) som kan forvarra konsekvenserna vid en olycka. Gang- och cykelfallor
ska vara fria fran hinder. Fasta foremal, som maste finnas i plankorsningars omedelbara narhet, ska
placeras s att de inte skymmer sikten.

Det ska vara tydlig ledning for personer med synnedséattning till och fran gdng- och cykelfallan.

4.4.2.2 Plan

Typ av gang- och cykelfalla ska véljas utifran utformningen av spAromradets omgivningar.

Géang- och cykelfallor ska vara 1,8 - 2,0 meter breda samt ha vandzoner med jamna mellanrum. En
vandzon ska utformas som en cirkel med en diameter pa minst 2,0 meter med tanke pa personer med
stérre utomhusrullstolar, se Figur 4.4-9.
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4.4.2.3 Langdprofil

En gangfallas langdprofil genom en plankorsning och mellan stopplinjerna ska vara ratlinjig utan
haligheter och kron, jamn, fast, halkfri och fri fran hinder.

Springor och héligheter far inte vara bredare &n 1 cm for att inte cykelhjul, rullstolshjul, kryckor,
klackar etc. ska fastna. Undantaget ar flansranna for jarnvéagshjul.

Langdprofiler ska utformas sa att regnvatten och smaltvatten leds bort fran korsningsomréadet. Det far
inte finnas ojamnheter i langdprofilen, sa att exempelvis en snoplog kan skada sparkonstruktionen.

P& grund av risken for att rullstolsburna kan vélta ska lutningar inte vara stérre an 1:20 (5 %) .

Lutningar vid stoppytor far inte vara brantare dn 1:50 (2 %) pa grund av att det annars kan vara svart
for rullstolsburna att sta till, se Figur 4.4-9.

4.4.2.4 Tvarprofil

Tvéarlutningar far inte vara storre dn vad som kréavs for erforderlig vattenavrinning samt far inte éver-
stiga 1:50 (2 %) for att inte utgora fara for personer med dalig balans, for att personer med
synnedsattningar inte ska tappa orienteringen samt for att personer i rullstol eller med rollator ska
kunna ta sig fram.

4.4.2.5 Fritt utrymme

Gang- och cykelfallors placering i sparomradet far inte inkrakta pa det utrymme som kréavs for ett
sakert och fullstandigt utnyttjande av sparomradet. Hinderfria utrymmen mellan gang- och cykelfallor
och jarnvag ska utformas enligt BVF 586.20, se Figur 4.4-9. Det fria utrymmet ska vara minst 3,9 m.
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]
|
1,8-20m i
b—» Vindzon :
|
i
\ |
ALl | Gangfillatyp 1
s l}" g l..'-I:T'
fc’l.'_. : \ A Stﬁpp}'ﬁ.
- ' .'-.'“-’.'-. I £y ('
Stangsel
Kryssmirkesstolpe
LY

_______________ .- Sparmitt

Kryssmirkesstolpe

Géngfallatyp 2

1.8-2.0m

Figur 4.4-9 Plan

4.4.2.6 Varningsyta
Viktiga malpunkter i gdng- och cykelfallor ska vara latta att upptéacka.
Gang- och cykelfallor ska borja och sluta med varningsytor.
Varningsytor ska vara lika bred som gangfallan och minst 1,0 m djup.
En varningsyta varnar for olika typer av faror och ska utgoras av kupolytor, se Figur 4.4-10.

Kupolytorna far inte utgdra nagon snubbelrisk.
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=0

Figur 4.4-10 Kupolplatta

I anslutning till sparomrade ska stopplinje vara utford.

4.4.2.7 Racken, stangsel och grind

Rackenas héjd éver marken ska vara minst 0,9 meter. Rackena ska vara férsedda med en markfoljare
och en ledstang. En markféljare kan foljas med teknikkappar och ska placeras 0,1 - 0,3 meter 6ver
markytan. En ledstang kan anvandas av barn och kortvaxta och ska placeras cirka 0,7 meter éver
marken.

Gang- och cykelfallor ska alltid kompletteras med stangsel av lamplig langd och héjd for att hindra
smitvagar vid sidan av gangfallan.

4.4.2.8 Belysning och kontraster

Belysning av gang- och cykelfallor ska vara jamnt férdelad och anordnad sa att personer med
synnedséattningar och personer med andra orienteringssvarigheter kan uppfatta hur underlaget ser ut
och s att personer med hérselnedsattningar kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.

Belysning i gdng- och cykelfallor ska félja samma regler som for 6vergdngsstallen.

En ljushetskontrast pa minst 0,40 pd NCS-skalan mellan kontrastmarkeringarna och den omgivande
belaggningen ska uppnas for att 6ka mojligheten att uppfatta markeringarna. Ljushetskontrasten
mellan kontrastmarkeringarna och omgivande belédggning ska sékerstéllas dver tiden.

4.4.3 SkoterOverfarter

En skoterdverfart ska ha fysiska hinder som begransar fordonets bredd till maximalt 3 meter.

4.4.3.1 Linjeforing

En forare av en skoter med lastad kélke ska utan svarigheter kunna komma ivag efter att ha stannat
och kontrollerat att det inte kommer nagot fordon pa banan.

Skoterdverfarter ska ha en lutning pd max £10% (pa minst 5 m avstand fran narmaste kryssmarke).
Langdprofiler ska utformas s att regnvatten och smaltvatten leds bort fran korsningsomradet.

Hastighetsdampande atgarder ska genomfdéras pa bada sidor av korsningen for att fa ner hastigheten
pa skotrarna dar stangsel eller staket saknas.

4.4.3.2 Grind

En grind med tillhérande portal ska uppfdras dar det finns stdngsel langsmed jarnvégen, i syfte att
forhindra att storre vilt och renar kommer in i sparomradet.

Grindens och portalens 6ppning ska vara minst 2 meter och maximalt 3 meter bred.
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Figur 4.4-11 Utformning av grind

Grinden ska vara 1,7 m hog och ha 0,5 meter frigdng 6ver barmark, se Figur 4.4-11.
Grinden kompletteras med portal med nedhéangande plastkedjor.

Placeringen av grinden ska vara pa samma plats som stangslet. Kedjorna ska vara monterade i portal
som medger passage med en terrangskoter. Portalens underkant ska vara beldgen minst 3 m dver
marken och monteras 3 m fore grinden sett i fardriktningen mot korsningen. Kedjornas lankar ska
vara omvéaxlande svarta och gula och med ett inbérdes avstand av 20 - 30 cm och sluta 50 cm over
marken.

For att forbattra trafiksdkerheten ska skylt "Grinden far vara 6ppen under snéperioden” sattas pa
grinden.

4.4.3.3 Trafikanordningar
Overfarten skyddas med kryssmérke (A39) och stoppmaérke (B2).
Markena ska placeras med hansyn till fritt utrymme utmed banan.

Vid vagskyddsanldggningar som saknar bommar ska varningsmarke for jarnvégskorsning utan
bommar (A 36) séttas upp pa bada sidor om sparomradet.

4.4.4 Signalering mot vagen

4.4.4.1 Kryssmarken
Det ska finnas minst ett kryssmarke pa vardera sidan av sparomrédet.
Kryssmarkesstolparna ska vara placerade s att:

e Nagot kryssmarke ar synligt for vagtrafikanter pd minst 50 m avstand, eller fran
plankorsningens narmaste avstandsmaérke (A38)
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e De star maximalt 2 m fran yttersta kérbanans hogra vagmarkering.

e ROtt ljus fran nagon ljussignal ar synligt 6ver hela vagens bredd pa avstandet 10 till minst 25 m
fran kryssmarket raknat

Kryssmarkesstolparna ska placeras i hdger sida i fardriktningen. Om inte synbarheten ovan uppfylls
eller om vagbredden &r storre dn 5 meter ska kryssmérke dven sattas upp i vanster sida i
fardriktningen. Kryssmarke ska aven sattas upp for anslutande vag, vilket dock inte ar obligatoriskt for
utfarter fran fastigheter.

En cykelbana ska alltid ha kryssmarke pa hoger sida.

4.4.4.2 Skyltar

Helbommar avsedda for trafik med motordrivna fordon ska forses med en varningstext som uppmanar
instangda vagtrafikanter att kora igenom bommen. Varningstexten ska placeras pa den sida av
bommen som ar narmast sparet och ska placeras mitt 6ver den hogra delen av kérbanan.

Vid vagskyddsanlaggningar som saknar bommar och ar avsedda for gang- och cykeltrafik ska skylt som
varnar for tag sattas upp pa bada sidor om sparomradet. Skylten ska placeras dar den syns bast for den
som ska passera sparomréadet. Den kan med fordel placeras pa gangfalla, grind etc. eller pa separat
stolpe. Skylten far dock inte placeras pa kryssmarkesstolpen.

4.4.5 Oeftergivliga foremal och skyddsjordning

Bomdriv och skyddsportaler klassas som oeftergivliga foremal varpa de ska placeras utanfor vagens
sakerhetszon eller skyddas av racken.

Jordning av ledande foremal sa som staket, stangsel, vagracke, stolpar, vajerracken m.m. intill
elektrifierad jarnvéag ska utforas enligt BVS 510.

Staket, stangsel, vagracke, stolpar, vajerrdcken m.m. ska avseende sin konstruktion alltid utformas
som for elektrifierad jarnvag. T.ex. Vid oelektrifierad jarnvag ska en neutralsektion (se BVS 510) alltid
anordnas omedelbart utanfor banans teoretiska kontaktledningsomrade.

Vagracken, staket eller stangsel vars funktion inte ar till for skydd mot oeftergivliga jarnvagsforemal
inom sparomréadet, ska med hela sin konstruktion avslutas 2 m utanfor kontaktledningsomradet.
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5 Bytespunkter

5.1 Busshallplatser

Boverkets foreskrifter och allménna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden fér andra anlaggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omrade samt pa rastplatser och busshallplatser.

Lokalisering av hallplats ska ske med utgangspunkt frdn bussresenarernas behov och méjligheterna att
skapa goda gang- och cykelforbindelser till och fran hallplatserna. Trafiksakerheten i anslutning till
hallplatser ska sarskilt beaktas. Placering och utformning ska ske i samrad med trafikhuvudmannen.

5.1.1 Hallplatstyper i tatort

5.1.1.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
Dubbel stopphallplats ska endast anlaggas vid VR<4o0.

5.1.1.2 Enkel stopphallplats

Enkel stopphallplats ska endast anlaggas vid VR<4o0.

5.1.1.3 Klackhallplats
Klackhallplats ska endast anldggas vid VR<60

5.1.1.4 Glugghallplats
5.1.1.5 Kérbanehallplats
5.1.1.6 Fickhallplats

5.1.1.7 Avskild hallplats

5.1.2 Placering av hallplats i tatort

Hallplats ska placeras minst 10 m fore dvergangsstalle i korriktningen raknat och minst 5 m efter

overgangsstalle.
>10 m J
L
[ | [ | | |

Efter Pa stracka Fé&re
korsning korsning

Figur 5.1-1 Placering av hallplats i tatort

W
13
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5.1.3 Placering av hallplats pa landsbygd

5.1.3.1 Pa stracka langs tvafaltvagar

5.1.3.2 Vid utfarter och mindre korsningar

Om busshéllplats placeras langs tvafiltsvag eller enfiltsvig med VR <60 ska vigmirke "E22
busshallplats” ska sattas upp.

5.1.3.3 Vid korsning langs tvafaltvagar

Hallplats intill korsning ska placeras enligt Figur 5.1-2 till Figur 5.1-16.

Figur 5.1-2 Fickhallplats pa primarvag efter korsningstyp A, B och C, med eller utan
hégeravsvangskorfalt

50.0m

Figur 5.1-3 Fickhallplats pa primarvag fore korsningstyp A, B och C
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Figur 5.1-5 Fickhallplats pa primarvag pa den korsningsfria sidan fére trevagskal med
korsningstyp A och B.

Fortsatter bussen langs priméarvagen géller placeringen dven fére korsningstyp C.

Antal korfélt | 8y
i tillfart (m)

2 10
20

Sparrlinje

Figur 5.1-6 Fickhallplats pa primarvag pa den korsningsfria sidan fére trevagskal med
korsningstyp C. Placeringen galler &ven vanstersvangande buss
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Figur 5.1-7  Fickhallplats p& primarvag fore korsningstyp D

VR | @min
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50 | 40
60 | 50
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Figur 5.1-9 Vagrenshallplats pa primarvag fore korsningstyp B med hogeravsvangskorfalt

| 2>350m

Figur 5.1-10 Korbanehallplats pa sekundarvag efter korsningstyp A
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1-34

e ligur

Hpal

Figur 5.1-11 Fickhallplats pa sekundarvag efter korsningstyp A

= —_— |

Figur 5.1-12 Fickhallplats pa sekundarvag efter korsningstyp B och C

5300
Hpl I

Figur 5.1-13 Fickhallplats pa sekundarvag efter hogeravsvangskaorfalt
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Géller vid korsningsvinkel ca 90 grader

>50m

AN

Figur 5.1-14 Korbanehallplats pa sekundarvag fore korsningstyp B och C

Hpl

| e figur 1-34

Figur 5.1-15 Fickhallplats pa sekundarvag fore korsningstyp A

I :\\\\\\ = —

Figur 5.1-16 Fickhallplats pa sekundarvag fore korsningstyp B och C
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Bussfickans
utspetsning

Kérbanekant

Figur 5.1-17 Principutformning av bussfickas anslutning till korsningskurva

5.1.3.4 Placering av fickhallplats pa motesfri vag

Fickhallplats ska normalt placeras efter korsning. Maojlighet for gaende ska finnas att korsa vagen i tva
steg via sparromrade. Fickhallplatsen ska vid behov forses med accelerationsfalt.

B .

SIS NN

Figur 5.1-18 Fickhallplats pa motesfri vag ska normalt placeras efter korsning och vid behov
forses med accelerationsfalt

5.1.3.5 Placering av fickhallplats vid planskild trafikplats och pa
ramper

Hallplats vid planskild trafikplats eller pd ramper ska utféras som fickhallplats eller avskild hallplats.
Om rampen &r forklarad som motorvag ska hallplatsen vara avskild.

Hallplats ska placeras sa att dess in- och utfart inte kan forvaxlas med trafikplatsens av- och pafarter
eller rampavgreningar.
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Figur 5.1-19 Minsta avstand mellan avfart/pafart och alternativa placeringar av avskild
hallplats

5.1.4 Detaljutformning av hallplatser
5.1.4.1 Dubbel stopphallplats (timglashallplats)
5.1.4.2 Enkel stopphallplats
5.1.4.3 Klackhallplats
5.1.4.4 Glugghallplats
5.1.4.5 Koérbanehallplats
5.1.4.6 Vagrenshallplats
5.1.4.7 Fickhallplats

5.1.4.8 Avskild hallplats

5.1.5 Utformning av plattform

5.1.5.1 Allmant

En permanent busshallplats med en eller fler pastigande per dag ska forses med plattform om den inte
ligger i utfart eller i mindre korsning, se avsnitt 5.1.3.2. Hansyn ska tas till hur hallplatsen bedéms bli
anvand.
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5.1.5.2 Detaljutformning av plattform

5.1.5.2.1 Plattform for busshallplats typ 1

Plattformstyp 1 ska utformas enligt Figur 5.1-20.

Riktningsgivande ledstrak

Vaderskydd med bank
och hallplatsskylt

Figur 5.1-20 Utformning av plattform typ 1

o Plattform med full l1angd (kontrollera trafikeringsbehov).

e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd > 3,5 m och > 2,8 m hinderfritt matt fran plattformskant.
e Plattformshéjd > 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst > 0,4 NCS mot kantstod och hérdgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrdk utmed hela plattformslangden (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit
valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70
cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrék vid péstigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit valplatta,
sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).
e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller max 25 m fran busshallplats.
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5.1.5.2.2 Plattform for busshallplats typ 2

Plattformstyp 2 ska utformas enligt Figur 5.1-21.

" Vamingsplatta
" Valplatta

——
Riktningsgivande ledstrak A
&'Héﬂpfa tsskylt

Bank

Figur 5.1-21 Utformning av plattform typ 2

Plattform med full 1angd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.

e Plattformsbredd > 2,25 m. P4 prioriterat vignat ska plattformsbredden vara > 2,8 m for att
mojliggéra ombord- och avstigning med hjalp av bussens ramp.

¢ Plattformshéjd 17 cm men max 2 cm hdgre.

e Kontrasterande kantremsa (minst =0,4 NCS mot kantstod och hirdgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrék utmed hela plattformslangden (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit
valplatta, sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70
cm brett.

e Taktilt och visuellt ledstrék vid péstigningspunkt (ljushetskontrast > 0,40 NCS, slit valplatta,
sinusformade ledplattor, kupolplatta som varningsplatta), ledstraket ska vara 50-70 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).
e Géangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller max 25 m fran busshallplats.
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5.1.5.2.3 Plattform for busshallplats typ 3

Plattformstyp 3 ska utformas enligt Figur 5.1-22.

 § Hallplatsskylt

Figur 5.1-22 Utformning av plattform typ 3

o Plattform med full 1angd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.
e Plattformsbredd = 1,5 m.

e Plattformshdjd 17 cm men max 2 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst >0,4 NCS mot kantstdd och hardgjord yta,) normalt vita
plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).
e Gangbana med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa plats eller max 25 m fran busshallplast.
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5.1.5.2.4 Plattform for busshallplats typ 4
Plattformstyp 4 ska utformas enligt Figur 5.1-23.

H>12 cm

Kontrasterande kantremsa Bank
Figur 5.1-23 Utformning av plattform typ 4

e Plattform med begrénsad langd (kontrollera trafikeringsbehov).
e Hardgjord yta, kan t ex besta av asfalt eller betongplattor.
e Plattformsbredd 1,5 m.

e Plattformshéjd > 12 cm men max 7 cm hogre.

e Kontrasterande kantremsa (minst > 0,4 NCS mot kantstod och hirdgjord yta,) normalt vita

plattor eller vit massa, 10-40 cm brett.

e Max 5% lutning till och fran hallplatsen (i dess narhet).

e Géangbana eller vagren (> 50 cm bred) med jamn och hardgjord yta till och fran hallplatsen (i

dess narhet).

e Trygghetsbelysning och/eller pastigningssignal.

5.1.5.3 Ovrigt

Plattformen ska ha ett kantstéd mot gatan/vagen som mdjliggor att bussen kan stanna med alla

doérrarna néara intill plattformen utan att kaross och déck skadas.

Bank med ryggsttd ska géras med sittbradan 50 cm 6ver mark. Armstodet ska vara 70 cm dver mark,
ga att greppa och ga forbi sittytans framkant sé att det ger ett gott stod nar man reser sig upp.

5.1.5.4 Flyttbar plattform
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6 Rast, parkering, information och
vandning

6.1 Rastanlaggningar

Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for andra anlaggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omrade samt pa rastplatser och busshéllplatser.

6.1.1 Allméant

P4 en rastanlaggning ska sopkarl, eventuell toalett, sittgrupper och informationstavla placeras sa att de
latt kan nas bade av rastande och av témningsfordon.

6.1.2 Utformning av parkeringsficka

En parkeringsficka ska besta av en yta for uppstallning av fordon i direkt anslutning till vagen. Dar ska
det finnas minst en uppstallningsplats for lastbil med slép, se Figur 6.1-1. Dimensionerande
typfordon for parkeringsplats ska vara Lmod.

Parkeringsfickor ska méarkas ut med marke E19, parkeringsficka och placeras enligt Figur 6.1-1.

20m I, 25 m

Figur 6.1-1 Exempel pa parkeringsficka

Parkeringsficka kan utféras utefter alla typer av vagar utom motorvag och motortrafikled.

6.1.3 Utformning av rastplats

Vid placering av en rastplats ska naturliga forutsattningar i form av naturskéna platser och
sevardheter tillvaratas. Dock maste en avvagning goras mellan behovet att skapa en naturskon
rastplats och det potentiella intrdng som rastplatsen kan fa i omraden med vardefulla natur- eller
kulturmiljoer.

Vald placering och utformning av rastplatsen ska samspela med identifierade kulturvérden och
anpassas till omgivande bebyggelse och terrang.

Anléggningens in- och utfarter ska dimensioneras och utformas som fér korsningar forutom langs
motorvag och motortrafikled da av- och pafarter med trafikplatsstandard kravs.

Rastplatser ska ha en forberedande utmérkning. | samband med den férberedande utmarkningen ska
namn och avstand till nasta rastplats markas ut i forekommande fall.
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P4 rastplatsen ska det finnas minst:

En vattentoalett (i undantagsfall torr) med krav enligt "Riv hindren” (www.mfd.se) utmérkt
med symbol for rérelsehindrade samt skylt for man och kvinna.

En sittgrupp varav en sittplats ska kunna anvandas av person i rullstol med krav enligt "Riv
hindren” (www.mfd.se). Vid fler sittgrupper ska minst tva bord vara tillgangliga for
rullstolsburna.

En parkeringsplats for lastbil med slap. Dimensionerande typfordon for parkeringsplatser
lastbil med slép &r Lmod, langd 25,5 m.

En parkeringsplats fér rérelsehindrade i ndra anslutning till toalett, sittgrupp och
sopbehallare. Dimensionerande typfordon &r LBm, langd 7,0 m.

En behallare for fardsopor med holje och anpassad till aktuell kommuns krav.

Trafikverkets nationella information och trafikinformation och lokal information i samrad
med lokala intressenter. Trafikverkets profilprogram ska anvéandas vid utformning av
information.

En kortare sammanfattning av rastplatsens information ska finnas dversatt till ett eller flera
sprak for utlandska bestkare. Respektive region beslutar vilka sprak som ska anvandas.
Informationstavlorna ska placeras pa sddan héjd att personer som anvéander rullstol kan lasa
informationen.

Belysning koncentrerad till rastplatsens grundfunktioner. Belysningsklass enligt C5 géller om
inte sarskilda krav stélls.
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6.2 NOduppstallningsplats

Noduppstéllningsplatserna utformas enligt Figur 6.2-1. For utmarkning av néduppstallningsplats, se
kapitel Vagmarken.

10m 40m ) 15m

Figur 6.2-1 Utformning av ficka for noduppstallning
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6.3 Serviceanlaggningar

Gestaltnings- och landskapsinpassning ska inga i beslutsunderlaget fér placering och utformning av
serviceanlaggningar

6.3.1 Utformning av serviceanlaggning

Anléggningens in- och utfarter ska dimensioneras och utformas som fér korsningar forutom langs
motorvag och motortrafikled da av- och pafarter med trafikplatsstandard kravs.

Anléggningens utrustning (t.ex. bensinpumpar vid bensinstationer, lastkajer vid
terminalanlaggningar, etc.) ska placeras pa tillrackligt avstadnd fran infarten sa att kébildning inte
uppstar pa vagen eller pa avfartsramp, vilket medfor att adekvat bromsstracka inte uppnas for vald
avfartstyp.

Serviceanlaggning ska placeras sa att den latt kan upptackas av trafikanterna. Darigenom kan
overraskande trafikrorelser pa vagen undvikas. Anlaggningens utformning och utmaérkning far inte
medfora att trafiksakerheten minskar pa grund av att trafikanterna blir distraherade av reklamskyltar,
blandande ljus etc

Om anlaggningen ligger pa vanster sida

om sekundarvagen maste infarten [

forlaggas pa ett sddant avstand fran 1

primarvagen sa att de koande fordonen .. SY—m———————
inte kan nd ut pd primarvagen. = szzrrrocccrroccceccececreceniceciiocociios

Figur 6.3-1  Placering av serviceanlaggningar
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6.4 Informationsplats

Gestaltnings- och landskapsinpassning ska inga i beslutsunderlaget fér placering och utformning av
informationsplats.

6.4.1 Utformning av informationsplats

Informationsplats ska utmérkas med market H1, Informationsplats.

188(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Rast, parkering, information och vandning
Uppstallningsplats/Parkeringsplats

6.5 Uppstallningsplats/Parkeringsplats
6.5.1 Placering

Gestaltnings- och landskapsinpassning ska inga i beslutsunderlaget fér placering och utformning av
uppstéllningsplats/parkeringsplats.

Om uppstallningsplats utgdrs av sarskilda uppstéllningsfalt 1angs vagen ska forsta uppstéllningsfaltet
ligga minst 10 m fr&n narmaste korsning.

6.5.2 Utformning

Déar det finns parkeringsplatser ska behovet av parkeringsplatser for rérelsehindrade med
parkeringstillstdnd beaktas. Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska vara tillgangliga och placeras
nara entréer. Platser for pa och avstigning ska vara tillgangliga for rorelsehindrade.

P4 detaljniva ska foljande krav beaktas:

e Trottoarkanter och liknande kanter ska forsédnkas vid parkeringsplatser for rorelsehindrade
med parkeringstillstand.

e Trottoarkanten ska forsankas vid entréer vid offentliga malpunkter.
e Vid bostadshus och arbetsplats ska kantsten forséankas vid behov.
e Forsankning bor inte ligga rakt ut fran entrén och ska inte markeras med vita plattor.

e Gangvagen mellan parkeringsplats eller plats for pa- och avstigning och entré ska kunna
anvéndas av personer med funktionshinder.

e Markbelaggningen ska vara fast, jamn och halkfri.

6.5.3 Tvarstalld parkering

Parkerings- och angéringsytor ska minst uppfylla matt enligt Figur 6.5-1 till Figur 6.5-3, beroende
pa parkeringsvinkeln.

90° 90°

5,0 5,0

RS ot aot s o

132013 |=265 2425 — 132013 |61 26525 —

Figur 6.5-1 Tvarparkering vinkelratt mot kdrbanan

o 1.4 o 3.1
60
75 zfet +—.b_
25 %
X 7on 55 VRN 56
¥ ] Y}/ | |
2625 252142114 29727 ;3,51,52,31,E

Figur 6.5-2 Snedparkering 75 respektive 60 grader mot kérbanan
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45° Ae 30° 7.1
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Figur 6.5-3 Snedparkering 45 resp 30 grader mot kdrbanan
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6.6 Vandplats vid atervandsgata

6.7 Vandslingor for buss

Foérutom vandslinga erfordras normalt utrymme for hallplats.
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7/ Ledning styrning och reglering
7.1 Vagmarken

7.1.1 Forfattningar

Vagmarkenas utformning och innebérd samt trafikregler som ar kopplade till vigmarkena finns i
Svensk Forfattningssamling, SFS och i Transportstyrelsens forfattningar, VVFS och TSFS, som
utfardats med stod av bestammelser i SFS. Bland de forfattningar som ger de grundldggande
bestammelserna for vagmarken och deras anvandning ar:

e Vagmarkesforordningen VMF
o Trafikférordningen TrF

e Transportstyrelsens férfattningssamling, VVFS och TSFS

7.1.2 Vagutrustningsplaner

En vagutrustningsplan ska ha minst skala 1:1000. Den ska tacka hela objektet och i forekommande fall
innehalla:

e vagmarken,
e skyddsanordningar (réacken, krockdampare, vagrackesandar m.m.),
e vagmarkering och vagkantsutmaérkning (rafflor, kantstolpar, réackesreflektorer m.m.)
o refuger, kantsten, stédmurar,
o trafiksignaler, ITS
e hastighetsreducerande atgarder,
e vagbelysning
e pallare
¢ rivningsplan pa de marken som ska tas bort
Vagmarken som kraver beslut om lokala trafikforeskrifter (LTF) eller andra foreskrifter ska markeras.

All utrustning pa ritning ska ges en projektunik identitet som aterfinns i andra planer som exempelvis,
i mangdférteckning, vagmarkesforteckning och i vagmarkestabell. Dock racker det att namnsétta ett
montage och ge varje marke pa montaget en identitet i vagmarkesforteckningen

Vagutrustningsplan ska endast innehélla foreteelser som ska finnas pa plats efter vagens 6ppnande.

7.1.3 Placering av samt storlekar pa vagmarken

7.1.3.1 Placering i h6jd- och sidled, inb6rdes placering
Har nedan behandlas placering av andra vagmarken an lokaliseringsmarken.

Vid val av placering av vagmarken ska synligheten och lasbarheten av markena vara avgorande.
Detaljplacering ska ske pa plats med hansyn till de lokala forutsattningarna. 1 VVFS/TSFS finns
foreskrifter om placering, inbdrdes placering m.m.
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Vagmarkens ska vinklas sé att de inte blandar trafikanterna.

TRV publikation 2015:086

Lagt placerade marken far inte skymmas av till exempel uppstéllda fordon.

Stolpar till vagmarken inom sékerhetszonen ska vara av eftergivlig typ eller placerade bakom racken.

7.1.3.2 Storlek pa vagmarken

Foljande storlekar ska anvandas for andra vagmaérken an lokaliseringsméarken om inte annat anges vid

respektive marke.

Vagtyp Storlek

Motorvag, motortrafikled, och annan vag med Stor
minst 2 kf i bada riktningarna. Vag med
hastighetsgrans 100 km/h eller mer

Ovriga vagar Normal

GatorVR30,VR40 i tranga lagen. Gang- och Liten
cykelbanor

Vagvisning

Foljande textstorlekar ska anvéndas vid lokaliseringsmérken for vagvisning.

Vag Storlek
1. Motorvag, motortrafikled och annan vag med tva eller Stor
flera korfalt i vardera riktningen med hastighetsgrans 100

eller hogre

2. Motorvag, motortrafikled och annan vag med tva eller Normal
flera korfalt i vardera riktningen med hogsta tillatna

hastighetsgrans 80 kilometer i timmen eller lagre

3. Ovriga vagar och gator med hogsta tilldtna hastighet 80 | Normal
kilometer i timmen eller hogre

4. Ovriga végar och gator Liten

P& 6vriga vagar och gator i tranga miljéer kan mycket liten text anvandas.

7.1.4 Reflexmaterial till vagmarken och andra

anordningar

Har anges krav pa reflexfoliers och reflektorers optiska egenskaper.

7.1.4.1 Beteckningar

Reflexfolie

RAL, RA2 Reflexmaterial till vaigmarken, krav pa retroreflektion,
kromaticitet och luminans enligt SS EN 12899 1

RA3B Reflexmaterial till vagmarken, krav pa retroreflektion enligt

DIN 67520 och krav pa kromaticitet och luminans enligt DIN

6171
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7.1.4.2 Reflekterande material till vagmarken

Reflekterande material till permanenta vagmarken ska valjas enligt Tabell 7.1-1, kravet avser saval
fasta vagmarken som omstéllbara vagmarken av kontinuerlig typ (obrutna markesbilder/tecken, tunna
spalter kan féorekomma).

For marke E15 och F16 — F20 med tillhérande tillaggstavlior T1 — T2 far reflexmaterialets deklarerade
retroreflektionskoefficient, métt i geometrin f=5° och a=0,33°, inte 6verskrida 270 cd/lux/m2.

Krav pa reflekterande material till temporara vagmarken for utmarkning av vagarbeten och av tillfallig
omledning framgar av Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vag, TDOK 2012:86. Marke F15
betraktas som permanent vagmarke och omfattas inte av dessa krav.

Krav pa vagmarkens retroreflektion i underhallsskedet framgar av Standardbeskrivning for
basunderhall vag.

Marke F34 — F38, Lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik, utférs med icke
reflekterande ytskikt och omfattas inte av dessa krav.

Icke reflekterande svart ska uppfylla krav for klass NR1 enligt SS EN 12899-1.

Inom samma uppsattning far reflexmaterial med olika egenskaper inte blandas, det vagmarke for
vilket hogst krav stélls styr krav for dvriga marken inklusive tillaggstavlor.

Tabell 7.1-1 Reflexmaterial till vigmarken, beteckningar enligt Vagmarkesforordning (SFS
2007:90), samt Vagars och gators utformning, Begrepp och grundvéarden

Miljo
Ingen eller svag belysnin VEgIBElEninGg &7 g
g /ag bely g kvalitet alternativt med
utan allvarligt stérande - -
e allvarligt stérande externa
externa ljuskallor o
ljuskéllor
MV, MML, Ovrlggévag MV, MML, Ovrlggévag
. ) )
Vagmarke Placering A landsbygd A landsbygd
Mark RA2 RA2 RA2 RA2
Alla utom
nedanstaende ® | pg g RA3B RA2 RASB+ev. | pass
belyst
Lokaliserings- Mark RA2 RA2 RA2 RA2
mérke F1-15,
F21 —F33,Gl— RA3B + ev.
G10. H1_ Ho7 Portal RA3B RA3B belyst RA3B
B1, B2, D2 RA3B RA3B RA3B RA3B
A36, A38, A39 RA3B RA3B
B3 RA2 RA3B
X8 RA2 RA2

a) Till denna grupp riknas dven andra vigar med hastighetsbegransning 100 km/h eller
darover.

b) Notera 6vre begransning av retroreflektion féor marke E15 och F16 - F20.
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7.1.4.3 Reflexer och reflektorer

En reflex till avstdngningsanordning X7, bom, inklusive eventuell hangreflex, ska vara rdd eller gul och
av typen RA3B.

En reflex till stolpe for marke A36, A38 eller A39 ska vara rod eller gul och av typen RA3B.
Ett reflexband till bakgrundsskarm till signal ska vara vitt och av typ RA2.

7.1.5 Vagmarken och deras inpassning i vag- och
gatumiljon

Vagmarken ska betraktas som en del av sin omgivning. Nar funktionen &r beaktad ska placering, val av
storlek och skyltbarare véljas med hansyn till landskap, stadsbild, topografi, vegetation och skala.

7.1.5.1 Landsbygd
7.1.5.2 Tatort

7.1.5.3 Generella aspekter

7.1.6 Varningsmarken

Varningsmarken ska normalt inte behdvas nar man projekterar ny vdg. Grundregeln ar att
varningsmarken inte ska sattas upp om man kan se faran tidigare 4n méarket. De varningsmarken som
anda kan forekomma ar kommenterade héar. Det fullstandiga regelverket finns i VVFS/TSVS.

7.1.6.1 Placering av varningsmarken

Det exakta avstandet till faran ska bestammas av landskapets utseende. Market ska synas utan att
stora.

Varningsmarken placerade éver kérbanan galler alla korfalt i fardriktningen om inte annat anges pa
tillaggstavla.

Marken placerade pa vagbana ska pa baksidan ha en 100 x 150 mm stor gul reflex pa den sida av
vagmarket som &r placerat narmast trafiken.

7.1.6.2 Siktavstand
7.1.6.3 Tillaggstavlor

7.1.6.4 Ovrigt

7.1.7 Enskilda varningsmarken
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A35 Varning for jarnvagskorsning med bommar, A36 Varning for jarnvagskorsning
utan bommar, samt A37 Varning for korsning med sparvag

Utom tattbebyggt omrade ska mérke A38, avstand till plankorsning, med tre markeringar sattas upp
tillsammans med marke A35, A36 eller A37 om det 4r uppsatt minst 150 meter fore korsningen. Ar de
uppsatta pa mindre avstand ska méarke A38 sattas upp om det behovs for att tillgodose
trafiksékerheten.

A38 Avstand till plankorsning

AR
R
&

Varningsmarke A38, avstand till plankorsning, som inte anvands tillsammans med varningsmarke
A35, A36 eller A37 ska placeras med underkanten 0.5-1,0 meter dver kdrbanan.

Om market dven satts upp till vanster om véagen ska strecken luta at hoger.

7.1.8 Forbudsmarken

7.1.8.1 Tillampning

Beslut om lokala trafikforeskrifter behdvs for dessa marken. Undantag nar beslut inte kravs framgar i
foreskrift.

7.1.8.2 Tillaggstavlor

7.1.9 Enskilda forbudsmarken

C1 Forbud mot infart med fordon

Uppsattning av detta méarke kraver inte LTF i foljande fall:

e for att upplysa om forbud mot infart vid slutpunkten for avfartsvag frdn motorvag eller
motortrafikled, om avfartsvagen ingar i beslutet om motorvag eller motortrafikled.
o till f6ljd av annat beslut om enkelriktad trafik.

Observera att LTF kravs vid forbjuden infart pa sarskild vanstersvangsogla.

Market ska inte anvdndas med tillaggstavlor.
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C17 Begransad fordonshojd

Ingen foreskrift krévs.

Den fria hojden ska matas vid barmark och mattet avrundas nedat till narmast 10-tal centimeter.
Matning sker alltid vinkelratt fran korbanan. Fran detta matt dras den sakerhetsmarginal som behovs
med hansyn till uppfrysning, snébelaggningstjocklek och sa vidare, vanligen 10 centimeter samt
eventuellt tillagg vid sma konkava vertikalradier (5-15 centimeter). Den darefter erhalina héjden anges
pa marke C17. | praktiken innebar detta att den verkliga hojden under t.ex. en bro dar den fria hojden
ska dverskrida 4,5 meter i praktiken ar > 4,7 meter.

Om den angivna fria héjden inte géller for vagens hela kérbara bredd ska utmarkning gdras enligt
figuren nedan.

Figur 7.1-1 Exempel p& utméarkning med méarke C17 vid lag bro

Forberedande upplysning om begransad fordonshojd ska ges senast vid sista vagvalspunkten fore
hdéjdbegransningen.

C18 Begransad fordonslangd

Har forbud meddelats p& genomgéaende vég ska forberedande upplysning om detta ges infor narmaste
lampliga omledningsvéag.

Market satts upp for att marka ut forbud enligt LTF. Méarket anvands inte for att marka ut forbud som
foljer av andra trafikregler.
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C20 Begransad bruttovikt p& fordon

Har forbud meddelats pa genomgaende vég ska forberedande upplysning om detta ges infor narmaste
lampliga omledningsvag. Sadan forberedande upplysning kan, forutom avstandet till platsen for
forbudet, dven i forekommande fall innehalla namn pa denna plats.

C21 Begransad bruttovikt pa fordon och fordonstag

Begransad bruttovikt pa fordon kan foreskrivas for vagar, vagstrackor, eller omraden dar vagen eller
broar pa vagen inte tal de vikter som foljer av Trf. Till skillnad fran vagmarke C20 avser vagmaérke C21
den samlade bruttovikten pa hela ekipaget. Bruttoviktsbegransningar pa vagmaérke C21 ar generellt
sett darfor hogre an begransningar pa vagmarke C20.

Har forbud meddelats pa genomgaende vég ska forberedande upplysning om detta ges infor narmaste
lampliga omledningsvag. Sadan forberedande upplysning kan, forutom avstandet till platsen for
forbudet, dven i forekommande fall innehalla namn pa denna plats.

Market satts upp for att marka ut forbud enligt LTF. Méarket anvands inte for att marka ut forbud som
foljer av andra trafikregler.

C22 Béarighetsklass

Végar som inte &ar enskilda delas in i tre barighetsklasser. Om inte annat har féreskrivits tillnér en
allméan vag barighetsklass 1 (BK1) och dvriga vagar som inte ar enskilda tillhér barighetsklass 2 (BK2).

Har forbud meddelats pa genomgaende vég ska forberedande upplysning om detta ges infor narmaste
lampliga omledningsvég. Sadan forberedande upplysning kan, forutom avstandet till platsen for
forbudet, dven i forekommande fall innehalla namn pa denna plats.

C24 Begransat boggitryck
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C25 Forbud mot svang i korsning

Market kan sattas upp vid vagkorsningar eller utfarter fran eller infarter till parkeringsplatser,
fastigheter, bensinstationer eller andra liknande omraden i anslutning till vagen dar svéang (oftast
vanstersvang) inte ar mojlig pa grund av vagens utformning, eller dar svangande trafik inte ar lampligt
av trafiksakerhetsskal. | det senare fallet krévs LTF.

LTF behovs nar det inte finns nagon annan trafikregel som gor att man inte far svanga at ett visst hall.
Exempel pa andra trafikregler ar:

Enkelriktad gata

Forbud mot infart med fordon

Motorvégsavfarter

Att utformningen ar saddan att infart endast kan ske i den motsatta korriktningen

I vissa fall kan det vara lampligt att i stallet for forbud mot svang foreskriva om pabjuden fardriktning
med nagot av méarkena D1.

C26 F6rbud mot U-svang

Market kan sattas upp dar U-svang inte bor vara tillaten pa grund av vagens utformning eller dar U-
svangande trafik inte ar lampligt av trafiksakerhetsskal.

I vissa fall kan det vara lampligt att i stallet for forbud mot U-svang foreskriva om pabjuden
fardriktning med nagot av markena D1.

C28 Slut pa forbud mot omkdrning

V4

Mérket satts upp dar stracka med omkérningsforbud utmérkt med vagmarke C27 upphor.

Market ska inte anvandas med tillaggstavla.

C30 Slut pa forbud mot omkdrning med tung lastbil

4

Market satts upp dar stracka med forbud mot omkdrning med tung lastbil utmarkt med vagmarke C29
upphor.
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Market ska inte anvandas med tillaggstavla.

C31 Hastighetsbegransning

Hastighetsbegransningar och foreskrifter om hogsta tilldtna hastighet maste alltid markas ut, varfor
marke E1, motorvag, och méarke E5, tattbebyggt omrade, alltid maste kompletteras med mérke C31,
hastighetsbegransning.

Varierande hogsta tillatna hastighet:

Undantag fran utmarkningskravet pa bada sidor om véagen kan goras nar stracka med varierande
hastighet borjar. Utmarkning med omstallbart marke C31, enbart pa hoger sida kan goras enligt
féljande:

Pa plats med ett korfalt i fardriktningen behover inte market sattas upp pa vanster sida av vagen. Detta
galler bAde marke som anger dndrad hogsta tillaten hastighet och mérke som ar upprepningsmarke.

P4 plats med ett korfalt i fardriktningen och vanstersvangskorfalt behover market inte sattas upp pa
vanster sida.

P4 stracka med hdgersvangskorfalt, avfartsvag eller retardationsfalt ska market sattas upp pa bada
sidor om végen.

Market kan sattas upp Gver vagen och behover da inte sattas upp pa sidan av vagen. Om market satts
upp 6ver koérbanan galler den endast det korfélt som den har placerats 6ver. Méarket galler aven
vagrenen intill det korfalt market placerat 6ver. Om vagen har tva eller flera korfalt i fardriktningen
ska marken séattas upp over varje korfalt.

Efter korsningen/passagen behdver inte marke som anger varierande higsta hastighet sattas upp om
marke som anger vagens "ordinarie” hastighet satts upp hégst 200 meter efter korsningen.

9 =
«@® | |7, ®n|

300 T}

b@ Matt mom anges i foreshrit o)
P
L=

Figur 7.1-2 Mattet i illustrationen fran tangeringspunkten, TP, avser hoger fardriktning

Minskar den hogsta tillatna hastigheten med mer an 20 km/h pé en gang ska marke C31 sattas upp i
storlek stor.

Om marke C31 enbart satts upp pa hoger sida av vagen ska storlek stor anvandas.

I 6vriga fall kan storlek normal med diameter 0,60 m anvandas, t.ex. pa pafart till motorvag detta da
lysande méarke har battre upptackbarhet &n marken av plat.

200(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Ledning styrning och reglering
Vagmarken

C32 Tillfallig hastighetsbegransning upphér

N\

Market far endast anvandas vid nedsatt tillaten hastighet pa grund av vagarbete, skada eller risk for
skada pa vagen.

Market ska inte anvdndas med tillaggstavla.

C33 Stopp vid tull

Market satts upp vid rikets gransstationer dar tullklarering finns, till exempel vid fasta
gransovergangar, farjeterminaler med internationell trafik eller flygplatser.

LTF kravs ej.

Market ska inte anvdndas med tillaggstavla.

C34 Stopp for angivet andamal

Market satts upp vid korsningar med stopplikt eller signalreglering, dar behov finns att stoppet sker pa
annan plats &n direkt invid signalanldaggningen, eller i vissa fall stopplinjen, till exempel dar stannande
trafik kan utgdra ett hinder for svangande trafik i korsningen. Market forses med anledningen till
varfor stoppet ska ske dar market finns uppsatt, vid signalreglerad korsning med texten "Signal” under
strecket.

C35 FOorbud mot att parkera fordon

Market satts upp for att marka ut forbud att parkera enligt LTF. Market anvéands inte for att mérka ut
parkeringsforbud som foljer av andra trafikregler.

Marke C35 far fogas in i omradesmaérke E20 dar foreskrifter om omradesbestammelser for parkering
finns. Omradet ska slutmarkas med vagmarke E21.

I de fall férbud mot att parkera foreskrivits i sarskilt anlagda vandplatser ska vagmarke C42 istallet
anvandas.

201(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Ledning styrning och reglering
Vagmarken

C40 Andamalsplats

Last-
plats

Market anvands for att marka ut andamalsplatser foreskrivna genom LTF:er. Av vagmarket foljer
forbud for andra fordon att stanna och parkera. Vagmarke C35 kan inte infogas i vdgmaérket istallet for
vagmarke C39.

C41 Slut pa andamalsplats

Market satts upp dar andamalsplats utmarkt med vagmarke C40 upphor.

Market ska inte anvandas med tillaggstavla.

C42 vandplats

Vdnd-
plats

Mérket anvéands for att mérka ut férbud att stanna och parkera, alternativt att bara parkera, i sarskilt
anlagda vandplatser, féreskrivna genom LTF:er.

Market ska inte anvdndas med tillaggstavla.

C43 Slut pa vandplats

Market satts upp dar vandplats utmarkt med vagmarke C42 upphér.

Market ska inte anvandas med tillaggstavla.
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C44 Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéack a&n moped klass 11

Enligt TrF far forbud mot fordon med dubbdéck galla for en viss vag, viss vagstracka eller for samtliga
végar in om ett visst omrade. Forbudet far inrattas pd samma vagar dar en kommun har ratt att
meddela foreskrifter om forbud mot trafik med fordon (se vagmérke C2). Vagmarket kan darmed inte
sattas upp utmed det statliga vagnatet.

7.1.10 Lokaliseringsmarken for vagvisning

7.1.10.1 Planering

Vagvisning ska bygga pa en vagvisningsplan. Denna ska utga fran Transportstyrelsens foreskrifter om
vagvisningsplan for riksvagar och lansvagar i nummergruppen 100-499, trafikverkets
vagvisningsplaner for vagar i nummergruppen 6ver 500 samt i évrigt de mal som vaghallaren anger.

Presentationen av vagvisningmal ska ske pa ett enhetligt, konsekvent och latt uppfattbart satt. Det
betyder bland annat att mangden information ska begrénsas och att presentationen i en
végvisningskedja ska ske pa ett likartat satt. Vagvisningsmal som aterkommer langs en vag ska
arrangeras pa samma satt hela tiden.

Vagnummer och ort som hor ihop ska placeras tillsammans och pé ett konsekvent satt — vagnumret
forst och sedan orten. Sortering av angivelser ska ske sa att lasningen underlattas till exempel att
vagnummer anges i nummerordning.

Varje paborjat vagvisningsmal ska foljas upp i vagvalspunkter fram till malet. All geografisk vagvisning
ska kvitteras med ett platsmarke om det inte klart och tydligt framgar var det vagvisade malet ar. Ett
exempel pa mal som inte behover kvitteras ar Centrum.

7.1.10.2 Vagvisningsprinciper

Vagvisningssystemet ska bygga pa den sa kallade fjarrortsprincipen. Detta innebér att vagvisning langs
en vag ska ske till vagens andpunkt eller den ort som ligger ndrmast &ndpunkten. Detta
vagvisningsmal ar vagens fjarrort och ska finnas genomgéaende i alla angivelser langs vagen. Till
fjarrorten kan sedan adderas knutpunkter, som normalt ar storre orter langs vagen dar en eller flera
viktigare vagar ansluter. Slutligen ska ocksé narorter visas pa lokaliseringsméarkena. N&arorter ar, som
namnet anger, normalt nésta ort man kommer att passera langs vagen.

Vagvisning ska fullféljas vilket innebar att vagvisningsplanen fér ett projekt kan ha ett storre
influensomrade &n sjalva projektet. Denna vagvisning ska inga i projektet.
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Figur 7.1-3 Principer for anvandning av begreppen fjarrort, knutpunkt och narort i vagvisningen

1) Anges om korsningen foregds av orienteringstavla.
2) | trevagskorsning med stopp- eller vajningsplikt kan nérorter utelamnas.
3) Orter inom parantes () anges vid behov och i man av utrymme

7.1.10.3 Placering av lokaliseringsmarken

Placering av lokaliseringsmarken i sida, h6jd och langsled ska ske enligt VVFS/TSFS.

Marken ska sattas pa sadan hojd eller pa saddant satt att de inte skymmer sikten for trafik pa korsande
véagar, se avsnitt 4.1.2.3.
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7.1.10.4 Utformning av lokaliseringsmarken

7.1.10.4.1 Teckensnitt
Teckensnittet Tratex ska anvéndas for vagmarken.

Vid versalgemen text (versaler = stora bokstéver, gemener = sma bokstaver; versalgemen = versal
begynnelsebokstav och resten gemener) ska Tratexsvart eller Tratexvit anédndas.

Vid versal text ska TRATEXPOSVERSAL eller TRATEXNEGVERSAL anvandas.

7.1.10.4.2 Lasavstand, sprakbruk och forkortningar.

Texter i samma montage ska ha samma textstorlek. Angivelser pa olika marken monterade intill
varandra ska utféras med samma textstorlek. Undantag kan dock medges av vaghallaren. Motiv kan
vara att en rubriktext ibland bdr vara stérre &n ovrig text.

Ortnamn som slutar pa konsonant (utom s, x eller z) ska ha s i genitiv: Jarpens station, Lindesbergs
kommun, Vendels kyrka. | svenska ortnamn ska apostrof inte anvandas. For minoritetssprak kan
andra regler galla.

Vaderstreck ska anges med versalt tecken.

7.1.10.4.3 Vagvisning till omraden

Vid bedémning av hur vagvisning till omraden ska ske ska man utga fran om omradet ar ett lokalt
omréade (stadsdel) enligt planbestammelserna och da aven vilken typ av omrade. De kan vara
industriomrade, handelsomrade osv. Vagvisningen ska da ske med versaler INDUSTRIBYN”, samt
aven med lokaliseringsmarke for upplysning om allménna inrattningar om de finns, t.ex. G5
Industriomrade, G10 Handelsomrade o0.s.v.

Om en hamn &r ett industriomrade ska det markas ut med versaler "'STORHAMNEN” och G5 men om
hamnen déremot att betrakta som en anlaggning for lastning och lossning av personer eller gods ska
det betraktas som en anlédggning och méarkas ut med versal/gemen text "Lillhamnen”. Behov kan
ibland finnas av att marka ut hamnens namn eller typ. Detta sker da med versal/gemen text
exempelvis "S6édra hamnen” eller "Oljehamnen”.

Universitetsomraden vagvisas till det som omradet/stadsdelen heter "UNIVERSITETET”, "CAMPUS”
0.s.v. men inom omradet vagvisas de respektive delarna med versamgermen “Astad universitet”,
"Komvux” mm.

7.1.10.4.4 Symboler

Symboler som anvands for vagvisning framgar av VMF och kan vara antingen fristaende eller infogade
i andra lokaliseringsmarken.

Fristaende symbolmarken anger lamplig vag eller forbifart for angivet fordonsslag eller trafikantgrupp.
Sadana marken ska ha tillaggstavla som anger riktningen. Fristdende symbolmaérken far innehalla de
symboler som framgar av VMF.

7.1.10.4.5 Riktningspilar

Riktningsangivelse av olika typ, exempelvis vagvisare och marke med tillaggstavla med pil, ska inte
forekomma i samma uppstéllning. De olika typer av pilar som anvands i vagvisningen framgar av
Transportstyrelsens konstruktionsritningar till de olika markestyperna, sarskilda ritningar pa pilar
samt ritningar pa tillaggstavlor.

Den sa kallade uppfallningsmetoden innebér att varje riktningsgivande anordning som placeras fore
ett vagval ar avsedd att schematiskt illustrera framférvarande vagavsnitt. Riktningspilen illustrerar att

205(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Ledning styrning och reglering
Vagmarken

ytterligare ett stycke av korning rakt fram aterstar. Marken som anger en framférvarande plats for
avsvang ska, i fraga om placering, noga skiljas fran méarken som anger platsen for avsvang. |
anslutning till tillfart till korsning finns darfér en zon dar marken inte ska sattas upp darfér att de kan
missuppfattas. Langden och laget for denna zon kan inte alltid klart anges men matten ar
hastighetsberoende.
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Figur 7.1-4 Riktningsangivelse fore avfart

Séatts korfaltsvagvisare upp efter varandra med anvisningar som avser samma végval ska, om méarkena
satts upp 6ver samma kdorfalt, pilarna ha den inbérdes ordning som anges nedan.
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Figur 7.1-5 Riktningsangivelse fére delning. Figuren visar forhallandet da vavningsstrackan ar
kort

7.1.10.5 Fargsattning

Fargséattning av lokaliseringsmérken for vagvisning ska ske enligt VMF och VVFS/TSFS.

Véagvisning mot samma riktning ska sattas upp i foljande ordning uppifran och ner; Véagvisning for
allman vag (bla eller gron botten), vagvisning for enskild véag (gul botten), vagvisning till lokalt mal (vit
botten), vagvisning till turistiskt intressant mal (brun botten) och vagvisning till inrattning (vit
botten). Darefter rangordnas vagvisningen sa att det mal som &r langst bort kommer Gverst.

Geografisk vagvisning ska ha samma farg som vagtypens bottenfarg, medan fargen pa inrattning- och
servicevagvisning ar inte beroende av vagtyp.

7.1.10.5.1 Tillampning
7.1.10.5.2 Vagvisning till serviceanlaggningar

7.1.10.5.3 Infogade plattor

I TSFS regleras vilka kombinationer av bottenfarg och farger pa infogade plattor som ar tillatna.
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I nedanstaende matris illustreras de tilldtna kombinationerna.
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Figur 7.1-6 Fargsattning pa infogade plattor

De fargade plattorna i matrisen ovan illustrerar foljande:

- Gron platta; vagvisning till geografiska mal som nds via motorvag eller motortrafikled.

- Bla platta; vagvisning till geografiska mal som nds via allman vag.

- Gul platta; vagvisning till geografiska mal som nas via enskild vag

- Vit platta; vagvisning till lokala mal i tatorter och till inrattningar eller anlaggningar.

- Brun platta; vagvisning till mal av stort turistiskt intresse.

- Orange platta; vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning.
Vagnummermérken &r inte plattor och kan vara infallda vid vagvisning langs samtliga vagtyper och till
samtliga typer av vagvisningsmal férutom vid brunvit vagvisning. Vagnummermarken behaller alltid
farger (blé eller gron) och bardtyper (heldragen eller streckad) enligt VMF.

7.1.11 Enskilda lokaliseringsmarken

F1 orienteringstavla

rnturl

OREBRO

L’lINDEEBERG U l—é}ummmom

Forberedande véagvisning ska sattas upp utmed riksvagar i korsning med allmén vag, dar priméara
lansvagar korsar varandra och i évrigt dar andelen svangande trafik ar stor.

Angivelser for svangande riktning pa orienteringstavla ska alltid aterfinnas pa korfaltsvagvisare,
tabellvéagvisare eller vagvisare framme i korsningen.
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P4 orienteringstavlan visas en schematisk bild av korsningen dar vagarna normalt anges med réta
vinklar. Ansluter vagarna i en korsning pa ett satt som gor det uppenbart olampligt att anvanda rata
vinklar ska utformningen anpassas till faktiska forhallanden pa platsen.

F2 Orienteringstavla vid férbjuden svang i korsning

;“uu

Marke F2 orienteringstavla vid forbjuden svéang i korsning far sattas upp endast om det finns en
sarskild vag for vanstersvangande trafik. Det innebér att den "sarskilda vagen” maste vara fysiskt
avskild med markomrade, remsa, uppbyggd refug eller motsvarande. Enbart vagmarkering i form av
sparromrade eller heldragen linje &r inte tillrackligt for att det ska anses vara en séarskild vag.

F3 tabellorienteringstavia

FORSBACKA
500 m

Marke F3 far inte anvandas som forberedande upplysning om forskjuten korsning da méarkesbilden vid
sadan korsning kan ge en missvisande bild av korsningens utformning. Om férberedande upplysning
behovs i de fallen ska méarke F1 orienteringstavla anvéandas.

Samtliga fardriktningar i korsningen ska anges. D& méarke F3 satts upp pa vagar med nummer lagre an
500 anges vagnumret for riktningen rakt fram. P& vagar med nummer Gver 500 anges enbart pil for
riktning rakt fram. Riktningarna ska visas i ordningen nedan.

[
[

€ HABY

4\ [70]ENKOPING

® [70]MORA P KGPEBY

400 m _ 400 m
Marke F3 pa vag med nummer Marke F3 p& vag med
lagre an 500 nummer hdgre an 500.

Om maérke F3 anvands som forberedande upplysning om cirkulationsplats eller droppe ska pilarna
utformas enligt exemplet nedan.

Marke F3 ska ha med avstadndet frdn market till korsningen. Delen med avstandsangivelse ska ha
samma fargsattning som Gversta angivelsen pa market.
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| ) GALLIVARE

K

400 m | ____so0m

Utformning av pilar da marke F3 Farg pa avstandsangivelse till
Satts upp fore en cirkulationsplats eller F3.

[

droppe.

F4 avfartsorienteringstavla

=

4

[

f
r ORNAS

Marke F4, avfartsorienteringstavla, ska sattas upp fore sarskilt anordnad avfartsvag till hoger pa
motorvég, motortrafikled eller annan vag med liknande utformning.

Market far inte sattas upp om végen har fler an tva korfalt i ena fardriktningen eller om det hogra
korfaltet svanger och fortsatter som egen vag.

P& marke F4, avfartsorienteringstavla, far tva pa varandra foljande avfarter anges om avstandet mellan
dem &r kort.

Avfartsvagvisningen ska besta av markena F4, avfartsorienteringstavla och F7, avfartsvisare eller F8
korfaltsvagvisare.

F5, vagvisare

[ e ‘
NYKOPING 23 /7

I korsning som foregatts av forberedande upplysning och dar vagvisning sker med vagvisare ska de
angivelser som upptagits pa den forberedande upplysningen anges pa vagvisare i korsningen.

Sétts flera vagvisare upp over varandra ska kanten mot vagen vara jamn.

Om vanster- och hégervisande vagvisare satts upp bredvid varandra ska kanten mellan
uppséattningarna vara jamn.

Marke F5 vagvisare ska vara uppsatt i anslutning till en korsning. Vagvisare ska inte sattas langre fran
korsningen &n 10 m. Om det inte &r lampligt att sétta vagvisare néara en korsning ska i stallet mérke F6
tabellvagvisare anvéndas.

Véagvisare till mal som ligger langre an 500 m fran korsningen ska innehalla avstdnd. Avstandet ska
anges i hela kilometer korrekt avrundat.

Om vagnummer &r infogat i market ska inte avstand till ort anges. | de fallen ska avstandet anges pa
marke F13, avstandstavla, efter korsningen.

Vagvisning till vénster placeras 6ver vagvisning till héger.
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F6 tabellvagvisare

[t ojoiwe |

>

N&ar marke F6 har anvants ska marke F13 avstandstavla sattas upp pa anslutande allmanna vagar efter
korsningen pa landsbygd. Detta géller inte inrattningsvagvisning.

I korsningar med sarskilda korfalt for svangande trafik bor normalt marke F6 anvéndas.

F7 avfartsvisare

MORA

[ENKOPING f

Har forberedande upplysning getts med marke F4, avfartsorienteringstavla, ska samma mal anges pa
maérke F7, avfartsvisare.

Market far inte sattas upp om vagen har mer an tva korfalt i fardriktningen eller om det hogra korfaltet
svanger och fortsatter som egen véag.

Mérket placeras dar avfarten borjar.

Market anvands endast i markmontage vid den sektion dar avfartsvag borjar till hoger.

F8, korfaltsvagvisare

Marke F8, korfaltsvagvisare, ska sattas upp med underkant lagst 5,5 meter 6ver vagbanan.

Textstorleken ska alltid vara minst normal. Vid hastighetsbegréansning 80 kilometer i timmen eller
hogre bor textstorleken vara stor.

Nedanstaende figurer visar exempel pa sadana vagutformningar dar marke F8 korfaltsvagvisare ska
anvandas och marke F4 och F7 inte far sattas upp.

Figur 7.1-7 Vag som har mer an tva korfalt i fardriktningen ska markas ut med korfaltsvagvisare
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Figur 7.1-8 Vag dar det hogra korfaltet svanger och fortsatter som egen vag (split) ska markas ut
med korfaltsvagvisare.

F9 samlingsmérke for vagvisning

=

_ PAJALA
OVERTORNEA

KIRUNA

P& marke F9 samlingsmarke for vagvisning anges mal som nas via ett gemensamt vagval inom
klammer och under klammerns spets anges det gemensamma vagvalet.

Om maérke F9 sétts i portal ska minst normal textstorlek anvandas.
N&gon annan tillaggstavla an avstand far inte forekomma till marke F9.

De vagvisningsmal som anges inom klammern ska vara utmarkta eller vagvisade pa den vég eller gata
som anges under klammern som det gemensamma végvalet.

F10 platsmérke

NTKBPING |

Det namn som anges pa marke F10 ska 6verensstamma med vad som anges i Lantmaéteriets
ortnamnsregister.

God ortnamnssed ska iakttas.

Namnsattning av trafikplats och cirkulationsplats ska beslutas av vaghallaren.

F11 vagnamn

Hemvdgen

Namnséattning med vagnamn ska beslutas av vaghallaren.

F12 vattendrag

DALALVEN
N, N
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Det namn som anges pa marke F12 ska 6verensstamma med vad som anges i Lantmateriets
ortnamnsregister.

F13 avstandstavla

[STOCKHOLM 105 |
|SODERTALJE 71|

P& marke F13, avstandstavla, ska det langst bort belagna malet anges 6verst och det narmast belagna
malet anges underst.

F14 vagnummer

r ~

E4 | E4:

L P

Vagnummer under 500 ska markas ut langs hela strackan mellan de platser som anges for vagen i
TSFS Véagvisningsplan for riksvagar och lansvagar i nummergruppen 100-499. Vagnummer med
undernummer (t ex E6.11) ska inte anges pa vagmarken.

Om samma vég har flera vagnummer ska de placeras i nummerordning. Europavégar ska alltid
placeras forst.

F15 Omledning

58

Permanent omledningsvag méarks ut med huvudvagens vagnummer men med marken F15 med bla text
och bard pa vit botten.

F16-F20

Forekommer motande trafik som inte ar avskiljd med mittremsa, racke eller annan fysisk anordning
ska den moétande trafiken illustreras med en motriktad pil.

Marke F16, Okning av antal korfalt:

Marke F17 minskning av antalet korfalt:

Marke F18 korfaltsindelning pa stracka:

Marke F19 vaganslutning med accelerationsfalt:
Marke F20 vaganslutning med separat korfalt:

Exempel pa utmarkning:
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F21 Korfaltsindelning fore korsning

Mérke F21 ska endast anvindas fore korsningar med ovanlig korféltsindelning.

F22 Riksmarke

* X &
* *
W FINLAND %

* *
* 4 K

Utmarkning av landgrans mellan Sverige och annat EU-land, dvs. Finland och Danmark ska ske med
maérke F22 riksmarke. FOr utmarkning av riksgrans till land som inte tillhér EU, dvs. Norge, ska
platsmarke anvandas. Pa platser dar sadan utmarkning sker ska marke F22 riksméarke anvandas for att
ange gransen mot Sverige.

F23 Orienteringstavla féor omledningsvag

F24 Fardriktning vid omledning.

Marke F24 vands i den riktning omledning sker. Fére korsning kan market vara vertikalt uppsatt om
omledningsvéagen fortsatter rakt fram.

F27 Trafikplatsnummer

For numrerade trafikplatser upprattas en nationell férteckning.
Beslut om trafikplatsnummer fattas av Trafikverket pa nationell niva.

Trafikplatsnummer ska finnas pa vagar som huvudsakligen har trafikplatser. Varje vag har en egen
nummerserie, dar trafikplatserna numreras i ordningsfoljd. Ett trafikplatsnummer kan endast
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forekomma en gdng utmed samma vag. Nummerserier valjs i riktningarna soder till norr och vaster till
Oster.

Trafikplatsens nummer ska betraktas som ett nummer pa den geografiska plats dar flera samverkande
korsningar finns. Avfart till enbart rastplats eller liknande ingar inte i numreringen.

| trafikplatser dar det finns tva avfarter i samma fardriktning identifieras de med hjalp av ett litet "a”
respektive "b”. Dar ska respektive bokstav alltid ha samma mal oavsett vilket hall man kommer ifran.

Om en trafikplats byggs mellan tva trafikplatser dar det inte finns nagot reserverat trafikplatsnummer
(t. ex. mellan 5 och 6) byter trafikplats 5 nummer till 5.1 och den nya trafikplatsen far nummer 5.2.

Trafikplatsnumret ska sattas pa egen plat under lokaliseringsmarket nere till vaster utom pa F8 dar
den infogas i market langst upp till hoger. Om F8 ar omstallbar, tex i tunnlar, sd kan F27 utforas i plat
och placeras utanfér market.

7.1.12 Cykelvagvisning

F34 Vagvisare

55| centrum >

Textstorleken pa F34vagvisare, ska vara normal. | tranga miljoer kan textstorleken vara liten.

F36 Platsmérke
Textstorleken pa F36 platsmaérke, ska vara normal. | tranga miljéer kan textstorleken vara liten.

F38 Cykelled

ES

Cykelledsmarket anvands pa sarskild anordnad cykelled. Méarket far utféras i andra farger.
Turist- och rekreationscykling:

Turist- och rekreationscykling ska markas ut med mérkréd basfarg och vit text
Nationell led ska ha nummer 1-49
Regional led ska ha nummer 100-999

7.1.13 Utmarkning av omledning

Utmarkning av omledning ska ske enligt VMF, VVFS och TSFS.

Marken ska vara utforda med svart text och symbol pa orange botten. Vagnumret som avser
omledningen ska vara infallt som platta pa det orange méarket och ska ha bla text och bard pa vit
botten. Om inte vignummermarke F15 omledning satts upp langs omledningsvéagen ska
vagnummermarken som anges pa orange lokaliseringsmarke vara utférda i sin ordinarie fargsattning.

7.1.13.1 Exempel pa utmarkning av omledning

7.1.13.1.1 Landsbygd
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7.1.13.1.2 Allmanna vagar genom tatort

7.1.14 Vagvisning till allmanna inrattningar samt
serviceanlaggningar

Vagvisning till allménna inrattningar samt serviceanlaggningar ska ske enligt beslut av
vaghéallningsmyndigheten. Vagvisningen ska utforas enligt vad som 6vrigt sags om
lokaliseringsmarken.

H23 Forberedande upplysning om vagnara serviceanlaggningar
Forberedande upplysning om vagnara serviceanlaggningar ska utforas enligt VMF samt VVFS/TSFS.

P& méarke H23 ska endast anges sadana serviceanlaggningar som finns upptagna med symbol i VMF.
Saledes far inte anlaggningar anges med enbart text.

Det ar endast drivmedel, restaurang och hotell som far innehalla foretagsemblem eller foretagsnamnet
i text.

P& motorvag, motortrafikled eller annan vag med avfarter ska marke H23 sattas upp 1 — 2 km fore den
plats dar mérke F7 avfartsvisare eller F8 korfaltsvagvisare satts upp.

P& annan vég an ovan ska market sattas upp 400 m - 1 km fére korsningen.
Ett forberedande mérke kan séttas upp tidigare.

Storleken pa en symbolruta som infogas i méarket ska anpassa till textstorleken i méarket.

7.1.14.1 Exempel pa vagvisning till allmanna inrattningar och
serviceanlaggningar

7.1.15 Utmarkning av korsningar

7.1.15.1 Allméant

Stolpar till vagmarken inom sékerhetszonen ska vara av eftergivlig typ eller placerade bakom racken.

Trafikdelarstolpar ska forses med stolpmarkeringsror eller stolpmarkeringsskarm pa de marken som
star i tillfarterna till korsningen, dvs. de marken trafikanten forst moter.

7.1.15.2 Exempel pa utmarkning av korsningar

7.1.16 Utmarkning av trafikplatser

Stolpar till vaigmarken inom sékerhetszonen ska vara av eftergivlig typ. Ovriga stolpar och portaler ska
vara placerade bakom racken eller placerade utanfér sékerhetszonen.

Portalmonterad vagvisning far inte foljas upp med markmonterad vagvisning i samma korsning.

7.1.16.1 Sekundarvagsanslutningar till trafikplatser

Symbolen for motorvag pa vagvisare ska endast anvandas i sista vagvalspunkten (pafartsvéagen).

Om "droppe” anlaggs vid rampanslutning till sekundérvég ska utméarkningen goras tydlig for att
forhindra felkérningar i droppen.
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7.1.16.2 Hastighetsbegréansning i av- och pafartsvagar

7.1.16.3 Portal respektive markbaserad vagvisning

7.1.17 Utmarkning av moétesfri landsvag och
motortrafikled

7.1.17.1 Overgang fran tva till ett korfalt

Forberedande upplysning om koérfaltsforandring ska ske ca 400 m fére den plats dar korféaltet upphor.
Markena ska ha tillaggstavla med text "400 m”. Ca 50 m fore den plats dar bredden pa det upphdérande
korfaltet har minskat till 2,5 m ska marke F17 Minskning av antalet korfalt placeras. Samtliga marken
ska placeras pa bada sidor om vagen.

7.1.17.2 Langa delstrackor.

7.1.17.3 Utmarkning med vagmarken av 6évergang mellan motesfri
vag och vanlig 2-faltsvag

Information om motesfri vag ska ske med marke F18 Korfaltsindelning pa stracka.

]

400 m

Figur 7.1-9 Marke F18 Korfaltsindelning pa stracka

Utmarkning av 6vergang mellan motesfri 2+1-vag och vanlig 2-faltsvag ska ske:
I avslutningsriktningen med

e marke F17 Minskning av antalet korfalt (forberedande upplysning ca 400 m fére och 50 m fére
korféltets slut).

e marke A25 Varning for motande trafik.
I inledningsriktningen med
e marke D2 Pabjuden kérbana hoger och

¢ information om motesfri vag genom mérke F18 Korfaltsindelning pa stracka ca 400 m fore
bdrjan av 2+1-vag.
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Figur 7.1-10 Utmarkning av 6vergang fran motesfri 2+1-vag till 2-faltsvag Observera att andra
vagmarkeringar kan féorekomma

Detaljstudie av linjeforing och utméarkning ska ske for att minimera riskerna for felkérning.

7.1.17.4 Korsningar pa motesfri vag

7.1.18 Utméarkning av 6vergang mellan motorvag och
annan vag

Utmarkning av 6vergang mellan motorvag och annan vég i trafikplats ska ske med:
e Marke E1 Motorvéag vid motorvagens bérjan

e Maérke E2 Motorvag upphor eller E3 Motortrafikled, beroende pa lokal trafikforeskrift, dar
motorvégen slutar. Detta kompletteras med forberedande upplysning om att motorvéag upphor
400 — 500 m fore den plats motorvéagen avslutas.

e Marke F17 Minskning av antalet korfalt som satts upp bade som forberedande upplysning och
upplysning dar korfaltet upphor da antalet korfalt reduceras fran 2 till 1.

e Marke F20, Vaganslutning med separat korfalt ska anvandas bade p& huvudvagen och rampen
om ramp 6vergar till att bli korfalt 1 pa en 2+1-véag.

Lokaliseringsmarken for vagvisning ska vara desamma som vid trafikplats pad motorvag.

7.1.19 Utmarkning av fyrfaltsvag som inte ar
motorvag

7.1.19.1 Primarvagsanslutning

Vid utformning utan hdgeravsvangkdarfalt ska vagvisning utféras som fér en normal trevagskorsning
med F1 Orienteringstavla som férberedande upplysning och med F5 Végvisare vid anslutningen.

7.1.19.2 Tillaten trafik

Om langsamtgaende trafik, gadende och cyklande inte ska tillatas ska detta markas ut pa foljande satt.
Observera att det kravs beslut fran lansstyrelsen om lokala trafikforeskrifter innan utmarkning sker
och utmarkningen ska félja beslutet.
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Figur 7.1-11 Utmarkning av forbud mot trafik med langsamtgéende fordon

Om sista korsningen, dar ldngsamtgaende trafik kan valja annan vag fore fyrfaltsvagen, ar belagen
néra borjan av fyrféaltsvagen ska forbudet borja redan i denna sista korsning. Forbudsmarkena ska
placeras vid korsningen sa som det illustreras i Figur 7.1-12.

ONIJONAN

Figur 7.1-12 Utmarkning av 6vergang till fyrfaltsvag.

Exempel pa utmarkning av forbud mot trafik med traktor och motorredskap klass 2 m.fl. férbud pa
vag som ansluter till vag dar generellt forbud mot dessa rader. Observera att bildexemplet ovan kraver
LTF och forutsatter att behov inte finns for att forbjudna fordons- och trafikantkategorier andéa ska fa
trafikera anslutningsvéagen.

Finns beslut om att tillata langsamtgdende trafik pa strackan fran sista vagvalspunkten fram till bérjan
av fyrfaltsvagen ska forberedande upplysning om férbudet ges med de aktuella forbudsméarkena och
tillaggstavla med avstand vid den sista korsningen dar annan vag kan valjas.
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7.1.20 Utmarkning av fartdampande atgarder

7.1.20.1 Allmant

Fartdéampande hinder ska vara tydligt utmérkta for trafikanten.

Om farthindret ar utformat for lagre hastighet an den tilldtna eller trafikanten bedoéms kunna bli
Overraskad av farthindret ska varningsméarke A9 Varning for farthinder eller E11 Rekommenderad
lagre hastighet sattas upp.

7.1.20.2 Kombinerat dvergangsstalle och cykelpassage med
platagupp

7.1.20.3 Utmarkning av upphojd korsning

7.1.20.4 Avsmalning

7.1.20.5 Hastighetsdampande korsning; liten cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen ska utméarkas med Pabudsmarke D3 och ska endast anvandas tillsammans med
maérke B1 Vajningsplikt eller marke B2 Stopplikt Observera att det krévs en lokal trafikforeskrift om en
cirkulationsplats.

7.1.20.6 Gangpassage

7.1.21 Utmarkning av GC-vagar

Om det inte framgar av utformning och liknande att vagen ar upplaten for exempelvis gang- och
cykeltrafik ska vagen markas ut med nagot av markena D4 — D7.

7.1.21.1 Cykelpassage och cykeldverfart

7.1.22 Utmarkning av néduppstallningsplatser

Om néduppstalliningsplats anordnats ska dessa méarkas ut med méarke E27 Noduppstallningsplats.

Vagmarkeringen kan vara intermittent forbi néduppstallningsplatsen men ska da ocksa vara
intermittent pa market.

7.1.23 Vagmarkesbelysning

7.1.23.1 Allmant
7.1.23.2 Ljuskallor

7.1.23.3 Belysningstekniska krav
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7.1.24 Vagmarken och skyltar i tunnel

7.1.24.1 Allmant

| "Europaparlamentets och Radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for
sakerhet i tunnlar som ingdr i det transeuropeiska vagnatet” ges bland annat direktiv for vilka
vagmarken och informationsskyltar som ska finnas i tunnlar som ar 500 m langa eller langre.

Direktivet omfattar endast vagar som ingar i det transeuropeiska vagnatet (TEN-T)
Vid tunnlar <500 m ska marke A26 sattas upp om fara kan foreligga pa grund av ljusforhallande eller

véglag.

7.1.24.2 Informationsskyltar

DETTA OMRADE AR INTE
SKYDDAT MOT BRAND
Folj skyltarna

mot nodutgdngarna

THIS SPACE DOES NOT
ENSURE PROTECTION
IN CASE OF FIRE
Please go to an emergency exit

following the signs on the walls

Figur 7.1-13 Informationsskylt vid raddningsstation

Skylten ska placeras val synlig vid raddningsstationer som har dérr mot tunneln.

Marke E28 Nodutgdng ska sattas upp vid nédutgang.

Symbolen ska vara vand mot riktningen pa nodutgangen.

Skylten ska vara placerad vinkelrat mot trafikriktningen och ha symbol pa bada sidorna.

Pa sidovaggarna i tunnel ska marke E29 Utrymningsvag séttas upp for att ange avstand och riktning
till de narmast belagna nédutgdngarna.

Marken med riktning och avstand till nddutgang ska finnas pa var 50 m.
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7.2 Vagmarkering och vagkantsutmarkning

Avsnitt Vagmarkering och vagkantsutmarkning grundar sig pa VMF 2007:90 och TSFS 2010:171
7.2.1 Vagmarkering

7.2.1.1 Landsbygd

Samtliga belagda vagar som inte ar enskilda pa landsbygd ska ha langsgéende, tvargaende och 6vriga
markeringar.

7.2.1.1.1 Motorvag/Motortrafikled/Fyrfaltsvag

Nar det géller val av vagmarkering, anvands samma typ av kantlinje och korfaltslinje for
motorvag/motortrafikled och fyrfaltsvag pa landsbygd.

Tabell 7.2-1 Motorvag/Motortrafikled/Fyrféltsvag

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,30) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

7.2.1.1.2 Motesfri vag

Tabell 7.2-2 Métesfri vag

Vanster kantlinje Hoger kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,30) H(0,20) 1(0,15) 3+9 1(0,30) 3+3

7.2.1.1.3 Tvafaltsvagar

Valet av vagmarkeringsbredd har att géra med hogsta tillaten hastighet pa vagen.

Tabell 7.2-3 Tvafalts vagar > 80 km/h

Kantlinje Mittlinje Korfaltslinje av- och pafart

1(0,15)1+2 1(0,15)3+9 1(0,30) 3+3

Tabell 7.2-4 Tvafalts vagar < 80 km/h

Kantlinje Mittlinje Korfaltslinje av- och pafart

1(0,10)1+2 1(0,10)3+9 alternativ 1(0,15)3+9 1(0,20) 3+3

7.2.1.2 Tattbebyggt omrade

Tabell 7.2-5 Motorvag/motortrafikled/fyrfaltsvag

Kantlinje Korfaltslinje Korfaltslinje av- och pafart

H(0,30) 1(0,15)3+9 1(0,30) 3+3
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Tabell 7.2-6 Huvudled/ titortsgenomfart < 80

Kantlinje Koérfaltslinje/mittlinje Korféltslinje av- och pafart

1(0,10)1+2 1(0,10)3+3 1(0,20) 3+3

7.2.1.3 Langsgaende markeringar

7.2.1.3.1 M1 mittlinje eller korfaltslinje

Om korbanans bredd ar > 5,5 meter och den tillitna hastigheten > 60 km/h ska mittlinje markeras
utanfor tattbebyggt omrade. Detsamma galler for vagar avsedda for genomfartstrafik inom tatbebyggt
omrade.

Mittlinje ska markeras som 3+9. Inom tattbebyggt omrade ska mittlinje markeras som 3+3.

P4 tvafaltsvagar ska mittlinje markeras med bredden 0,10 eller 0,15 meter. Europavagar, riksvagar och
lansviagar med (vignummer <499) ska markeras med 0,15 meters bredd.

Korfaltslinje ska utféras pa vagar som har flera korfalt i samma fardriktning.

Korfaltslinje i tillfart till korsning, dar skilda fardriktningar medges, ska utféras mellan genomgaende
korfalt och avsvangande korfalt. Korfaltslinjen ska da utforas med dubbel bredd. Det géaller aven den
efterkommande heldragna linjen.

914 <4

7.2.1.3.2 M2 kantlinje

Belagda vagar utanfor tattbebyggt omrade ska markeras med kantlinje. Detta géller &ven vagar inom
tattbebyggt omrade som ar avsedda for genomfartstrafik. Undantag galler om vagen ar forsedd med
cykelfalt.

Kantlinjen ska placeras pa vagrenen. Vagrenen ska vara minst 0,25 meter bred.

Heldragen kantlinje ska markeras pa vagar dar det bedoms olampligt med biltrafik utanfor korfaltet.

7.2.1.3.3 M3 varningslinje
Om kérbanans bredd ar < 6,5 meter ska varningslinje markeras istéllet for dubbel heldragen linje.

Markeringen ska utforas 100 meter fére kommande heldragen linje, eller sparromrade.

7.2.1.3.4 M4 ledlinje

Finns det mer an ett korfalt for svang &t samma hall i vagkorsning, ska ledlinje vara utford saval
mellan dessa korfalt som till vanster om det l1angst till vénster beldgna korféltet.
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Figur 7.2-1 M4 ledlinje
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7.2.1.3.5 M5 cykelfaltslinje

Markeringen ska anvandas mellan cykelféalt och andra kérféalt och i vissa fall aven i eller i anslutning till
korsning.

7.2.1.3.6 M6 linje for fordon i linjetrafik m.fl.

Markeringen ska vara minst lika bred som markering M1 mittlinje eller korfaltslinje pa samma
végstracka. Markeringen far bara utforas om korfaltet ar reserverat for fordon i linjetrafik dygnet runt.

Borjan och slut pa ” linje for fordon i linjetrafik m.fl.” ska ha indelning 1+1 och i dvrigt 3+3.

-
- 3m Im

-

Figur 7.2-2 M6 linje for fordon i linjetrafik m.fl.

7.2.1.3.7 M7 reversibelt korfalt

Markeringen ska avgransa korfalt som upplats for trafik omvéaxlande i den ena eller andra
fardriktningen.

7.2.1.3.8 M8 heldragen linje

Dubbel heldragen mittlinje eller heldragen linje i kombination med varnings- eller mittlinje ska
utféras som mittlinje dar omkérning inte far ske i bada eller ena riktningen.

Om en vag med dubbelriktad trafik har en kérbana med fyra eller flera korfalt, ska dubbel heldragen
linje utforas mellan fardriktningarna. Om en vag har tre (3) korfalt varav tva (2) i samma riktning
utfors dubbel heldragen linje eller heldragen linje i kombination med intermittent linje mellan
korriktningarna-

Heldragen kantlinje ska markeras pa vagar dar det bedoms olampligt med biltrafik utanfor korfaltet.

Vid dppningar i heldragna linjer ska ledlinje M4(1+1) markeras. Ledlinjen ska ha samma bredd som
den heldragna linjen.

Enkel heldragen mittlinje far anvandas som tillfallig markering och ska d& vara gul. Den galler istallet
for den vita befintliga mittlinjen. | detta fall ska linjebredden vara 0,2m.

Avfart vid motorvag ska markeras enligt nedan:
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Dubbel heldragen lnfe birar
W0 meter innan avfartsvisare.

Figur 7.2-3 Vid avfart pd motorvag ska rampens kantlinje g& parallellt med motorvagens kantlinje
i 100 meter fore avfartsvisaren. Vid samma typ av avfart pad motesfri vag, eller
annan vag ska samma princip tillampas.

Fore avsmalningar vid broar och liknande samt fore vagavsnitt dar trafik pa vagren ar olamplig eller

utgor fara, ska heldragen kantlinje anvandas for att leda ut trafik fran vagrenen. Linjetypen ska vara
H(0,30). Kantlinjen ska vara minst s lang som Tabell 7.2-7 anger.

Tabell 7.2-7 Langd p& heldragen linje fére avsmalning

Vi Ly Lo Ls L
km/h m m m m
50 20 30 20 70
60 25 40 35 100
70 30 50 50 130
80 35 55 70 165
90 40 60 90 190
100 45 65 120 230
110 50 70 150 270
120 55 75 190 300

Ly ‘ L ‘ L

Figur 7.2-4 Heldragen kantlinje fore avsmalning
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Tabell 7.2-8 Fri sikt och gransvarden

Tillaten Frisikt Gréansvarde
hastighet
meter meter

kmlh

110 400 250

100 350 200

90 300 150

80 250 125

70 200 100

60 160 80

Understiger frisiktsvarden det varde som finns i tabellen for frisikt s& ska heldragen linje markeras.
Understiger tva (2) heldragna linjer gransvardet sa ska de sammanbindas.

7.2.1.3.9 M9 sparromrade
Sparromrade ska vara utfort pd vagyta som inte far trafikeras.

Inom tatort med vagbelysning ska sparromrade "Tatort genomfart” anvéandas.

Tabell 7.2-9 Olika sparromradestyper

MATT MELLAN LINJER | LINJEBREDD FYLLD YTA |
TYP AV SPARROMRADE | LUTNING | (M) (M) METER BEGRANSNINGSLINJER
Tatort(genomfart) 1:2 3,0 0,2 1,0 H(0,2)
Utanfor tatort 1:2 3,0 0,4 1,5 H(0,3)
Motorvéag 1:2 3,0 0,4 2,0 H(0,3)

Om sparromradets langd utanfor tatort dverstiger 100 m ska matt mellan linjer 6kas till 6,0 m.

Spetsen ska helfyllas till utsidan av begransningslinjen.

#

s
La | W g
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A NIRMALT SFARR- B FORSTARKT SPARR-
CMRACE c/c &0 m OMRECE ot 30 m

L]
e

y

03

Figur 7.2-5 Alternativa utformningar av sparromrade
P4 vigar med tillditen hastighet =60 km/h behdvs kantstenstillagg mellan refug och vagmarkering.
Kantstenstillagget ska vid landsbygdsforhallanden vara >0,5 m och i tatort >0,2 m (vid linjebredd

<0,2m)

7.2.1.3.10 M10-M12

Markering M10-M11 anvands dar det inte ar tillatet for fordon som befinner sig p& samma sida som
den heldragna linjen att byta korfalt

Markering M12 varningslinje i kombination med mittlinje ska anvandas som férvarning till heldragen
mittlinje eller sparromrade

7.2.1.4 Tvargaende markeringar
7.2.1.4.1 M13 stopplinje
7.2.1.4.2 M14 vajningslinje

7.2.1.4.3 M15 6vergangsstalle

Markeringens langd ska vara minst 2,5 meter.
7.2.1.4.4 M16 Cykelpassage eller cykeltverfart

7.2.1.4.5 M17 farthinder
Vid hastigheter =30 km/h ska farthinder utmarkas.

7.2.1.5 Ovriga markeringar

7.2.1.5.1 M18 forberedande upplysning om vajningsplikt eller stopplikt
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7.2.1.5.2 M19 korfaltspilar

I varje korfalt ska minst 2 korfaltspilar markeras. Korfaltspilarna ska vara i 6verstorlek pa vag med
tillaten hastighet > 60 km/h. Déar de finns i skilda korfalt i en tillfart ska de vara placerade jamsides.

Tabell 7.2-10 Avstand i meter mellan korfaltspilar

C/C AVSTAND NORMALSTORLEK | OVERSTORLEK
MELLAN PIL < 60 KM/H > 60 KM/H
1och2 20m 25 m

2och3 25 m

Behdvs det ytterligare pilar ar avstandet mellan pilarna 20 m i normalstorlek och 25 m for pilar i

overstorlek.

25m 20m

O

Figur 7.2-6 Korfaltspilar och pilar i ramp for att forhindra sp6kkérning

Pilens placering i korfaltet

1515

\ |
I ‘ |

. baslinje : .

o |
—

Figur 7.2-7 Placering av korfaltspilar i korfalt
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Hastighet
<60 km/h
\ ©
g ‘ S 450 g
z | Iy =t
o | —
. 03 o 03
02 05

Figur 7.2-8 Mattsattning av korfaltspilar i normalstorlek

>60 km/h

* « ]

03 | 03
02 05

Figur 7.2-9 Mattsattning av korfaltspilar i 6verstorlek

20

05

05

75

55

7.2.1.5.3 M20 korféaltsbyte

Anvisning om kdrfaltsbyte ska finnas fore plats dar korféalt upphor exempelvis vid stigningsfalt och
omkorningsfalt. Den ska vara i overstorlek pa vag dar tillaten hastighet ar > 60 km/h.

Markeringen ska vara placerad mitt i det korfalt som upphor. Storleken pd markeringen ska vara
antingen 5,0 m (normalstorlek) vid tillaten hastighet < 60 km/h, eller 7,5 m (6verstorlek) vid tillaten
hastighet > 60 km/h.
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Avslutning

S plor o= #5. 50, 75, 10 /

Figur 7.2-10 Anvisning om kérféaltsbyte

03

R75

2.om

Figur 7.2-11 Anvisning om korfaltsbyte i normalstorlek

Tabell 7.2-11 c/c avstand i meter mellan korfaltspilar vid olika hastigheter

TRV publikation 2015:086

MELLAN PIL 50 KM/H (3 60 KM/H (3PILAR) | 70 KM/H (4PILAR) | 80 KM/H 290 KM/H (5
PILAR) (4PILAR) PILAR)

loch2 15 15 20 20 25

2och 3 30 30 40 40 50

3och4 60 60 75

4o0ch5b - -- 100

Summa 45 45 120 120 250

Pilnumreringen bérjar dar korfaltslinjen upphor och gar sedan bakat i kérriktningen

7.2.1.5.4 M21 férbud mot att stanna och parkera

Markeringen ar gul och ska utféras med 0,10 meters bredd.
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7.2.1.5.5 M22 férbud mot att parkera
Markeringen &r gul och ska utféras med 0,10 meters bredd. Den markerade linjen ar 1,0 meter.

Markeringen ska ange dven utstrackning av busshallplats.

7.2.1.5.6 M23 férbud mot att stanna och parkera eller att parkera

Markeringen &r gul och ska utféras med 0,10 meters bredd.

7.2.1.5.7 M24 uppstallningsplats

Markeringen anger gransen for uppstallningsplats for fordon.
7.2.1.5.8 M25 Gang- och cykelpil

7.2.1.5.9 M26 cykel

Markeringen visar bana eller lamplig fardvéag for cyklande och férare av moped klass I1.

7.2.1.5.10 M27 géende

Markeringen visar bana eller lamplig fardvag for gaende.

7.2.1.5.11 M28 buss

Markeringen far endast utforas i korfalt som ar reserverat for fordon i linjetrafik dygnet runt.

7.2.1.5.12 M29 hastighet

Markeringen upplyser om hdogsta tillatna hastighet och forstarker vagmarket C31
hastighetsbegransning.

7.2.1.5.13 M30 vagnummer

Markeringen upplyser om vagnummer

7.2.1.5.14 M31 andamalsplats

Markeringen upplyser om en uppstallningsplats som &r avsedd for ett visst andamal.

7.2.1.5.15 M32 stopp

Markeringen anvéands tillsammans med mérke B2 stopplikt och M13 stopplinje

7.2.1.5.16 M33rorelsehindrad

Markeringen upplyser om uppstallningsplats endast for rorelsehindrade.

7.2.1.5.17 M34 information

7.2.1.6 Korsningar
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Tabell 7.2-12 Gallande vagmarkeringsritningar
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BETECKNING
3-vags, typ Al, utan refug:

A-1m

BESKRIVNING

A-2m

A-4m

4-vags, typ A, utan refug:

A-Hlm

B-1m

3-véags, typ B med refug i sekundarvéag:

B-2m

4-vags, typ B med refug i sekundérvéag:

B-5m

C-Im

3-vags, typ C med separat korfalt for vanstersvangande:

4-vags, typ C:

C-2m

C-3m

4-vags, typ D, cirkulationsplats:

D-1m

D-4m flera korfalt
4-vags, typ E, trafiksignal:

E-1m Ledlinjer 1

E-3m komp Flera korfalt, Ledlinjer 2
ledlinjer.

Péafarter och hogerpasvangskorfalt:

MVpafart-2m Motorvagspafart.

2FBpéafart-1m

Hogerpasvangskorfalt pa bred tvafaltsvag

MVpA-2m

Avfarter och hégeravsvangskorfalt:

Parallellavfart p& motorvag.

MVKA-2m

Kilavfart p& motorvag

2FBKA 1m

Kilavfart eller kilformat hogeravsvangskorfalt pa bred 2-faltsvag

Motesfria vagar:

MLV-1m

MLV-2m

MLV-3m

MLV-4m
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Ovriga ritningar:

MVavslut-m

Inledning/avslutning p& motorvag.

2FBstigning-1m

Stigningsfalt pa bred tvafaltsvag.

Vagmarkarkeringar ska utféras enligt ovanstdende ritningar.

7.2.1.7 Trafikplatser

7.2.1.7.1 Accelerations- och retardationsfalt, héger av- och hdger

pasvangskorfalt

Vagmarkeringar ska utforas enligt nedanstaende ritningar.

Tabell 7.2-13 Ritningar 6ver pa-

och avfarter

PAFARTER OCH HOGERPASVANGSKORFALT:
MVpafart-2m Motorvagspéafart.

2FBpéfart-1m Hogerpasvangs

korfalt pa bred tvafaltsvag.

Avfarter och hégeravsvangskorfalt:

MVpA-2m Parallellavfart p& motorvag.
MVKA-2m Kilavfart p4 motorvag.
2FBKA-1m Kilavfart eller kilformat hogeravsvangskorfalt pa bred tvafaltsvag

7.2.1.7.2 Ramper

Kantlinje pa ramp ska alltid utféras heldragen med samma linjebredd som primarvagens kantlinje.

7.2.1.8 Réafflor

7.2.1.8.1 Allméant

Rafflor far inte utforas narmare bostadsbebyggelse an 150 meter.

Raffling far inte utforas pa broar.

Rafflor ska forseglas.

7.2.1.8.2 Motorvag

Motorvégar ska forses med rafflor i vagren och mittvagren. Rafflor ska utforas med typer enligt Tabell
7.2-14. Réfflor i vagren ska placeras 0,5 m frdn hoger kantlinje. Rafflor i mittvagren ska placeras i

vénster kantlinje.
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Tabell 7.2-14 Rafflor pa motorvag

Mittvagren (vanster)

Vagren (hdger)

Typ av réffla

Cirkular

Cirkular

Bredd (m) 0,30 0,50
Langd (m) 0,17 0,17
Djup (m) 0,012 0,012
Centrumavstand (m) | 0,30 0,30

7.2.1.8.3 Motesfri vag

TRV publikation 2015:086

Motesfri viag ska forses med rifflor i vagren och mittvigren om vigrenen dr > 0,75 m. Rifflor ska
utféras med typ enligt Tabell 7.2-15.

Réfflor ska placeras i kantlinje.

Rafflor ska inte utforas i hoger kantlinje vid vagrensseparering da flodet av gang- och cykeltrafik &r >
100 per dygn och vagrensbredden ar 0,75 till 1,0 m.

Tabell 7.2-15 Rafflor pad motesfri vag

Mittvagren (vanster)

Vagren (hdger)

Typ av réffla

Cirkular

Sinus

Bredd (m) 0,30 0,20
Langd (m) 0,17 0,60
Djup (m) 0,012 0,010
Centrumavstand (m) | 0,30 0,60

7.2.1.8.4 Tvafaltsvag

Tvafaltsvagar med vagbanebredd = 7 m och tilldten hastighet > 80 km/h ska forses med réfflor i

vagmitt.

Véaghallaren kan ange att kantlinje ska forses med rafflor.

Réfflor ska utféras med typer enligt Tabell 7.2-16.

Tabell 7.2-16 Rafflor pa tvafaltsvag

Vagmitt Véagren
Typ av réffla Cirkular Sinus * Sinus
Bredd (m) 0,30 0,30 0,20
Langd (m) 0,15 0,60 0,60
Djup (m) 0,010 0,010 0,010
Centrumavstand (m) | 0,60 0,60 0,60

*Endast efter vaghallarens godkénnande.

7.2.1.9 Bullerremsor

Vaghallaren kan ange att bullerremsor ska utforas pa platser dar sarskild uppmarksamhet kréavs.
Bullerremsor ska utforas vinkelratt mot kdrriktningen. Bullerremsor ska placeras fére den punkt som
kréaver den sérskilda uppmaéarksamheten.

Bullerremsor ska placeras i grupper med 3 stycken i varje, se Figur 7.2-12. Ju fler remsor per grupp
desto storre blir effekten. Genom att efterhand minska avstandet mellan remsorna och grupperna,

astadkommer man en kansla av fartokning trots konstant hastighet.
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Figur 7.2-12 Utférande av bullerremsor

7.2.1.10 Vagbanereflektorer och LED-markeringar

7.2.1.10.1 Allmant

Vagbanereflektorer anvands for att forstarka den visuella ledningen for trafikanterna.

7.2.1.10.2 Placering

Vagbanereflektorer eller LED-markering anvands for att forstérka den visuella ledningen. De ska vara
vita och placeras i linjen som den forstarker.

Reflektorer som anvands for att 6ka synbarheten av sparromraden placeras utanfor
begransningslinjen i korfaltet.

7.2.2 Vagkantsutmarkning

7.2.2.1 Kantstolpar

7.2.2.1.1 Allméant

Kantstolpar ska anvandas pa vagar med VR = 80 km/h, ADT-0 = 2000 och saknar viigbelysning.
Lokalt l1agre trafikflode eller 1agre skyltad hastighet 1&ngs vagavsnitt kortare &n 2 km ska inte medféra
avbrott.

En kantstolpe ska vara vit och eftergivlig. Hojden pa en kantstolpe ska vara 1,05 m raknat fran
belaggningsytans niva. En kantstolpe ska ha en projicerad bredd mot trafiken som &r minst 100 mm.
Stolptoppen ska vara rundad eller lutande med stérsta lutning 1:1,5 mot vigen. Pa den 6vre delen av
kantstolpen ska det finnas ett 0,25 m brett horisontellt svart band. Kantstolpe ska vara forsedd med
reflektor centralt placerad i sdval vertikal som horisontell led i det svarta bandet. Reflektorernas
centrum ska placeras p& hojden ca 0,80 m dver belaggningsytans niva.

Kantstolpe i mark ska vara av typen D2 enligt SS-EN12899-3. Kantstolpe pa racke ska vara av typen
D4 enligt SS-EN 12899-3.

For kantstolpe pa racke se dven avsnitt 1.3.11 om tillsatser och kombinerade anordningar.

235(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Ledning styrning och reglering
Vagmarkering och vagkantsutmérkning

Reflektor ska vara

- antingen rektanguldr med en area storre &n eller lika med 7 200 mm2 med stérsta hdjd 200
mm och stérsta bredd 45 mm

- eller tva cirkulara med en diameter storre an eller lika med 60 mm, placerade med 100 mm
lodratt mellanrum.

Reflektorer ska vara vita utom reflektorer placerade direkt fére och efter anslutningar/korsningar,
busshallplatser, parkeringsplatser och rastplatser dar reflektorer ska vara gula.

En reflektor till kantstolpe p& motorvag ska vara av typ R1 klass 3 eller R2 klass 2, pa 6vriga vagar ska
den vara av typ R1 RA2 enligt SS-EN 12899-3.

For reflektorer kravs att man kan se tre stycken i foljd.

7.2.2.1.2 Placering

Kantstolpar ska sattas upp langs vagens bada sidor.

Kantstolpe ska placeras ca 1,0 m utanfor vagbanekant. Placeringen i sidled ska vara konstant pa sa
langa strackor som majligt.

Léngs dubbelriktad vag ska kantstolpe for varje korriktning visa rektangular reflektor l1angs vigens
hdgra sida och 2 runda reflektorer langs vagens vanstra sida.

Léngs enkelriktad vag, dvs. motorvag, motorvagsramp eller métesfri vag, ska kantstolpar visa
rektangulara reflektorer.

Avstandet i langsled mellan kantstolpar ska vara 100 m pa rakstracka och i konkav vertikalkurva.
Minst tre kantstolpar pa samma sida ska vara synliga samtidigt.

I kurvor med radie < 700 m samt i konvexa vertikalkurvor med radie < 2500 m ska avstindet i
langsled mellan kantstolpar vara 25 m.

Langs vag med racke ska kantstolpe placeras pa eller bakom racke.

Vid minskning av antalet korfalt, t.ex. vid évergang fran tva till ett korfalt pa motesfri vag, ska
avstandet i langsled mellan kantstolpar pd mittracke vara 10 m. Galler inte for reflektor i motande
trafikriktning.

Kantstolpar pa racke ska placeras sa att kraven péa sikt enligt avsnitt 3.1.5 uppfylls.

Vid hogt racke dar kantstolpe inte kan placeras pa eller bakom racke ska reflektorer av samma typ och
storlek som for kantstolpar anvandas pa samma hojd och avstand som reflektorer pa kantstolpar.

7.2.2.1.3 Placering i korsning

Vid korsningstyp C pa en vag som saknar kantstolpar, ska kantstolpar placeras pa en stracka fran ca
100 m fére till ca 100 m efter refug, se Figur 7.2-13. Langs vagens vanstra sida ska kantstolpe vara
utan reflektor. Anvands kantstolpar i sparromrade eller refug ska dessa visa rektangular reflektor mot
trafiken.
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Figur 7.2-13 Placering av kantstolpar vid korsningstyp C

En primarvag som ar férsedd med kantstolpar ska i en trafikplats aven ha kantstolpar langs ramperna.

Vid avsmalnande vég ska kantstolpar kompletteras med skéarm for sidohinder X3 samt en linje
H(0,30) enligt Figur 7.2- for att leda trafiken fran vagrenen.
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Figur 7.2-14 Utmarkning vid avsmalnande vag

7.2.2.2 Rackesreflektorer

Rickesreflektorer ska anvindas pa vigar med tillaten hastighet > 8o km/h som saknar vagbelysning.
Rickesreflektorer ska vara vita och ha ett reflexviarde > 1100 CIL.

Réackesreflektorer ska vara vita utom reflektorer placerade direkt fore och efter
anslutningar/korsningar, busshallplatser, parkeringsplatser och rastplatser dar reflektorer ska vara
gula.

Rackesreflektorer ska placeras med centrum pa hojden ca 0,40-0,60 m 6ver belaggningsytans niva.
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Avstandet i langsled mellan rackesreflektorer ska vara 50 m pa rakstracka och i konkav vertikalkurva.

I kurvor med radie < 700 m samt i konvexa vertikalkurvor med radie < 2500 m ska avstandet i
langsled mellan rackesreflektorer vara 25 m.

Vid minskning av antalet korfélt, t.ex. vid 6vergang fran tva till ett korfalt pa motesfri vag, ska
avstandet i langsled mellan rackesreflektorer pa mittracke vara 10 m. Galler inte for rackesreflektorer i
motande trafikriktning.

Ett racke ska forses med minst 3 rackesreflektorer.

7.2.2.3 Markeringsstolpar

Markeringsstolpar ska anvandas vid driftvandplatser, katastroféverfarter och éverledningsplatser.

Markeringsstolpar i driftvandplatser, katastrofoverfarter, dverledningsplatser ska placeras med ett
maximalt avstand pa 10 m.

En markeringsstolpe ska vara vit och eftergivlig. Hojden p& en markeringsstolpe ska vara 1,05 m
raknat fran underlagets niva. Den projicerade bredden ska vara minst 80 mm. Stolptoppen ska vara
horisontellt rakt avskuren. Pa den 6vre delen av stolpen ska det finnas tvd 40 mm breda horisontella
bl& band placerade med 40 mm mellanrum med centrum pa hojden cirka 0,80 m 6ver underlagets
niva.

De bla reflexbanden ska vara av typ RA2 enligt SS-EN 12899-1.
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7.3 Trafiksignaler

7.3.1 Allmant trafiksignaler

Signalreglering med flerfargssignal eller kollektivtrafiksignal som reglerar konflikt mellan trafikanter
som har korsande kurser ska ej utféras vid V > 70 km/h.

Vid V > 50 km/h ska vanstersvangande trafik separatregleras.

7.3.2 Handlingar for trafiksignaler

Forutom dokument som kravstalls med avseende pa elsékerhet etc. ska foljande dokument finnas:
e Signalplan
e  Sakerhetstidsberakning
e Funktionsbeskrivning
e Konfliktmatris

e Detektorfunktioner
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7.4 Variabel Hastighet (VH) i korsning
7.4.1 Allmant

For Variabel Hastighet (VH) i korsning ska foreskrifter enligt forordning om forséksverksamhet med
varierande hdgsta tilldtna hastighet (VVFS 2002:713) beslutas av Trafikverket. Budskap ska ges via
vagmarke C31 Hastighetsbegransning.

Anvandningen (storlek, placering etc.) av VH i korsning regleras i:

"Riktlinjer for utméarkning med mérke C31 av varierande hastigheter i korsningar” (TRV
2010/48523A)

Dimensionerande fordon som ges ett lagre dimensionerande hastighetsbudskap (reglerade fordon R,
se

) ska kunna retardera ner till dimensionerande hastighet innan risk for konflikt féreligger.
Dimensionerande fordon som inte ges ett lagre dimensionerande hastighetsbudskap ska kunna hinna
forbi konfliktpunkt enligt hégre dimensionerande hastighetsgrans utan att risk fér konflikt foreligger.

Figur 7.4-1 3-vagskorsning med VH 60 km/h. Reglerade fordon (Pb R): fordon som man vill
paverka via ett hastighetsbudskap. Anmalande fordon (Pb A): fordon som ska
paverka hastighetsbudskapet. SD1 och D2 = detektorer som mater narvaro.

Lagre dimensionerande hastighetsbudskap vid korsande kurser mellan fordon ska vara hdgst 60
km/h.

240(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Ledning styrning och reglering
Variabel Hastighet (VH) i korsning

7.4.2 Handlingar for VH i korsning

Forutom dokument som kravstélls med avseende pa elsakerhet etc. ska foljande dokument finnas:
e VH-plan

e Parametersattningsark
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8 Vag- och gatubelysning
8.1 Omfattning

Kapitel Vag- och gatubelysning omfattar vag- och gatubelysning men &ven ett avsnitt om
Tunnelbelysning.
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8.2 Termer och definitioner

Termer och definitioner finns aven i Trafikverkets publikation Vagbelysningshandboken samt Végars
och gators utformning - begrepp och grundvarden.

vagytans medelluminans (fran en korbana pa en vag)

L
medelluminansen pé vagytans korbana

NOT 1 Enhet &r candela per kvadratmeter (cd/m2).

luminanslikformighet (av vagytans luminans pa en kdrbana)

U

luminanslikformighet pa kdrbanan definieras som kvoten mellan det lagsta och det hogsta
punktluminansvardet i den punktlinje som gér langs mitten av korfaltet

troskelvardesokning T1 (av ett foremal pa vagytan)
fTI
troskelvardesokning ar ett matt pa synnedsattande blandning fran vagbelysningens armaturer

NOT 1 Forkortningen TI star for threshold increment.

omgivningsljus EIR (av en remsa intill kbrbanan pa en vag)

Rei

omgivningsljus, EIR, definieras som den lagsta kvoten (berakningen gors for vagens bada sidor)
mellan medelbelysningsstyrkan péa en yta motsvarande korfaltets bredd, direkt vid sidan av vagen och
medelbelysningsstyrkan for det yttersta korfaltet

NOT 1 Forkortningen EIR star for edge illuminance ratio.

Figur 8.2-1 Berakningsfalt EIR for en tvafaltsvag

1 2

N s I

Forklaring:
1. Berakningsfalt yttre yta
2. Berakningsfalt korfalt
3. Berakningsfalt korfalt
4. Berékningsfalt yttre yta
5. Armatur
6. Korfaltskant

Ws = Korfaltsbredd
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medelbelysningsstyrka (pa ett vagomrade)

E
horisontell belysningsstyrka som medelvarde 6ver ett vigomrade

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

lagsta belysningsstyrka (pa ett vigomrade)
Emin
Lagsta belysningsstyrka pa ett vagomrade

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

halvsfarisk belysningsstyrka (i en punkt pa ett vagomrade)
Ehs
ljusflodet pa en liten halvsfar med en horisontell bas dividerat med arean pa halvsfaren yta

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

halvsfarisk medelluminans (pa ett vagomrade)

E hs
halvsfarisk belysningsstyrka over ett vagomrade

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

total likformighet (av vagytans luminans, belysningsstyrka pa vagomradet eller
halvsfarisk belysningsstyrka)

Uo

kvoten mellan det lagsta punktvardet och medelvérdet av alla punktvarden

NOT 1 Vid luminans anvénds begreppet luminansjamnhet.
NOT 2 Vid belysningsstyrka anvands begreppet belysningsstyrkans jamnhet.
NOT 3 Indexet o star for overall uniformity.

driftvarde (fran vagytans medelluminans, medel eller lagsta belysningsstyrkan pa
vagytan, halvsfariska medelbelysningsstyrkan, lagsta semicylindriska belysningsstyrkan
eller lagsta vertikalbelysningsstyrkan)

den planerade nivan som ar reducerad med bibehéallningsfaktorn s hansyn till nedgéng kan
mojliggoras

semicylindrisk belysningsstyrka (i en punkt)

ESC

totala ljusflodet som traffar ytan pa en mycket liten semicylinder dividerad med arean pa
semicylinderns yta

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

lagsta semicylindriska belysningsstyrkan (pa ett plan ovan vagytan)
Esc,min
minsta semicylindriska belysningsstyrkan pa ett plan av 1.5 m ovan vagytan

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

vertikal belysningsstyrka (vid en punkt)
Ev
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belysningsstyrkan vid en punkt pa ett vertikalplan
NOT 1 Enhet ar lux (Ix).

lagsta vertikalbelysningsstyrkan (pa ett plan ovan vagytan)
Ev,min
minsta belysningsstyrkan pa ett vertikalplan vid en specifik hojd ovan vagytan

NOT 1 Enhet ar lux (Ix).
bibehallningsfaktor MF
fm

Belysningsnivan hos en anlaggning ar inte konstant, utan avtar med tiden beroende pa en nedgang i
ljusflode, nedsmutsning av armaturen och lampbortfall. Bibehallningsfaktorn MF definieras som
kvoten mellan den luminans/belysningsstyrka (B) som anlaggningen ger efter en viss tid och den
luminans/belysningsstyrka anlaggningen ger néar den ar ny (Bny).

Not 1 Forkortningen MF star for Maintenance factor.

luminansjamnhet i vatt vaglag (av vagytans luminans)
UOW

kvoten mellan det lagsta punktvardet och medelvérdet av alla punktvarden beraknat i vatt vaglag

avskarmningsklasser G-klasser

staller krav pa graden av synnedsattande blandning fran armaturer, G-klassernas kriterier utgors
av krav pd maximal ljusintensitet, uttryckt i cd/klm (fas fran armaturens

ljusfordelningskurva), i riktningarna 70, 80 och 90 grader fran lodlinjen.

maximalt blandtal GR.

Re.L

Metod for att berakna blandningstal pa 6ppna ytor sasom torg, skolgardar och bussterminaler dar TI ej
gar att tillampa pa grund av geometri och observatorsplats.

Not 1 CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within outdoor and area lighting.

Not 2 Forkortningen GRL star for Glare rating limit.

blandtalsindex

Anvands for att stalla krav pa graden obehagsblandning fran armaturer avsedda for GC-vagar.
Klasserna benamns DO-D6, dar hogst krav stélls for klassen D6. Klasserna anger krav pd maximalt
blandtalsindex, vilket ar ett matt pa graden av blandning i en riktning av 85 grader fran lodlinjen. Om
sjalva ljuskallan ar synlig fran denna riktning kan inte blandtalsindex beréknas. Sadana armaturer
tillhor klassen DO.

M-klass M
belysningsklass som tillampas pa vagar for motorfordon dar belysningskriterierna framst utgors av
krav pa vagytans luminans

Not 1 I SS-EN 13201-2:2003 benamnd MEW.
Not 2 SS-CEN/TR 13201-1 har vagledning hur klassen tillampas.
Not 3 Forkortningen M star for motorized vehicles.
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C-klass C

belysningsklass som tillampas i vagmiljéer for motorfordon dar vagyteluminansen inte kan definieras
eller beraknas (nar siktavstandet ar kortare &n 60 m eller nar det finns flera relevanta
observatorspositioner), sdsom i korsningar eller i cirkulationsplatser. De kan &dven anvandas for
miljoer med gaende och cyklister

Not 1 I SS-EN 13201-2:2003 benamnd CE.

Not 2 SS-CEN/TR 13201-1 har vagledning hur klassen tillampas.
Not 3 Forkortningen C star for conflict areas.

P-klass P

belysningsklass som tillampas i omrade som reserverats for anvandning av manniskor till fots eller
med hjalp av cykel, och férare av motorfordon vid 1ag hastighet

Not 1 | SS-EN 13201-2:2003 benamnd S.
Not 2 SS-CEN/TR 13201-1 har vagledning hur klassen tillampas.
Not 3 P ar dversatt och betyder Pedestrian.
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8.3 Val av belysningsklass

Val av belysningsklass bestams utifran vilken miljo anlaggningen placeras i, landsbygd, tatort eller
gang- och cykelvag.

Tétort definieras som sammanhangande bebyggelse med hdgst 200 meter mellan husen och minst
200 invanare (enligt Statistiska centralbyran).

I avsnitt Belysning pa landsbygd, avsnitt Belysning i tatort och avsnitt Belysning pa gang- och
cykelvagar finns uppgifter som ska anvandas for att bestamma om det ska vara belysning och i sa fall
vilken belysningsklass (belysningsteknisk kvalité).

Boverkets Forfattningssamling BFS 2011:5 ALM 2 stéller krav pa belysning av allménna platser och
omréaden for andra anlaggningar an byggnader ska kunna anvandas av personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsforméga. Krav i Boverkets Forfattningssamling ska beaktas vid val av belysningsklass.

8.3.1 Belysning pa landsbygd

Vagar utanfér tatort behéver normalt inte forses med vagbelysning.
Anlaggningar pa landsbygd som ska ha belysning beskrivs i detta avsnitt.

| forekommande fall, d& det inte finns krav pa att vagbelysning ska finnas, sa finns anda anledning att
overvaga det. Dessa motiv ar foljande och ska 6vervagas da trafiken har en

e avsevart hogre andel morkerolyckor an vad som ar normalt under morker,
e storande eller missledande ljus i stor omfattning, och

e stor gang- och cykeltrafik pa vagren (efter morkrets inbrott).

8.3.1.1 Vagar

D& nedanstaende ADT-vérden i Tabell 8.3-1 dverskrids ska vagen ha vagbelysning.

Tabell 8.3-1 Typsektion och trafikflode

Typsektion ADT-0
Motorvag 35 000
Motesfri vag 20 000
Tvéafaltsvag utan GC-trafik 7 000
Tvafaltsvag med GC-trafik 5000

8.3.1.1.1 Trafikmiljons svarighetsgrad

Belysningsniva bestams av trafikmiljons svarighetsgrad.

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
e stort antal GC-trafikanter trafikerar vagren (efter morkrets inbrott),
e storande eller missledande ljus férekommer,
e davagbanan har smala korfalt, vagrenar eller smal mittremsa, eller

e hastighet >80km/h (géller ej motorvag).
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Om inte nagot av kriterierna i ovanstdende punktsatser ar relevanta sd bestams svarighetsgraden av
nedanstdende Tabell 8.3-2.

Tabell 8.3-2 Trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden pa landsbygd

ADT (&rsdygnsmedeltrafik)
Tvarsektion <5000 |5000 -11999 |12000-14999 |= 15000
tvafaltsvag - normal normal stor
> 2 korfalt motesfri vag - normal normal normal
motorvag - - - normal

Belysningsklass fas i nedanstaende Tabell 8.3-3.

Tabell 8.3-3 Belysningsklasser pa landsbygd

Trafikmiljons svarighetsgrad
Vagtyp stor normal liten
motorvégar = 70 000 ADT M1 - -
motorvégar 35 000 < ADT < 70 000 - M3 -
> 2 korfalt motesfri vag M3 M4 -
motesfri vag med GC-trafik M2 M3 -
tvafaltsvag utan GC-trafik M3 M4 -
tvafaltsvag med GC-trafik M3 M4 -

8.3.1.2 Korsningar och trafikplatser

Belysningsklassen ska vara minst lika hég som den hdgsta av de anslutande végarnas belysningsklass.

8.3.1.2.1 Plankorsningar

Plankorsning med stor komplexitet, t.ex. stor andel anslutande, avvikande och vaxlande trafik i
morker déar bilférarna utsatts for stérande ljus i stor omfattning ska vara férsedd med véagbelysning,
vid referenshastighet > 70 km/h ska belysningsklass C3 viljas och vid referenshastighet <60 km/h ska
minst belysningsklass C4 véljas.

Mellan belysta korsningar dar strackan ar kortare an 100m ska vagen vara férsedd med véagbelysning,
minst belysningsklass M4.

Trafiksignal reglerade korsningar ska vara forsedda med vagbelysning, minst belysningsklass C3.

8.3.1.2.2 Trafikplatser

Planskild trafikplats med stor komplexitet, t.ex. stor andel anslutande, avvikande, stillastaende och
véxlande trafik i morker samt dér bilférarna utsétts for storande ljus i stor omfattning, ska vara
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forsedd med vigbelysning, vid referenshastighet > 70 km/h ska belysningsklass C3 viljas och vid
referenshastighet <60 km/h ska minst belysningsklass C4 viljas.

Mellan belysta trafikplatsers pa- och avfarter dar strackan ar kortare an 500 m ska vagen vara férsedd
med vagbelysning, minst belysningsklass M4.

Ramper samt av- och pafarter ska belysas med samma belysningsklass som priméarvagen.

Vid obelyst primérvég dar endast ramp ska belysas galler minst belysningsklass M4.

8.3.1.2.3 Cirkulationsplatser
Cirkulationsplats ska vara forsedd med vagbelysning.

| cirkulationsplatser ska belysningsklassen vara en klass hdgre &n den hogsta av de anslutande
végarnas belysningsklass.

I cirkulationsplatser dér de anslutna vagarna ar obelysta, ska belysningsklass C3 véljas.

Vid planering av belysning ska helhetsintrycket av stolpar och master fran belysning och vagmarken
beaktas.

Vid planering och anléggning av effektbelysning ska blandningsaspekter beaktas samt risken for att
belysningen blir missledande eller kan forvaxlas med fordonsbelysning.

8.3.1.3 Sidoanlaggningar

8.3.1.3.1 Busshallplatser

Busshallplatser ska vid belysta vagar belysas med samma belysningsklass som vagen i 6vrigt. Vid
vagbelysta vagar ska vagbelysningen anordnas sa att aven busshallplatsen blir belyst.

Busshallplatser med stort antal fotgangare, 20 avstigande/pastigande eller tat fordonstrafik ska forses
med minst belysningsklass C5 om vagen &ar obelyst. Exempel pa dessa platser ar busshéllplatser nara
uppsamlingsplatser och vid skolor

8.3.1.3.2 Parkeringsplatser

Parkeringsplatser ska belysas med minst belysningsklass P4.
8.3.1.3.3 Vandplatser

8.3.1.3.4 Rastplatser

Dar servicebyggnader finns ska belysningsklass P4 valjas pa rastplatsen, koncentrerad till rastplatsens
grundfunktioner. Publika byggnader t.ex. toaletter ska ha ljus vid entré.

Armaturerna ska ha minst avskdrmningsklass G*6.

8.3.1.4 Overgangsstallen
Se avsnitt 8.3.2.4.

8.3.1.5 Ovriga anlaggningar

8.3.1.5.1 Broar och rérliga broar
For brobelysning géller de regler som géller for vagen i 6vrigt.

Krav i TRV Bro ska uppfyllas.
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Rorliga broar ska forses med vagbelysning, minst belysningsklass C3.

8.3.1.5.2 Bryggor och farjelagen

Vid av- och pafartsramper for bilar ska belysningsklassen vara C2. Ovriga ytor, parkerings- och
uppstallningsplatser m.m., belyses enligt C3.

8.3.2 Belysning i tatort

Anléaggningar i tatort ska ha belysning.

8.3.2.1 Vagar

Inom tatort ska vagtyp definieras och trafikmiljons svarighetsgrad bestammas enligt nedan.

Utifran dessa uppgifter ska belysningsklass bestammas.

8.3.2.1.1 Trafikmiljons svarighetsgrad
Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
e stort antal GC-trafikanter trafikerar vagren (efter morkrets inbrott),
e storande eller missledande ljus férekommer,
e davagbanan har smala korfalt, vagrenar eller smal mittremsa,
e hastighet >80km/h (géller ej motorvag), eller

e sparbunden trafik forekommer.

Om inte nagot av kriterierna i ovanstdende punktsatser ar relevanta sd bestams svarighetsgraden av
nedanstdende Tabell 8.3-1 som visar dimensionerande timme (DH-Dim), tvarsektion och
svarighetsgrad.

Tabell 8.3-1 Tvarsektionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i tatort

Dh - avser antal fordon vid dimensionerande timme

Tvarsektion <300 300 - 999 1000 - 1499 | 1500 - 3499 | = 3500
tvafaltsvag liten normal normal stor stor
> 2 korfalt liten liten normal normal stor

Belysningsklass fas i nedanstaende Tabell 8.3-2.

Tabell 8.3-2 Belysningsklasser i tatort

Trafikmiljons svarighetsgrad

Véagtyp stor normal liten
motorvagar = 70 000 ADT M1 - -
motorvégar < 70 000 ADT M3 M4 M5
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genomfarter och infarter M2 M3 M4
huvudgator M3 M4 M5
lokalnat: uppsamlingsgata och lokalgata 50 eller 40 km/h M3 M4 M5
lokalnat: uppsamlingsgata och lokalgata 30 km/h M4 M5 M6
lokalnat: skola och daghem 30 km/h M3 M4 M5
miljoprioriterad gata C3 C4 C5
gangfartsomrade C4 C4 C4

8.3.2.2 Korsningar och cirkulationsplatser

Belysningsklassen ska vara minst lika hég som den hdgsta av de anslutande vagarnas belysningsklass.

8.3.2.2.1 Plankorsningar

Plankorsning ska vara férsedd med vagbelysning.

8.3.2.2.2 Trafikplatser

Planskild trafikplats ska vara férsedd med vagbelysning.

8.3.2.2.3 Cirkulationsplatser
Cirkulationsplats ska vara forsedd med véagbelysning.

Vid planering av belysning ska helhetsintrycket av stolpar och master fran belysning och vagmarken
beaktas.

Effektbelysning ska planeras och anldaggas pa ett sddant satt att den inte blandar eller kan forvéxlas
med andra fordon.

8.3.2.3 Oppna platser

8.3.2.3.1 Torg

Blandningsklass GR| ska inte understiga 55.

Torgets olika trafikantzoner ska belysas enligt respektive trafikslag.

Om milj6én ar kanslig, dvs. unika fasader eller speciell utsmyckning forekommer, ska ljussattningen
goras varsamt.

8.3.2.3.2 Bussterminaler och busshallplatser

Busshallplatser ska vid belysta vagar belysas med samma belysningsklass som vagen i 6vrigt. Vid
vagbelysta vagar ska vagbelysningen anordnas sa att aven busshallplatsen blir belyst.

Bussterminal ska belysas med belysningsklass C1.

8.3.2.3.3 Parkeringsplatser

Parkeringsplatser ska belysas enligt SS-EN 12464-2 med belysningsteknisk kvalite enligt tabell 5.9
Parking areas.
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8.3.2.4 Overgangsstallen

For overgangsstallen i korsningar och cirkulationsplatser ska en belysningsklass hogre an vad som
galler for den dimensionerande gatan anvandas. Den dimensionerande gatan ar den anslutande gatan
med lagst belysningsklass.

Vagbelysningen, dar det majligt, ska anordnas sa placeringen av gatuarmaturer sker pa ett sadant satt
att en god negativ kontrast uppnas med fotgangare som en mork silhuett mot en ljus bakgrund.

Da inte normal vagbelysning ger tillracklig trafiksékerhet ska separatbelysning anordnas. Typ av
separatbelysning, dess position och orientering till 6vergangsstéllet ska utformas s att positiv kontrast
uppnas utan att skapa blandning for foraren.

8.3.3 Belysning av gang- och cykelvéagar

8.3.3.1 Allmant

Inom tétort ska GC-vagar vara belysta.

Utanfor tatort ska Riktlinje TDOK 2014:0286 Belysning av cykelnat utanfor tatort beaktas.
Belysningen ska vara utformad s& att miljon kanns trygg.

Belysning p& GC-vagar ska anpassas till platsen och omgivningsljus diar GC-vagen passerar.
For GC-véagar ska belysningen utformas efter miljon med krav pa tillganglighet, sdkerhet och

energieffektivitet.

8.3.3.2 Gang- och cykelvagar

Belysningen vid olika typer av svarigheter, tunnlar och déar vagen andrar karaktar ska utformas sa att
hinder framtrader tydligt.

GC-vagar som ligger i omraden med tét trafik eller med mycket omgivningsljus ska belysas enligt
belysningsklass P2.

GC-véagar i omraden med relativt latt svarighetsgrad och pa 6ppna falt dar synavstandet ar éver 20
meter ska belysas enligt belysningsklass P3.
8.3.3.2.1 GC-vag intill kbérbana

Om befintlig vagbelysning for vag dven lyser upp en narliggande GC-vag och uppfyller ovanstaende
belysningsklasser ska inte separat cykelvagsbelysning anordnas.

Om végbelysningen inte uppfyller belysningsklassen for GC-vég ska GC-belysning ha
e armaturer med avskarmningsklass G*6,
e armaturer riktade fran vagen,
o eftergivliga stolpar om de ar inom sékerhetszonen, och
e Dbelysningsklass som koordineras mot omgivande ljus s& GC-belysning inte blir dominerande.

Déar GC-vag och kdrbanan endast ar atskilda med vagmarkering eller kantsten ska belysning anordnas
sa att aven koérbanan blir belyst med lamplig belysningsklass.

8.3.3.2.2 Karaktar och orientering

Siktfaltet ska storas sa lite som mojligt och ljuspunkter ska fortydliga riktningar och entréer in till
omgivande strak.

Belysning ska utformas sa att optisk ledning av strackning underléattas.
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8.3.3.3 Gang och cykeltunnelbelysning

GC-tunnel ska forses med dagbelysning om tunnelns langd 6verstiger 5 till 6 ggr bredden eller om
tunneln ar langre an 25 m.

Om GC-tunneln har hég takhdjd behdver dagbelysning anordnas forst vid stérre langd &n vad som
angivits ovan.

Dagbelysning ska utformas med hdgre belysningsniva an nattbelysning.

Dagbelysning ska finnas vid kortare langd an 25 m, om tunnelhojden ar 1ag, tunnelstrackningen ar
krokt eller om reflexionsformagan hos tunnelvdggarna ar lag.

Nattbelysning ska utformas sa att den uppfyller belysningsteknisk kvalité som galler for
belysningsklassen i omradet utanfor tunneln, dock lagst belysningsklass P4, om inte forhallande pa
plats féranleder annat.

Belysningsstyrkejamnheten (Uo) ska vara minst 0,4.

Belysningsanlaggningar med dagbelysning ska anpassas under natten for att balansera ljusnivaer i och
utanfor tunneln.

Narvarostyrning ska évervagas.

8.3.3.4 Trappor

Vid trappor eller ramper ska belysningsniva vara tillrackligt hog i forhallande till omgivningsljus.

Trappor ska ha belysning vars ljusriktning och ljusniva tydligt markerar trappan i forhallande till
omgivningsljuset pa platsen.
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8.4 Belysningsklasser

| kapitel Belysning anvands begreppet "en belysningsklass hogre” menas en héjning belysningsniva
t.ex. fran C3 till C2 eller M4 till M3 och med begreppet "en belysningsklass lagre” menas det motsatta
forhallandet.

8.4.1 Belysningsklasser for vagar och gator

8.4.1.1 Belysningstekniska krav vid motortrafik

En belysningsklass ar definierad av fotometriska krav, som inriktar sig pa de visuella behov som
trafikanten har for olika typer av vdgar och omgivningar.

M-klass i Tabell 8.4-1 ska anvandas for motorfordonsforare pa trafikleder eller liknande, dar hog
eller normal hastighet tillats och siktstrackan ar dver 60 meter.

Tabell 8.4-1 M —klass

Klass Vagytans medelluminans fran en kérbana p& en vag med torrt och vatt Synnedséttande | Omgivnings-
vaglag blandning ljus
Torrt tillstand Vatt Torrt tillstand
E i cd/m? Uo U, 2 Uow frii% Rg b
[minimum [minimum] [minimum] [minimum] [maximum] [minimum]
driftvarde]

M1 2,00 0,40 0,60 0,15 10 0,35

M2 1,50 0,40 0,60 0,15 10 0,35

M3 1,00 0,40 0,40 0,15 15 0,30

M4 0,75 0,40 0,40 0,15 15 0,30

M5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,30

M6 0,30 0,35 0,35 0,15 20 0,30

3 Luminanslikformighet (Ui) ger ett matt pa synbarhet for upprepat monster av ljusa och morka flackar p& vagbanan och ar

endast relevant for visuella forhallanden pa langa oavbrutna vagavsnitt och ska darfor endast tillampas under sadana

omstandigheter. De varden som anges i kolumnen &r minsta rekommenderade foér den specifika belysningsklassen.

b Detta kriterium ska endast tillampas nar det inte finns ndgra omraden med egna belysningskrav intill kérbanan, t.ex. vagren

som anvands for gdende. Omgivningsljus EIR &r relativt nytt och oprévat och kan darfor komma att justeras.

NOT 1 Vagytans luminans fas fran belysningen pa vagytan, vagytans reflektionsegenskaper och
observatdrens position. Regler ges i SS-EN 13201-3 och SS-EN 13201-4, som syftar till kdrning langs
vagstrackor med synavstand pa mellan 60 m och 180 m.
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8.4.1.2 Belysningstekniska krav vid konfliktzoner

C-klass i Tabell 8.4-3 ar till for motorfordonsforare, men ska anvandas i konfliktzoner, som
affarsgator, korsningar och cirkulationsplatser, trafikplatser etc.

C-belysningsklasserna ar avsedda for anvandning pa konfliktzoner pa trafikleder dar
trafiksammansattningen i huvudsak bestar av motortrafik. Konfliktzoner férekommer ocksa dar
fordon korsar varandra eller beblandar sig med fotgéngare, cyklister eller andra trafikanter. Omraden
som visar en forandring i vaggeometri, s som reducerat antal korfalt eller avsmalnat korfalt eller
korbanebredd, betraktas ocksa som konfliktzon. Dessa zoner leder till en 6kad risk for kollisioner
mellan fordon, mellan fordon och fotgangare, cyklister och andra trafikanter, och/ eller mellan fordon
och fasta foremal.

For konfliktzoner rekommenderas luminansklasser men da synavstandet &r for kort och andra faktorer
som hindrar bruk av luminansklass s kan belysningsstyrka anvandas inom konfliktzonen, eller da
ytan med luminanskrav inte kan tillampas pa hela omradet. Den vedertagna korrespondensen mellan
luminans och genomsnittlig horisontell belysningsstyrka beror pa ytans ljushet som representeras av
Qo vardet fran ytan. Tabell 8.4-2 (M- och C-klass likstalls for olika varden p& vagytans Q0) visar
likstallda M- and C-klasser for olika Qo-varden fran vagytan.

Tabell 8.4-2 M- och C-klass likstalls for olika varden pa vagytans Qo

Belysningsklass M M1 M2 M3 M4 M5 M6

Belysningsklass C

om Qo < 0.05 cd-m2Ix* Cco C1 C2 C3 C4 C5

Belysningsklass C

C1 Cc2 C3 C4 C5 C5
om 0.05 cd-m2Ix* < Qo < 0,08 cd-m2-Ix*

Belysningsklass C

om Qo > 0.08 cd-m2-Ix: C2 C3 C4 C5 C5 C5

Eftersom C-klasser &r avsedda for samma trafikanter som M-klasser ska tabellen frdmst anvandas for
att bestamma C-klass pa en konfliktzon. Belysningsklassen ska vara minst lika hog som den hogsta av
de anslutande vagarnas belysningsklass (M-klass).

Det bor inte vara ndgon skillnad storre an tva pa varandra foljande belysningsklasser mellan
angransande omraden. Omradet med den hogsta rekommenderade belysningsnivan ar
referensomradet. Dar angransande omraden har belysningsrekommendationer baserade pa luminans
och horisontell belysningsstyrka, kan tabellen anvandas for att bestamma jamforbara ljusnivaer av
M- och C-klasser.
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Tabell 8.4-3 C —klass

Klass Horisontal belysningsstyrka
E ik Uo frii%a
[minimum driftvarde] [minimum] [maximum]
Cco 50 0,40 10
Cl 30 0,40 10
C2 20,0 0,40 10
C3 15,0 0,40 15
C4 10,0 0,40 15
C5 7,50 0,40 15
2 da synnedsattande blandning fr ar majlig att berakna.

NOT C-klass ar framst avsedd att anvandas da vagluminansberakningar inte gar att utfora eller inte ar
tillampbara. Detta kan intraffa nar de synavstand ar mindre an 60 m och déa det finns flera
observatdrspositioner som ar av betydelse. C-klasserna ar dessutom avsedd fér andra trafikanter inom
konfliktzonen. C-klasser tillampas for gang- och cyklister i sddana fall, dar P och HS klasser som anges
i avsnitt Belysningsklasser for GC-vagar inte ar tillrackliga.

8.4.1.3 Belysningsklasser for gaende och cyklister

P-klassen i Tabell 8.4-4 och HS-klass i Tabell 8.4-5 ar avsedd for gdende och cyklister pa gang- och
cykelbanor, trottoarer och andra vagtyper beldgna separat eller langs med vagbanan till en trafikled,
och for gagator, torg, parkeringsplatser, skolgardar m.m.

Tabell 8.4-4 P-klass

Klass Horisontal belysningsstyrka Vertikal Semicylindrisk
belysningsstyrka belysningsstyrka
E ixa Emin i Ix frii%b Ev,min i lx ¢ Esc,mini Ix @
[minimum driftvérde] [maintained)] [maximum] [minimum] [minimum]
P1 15,0 3,00 15 5,0 5,0
P2 10,0 2,00 15 3,0 2,0
P3 7,50 1,50 15 2,5 15
P4 5,00 1,00 20 1,5 1,0
P5 3,00 0,60 20 1,0 0,6
P6 2,00 0,40 20 0,6 0,2
pP7 prestanda ej faststalld prestanda ej faststalld prestanda ej faststalld prestanda ej faststalld prestanda ej faststalld

¢ 9 om extra krav vid behov av ansiktsigenkanning.

b d& synnedséattande blandning fr &r mojlig att berakna.

2 f6r att uppn& jamnhet s& far inte det aktuella driftvardet av medelbelysningsstyrkan ej éverstiga 1,5 ganger av minimum E véardet for
angiven klass. Vid hdgre medelbelysningsstyrka &n 15 Ix s& ska jamnhet Ug vara = 1/3.

NOT 1 Bra fargatergivning bidrar till battre ansiktsigenkanning.
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Tabell 8.4-5 HS-klass

Klass Halvsfarisk belysningsstyrka
E hs 11X Uo
[minimum driftvarde] [minimum]
HS1 5,00 0,15
HS2 2,50 0,15
HS3 1,00 0,15
HS4 prestanda ej faststalld prestanda ej faststalld

8.4.1.4 Ytterligare krav

SC-klass i Tabell 8.4-6 ar avsedd som en tillaggsklass for gagator i syfte att forbattra
ansiktsigenkanning och 6ka kénslan av sakerhet. Es, ska min utvarderas pa ett plan 1,5 m 6ver
viagomradet.

EV-klass i Tabell 8.4-7 ar avsedd som en tillaggsklass i situationer dar vertikala ytor maste ses, t.ex.
korsningar och trafikplatser.

Vagomradet for vilka dessa tillaggskrav kan tillampas kan inkludera hela vagomradet sasom kdrbanor
pa bostadsgator och ytor mellan vagbanor, gangbanor och cykelvagar.

Tabell 8.4-6 SC-klass

Semicylindrisk belysningsstyrka
Klass Esc,mini Ix [driftvéarde]
SC1 10,0
SC2 7,50
SC3 5,00
SC4 3,00
SC5 2,00
SC6 1,50
SC7 1,00
SC8 0,75
SC9 0,50
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Tabell 8.4-7 EV-klass

vertikal belysningsstyrka
Klass Ev,min i Ix [driftvarde]
EV1 50,0
EV2 30,0
EV3 10,0
EV4 7,50
EV5 5,00
EV6 0,50
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8.5 Utformning av vagbelysningsanlaggning

8.5.1 Gallande klasser for begransning av blandning
och kontroll av storande ljus

8.5.1.1 Avskarmningsklasser, (G*-klasser)

G*-klasserna i Tabell 8.5-1 kan anvandas for att stélla krav pa graden av synnedsattande blandning
fran armaturer. G*-klasserna tillampas pa platser dar man vill minimera blandning och stérande ljus,
dér Tl inte kan beréknas.

Tabell 8.5-1 Avskarmingsklass, (G*-klass)

Klass Hogsta forhallande mellan ljusintensitet och ljusflode som Ovriga krav
avges i riktningar under horisontalplanet, uttryckt i cd/klm ¢
vid 70° vid 80° vid 90°
och over @ och dver @ och over @
G*1 200 50 Inga
G*2 150 30 Inga
G*3 100 20 Inga
G*4 500 100 10 Ljusstyrkan éver 95° @ ska vara noll ®
G*5 350 100 10 Ljusstyrkan dver 95° @ ska vara noll
G*6 350 100 0 Ljusstyrkan dver 90° @ ska vara noll ®

a | armaturens alla riktningar utifran angiven vinkel fr&n lodlinjen med armaturen & monterad sdsom den ska anvandas.
b Ljusstyrka pa upp till 1 cd / kim kan anses vara noll.
¢ fas frAn armaturens ljusférdelningskurva

NOT 1 T1 mater slojluminans som orsakas av synnedsattande blandning i forhallande till den
genomsnittliga vagytan luminans, i ungefarlig proportion. Ljusflodet paverkar bade dessa termer lika
och foljaktligen ljusintensitet i forhallande till ljusflodet varfor detta uttrycks i tabellen.

8.5.1.2 Blandningsklasser baserade pa blandtalsindex

Blandtalsindex i Tabell 8.5-2 kan anvandas for att stélla krav pa graden obehagsblandning fran
armaturer avsedda for GC-vagar. Klasserna anger krav pa maximalt blandtalsindex, vilket ar ett matt
pa graden blandning i en riktning av 85 grader fran lodlinjen. Om sjalva ljuskallan ar synlig fran denna
riktning kan inte blandtalsindex berdknas. Sadana armaturer tillhor klassen DO.

Tabell 8.5-2 Blandtalsindex

Klass DO D1 D2 D3 D4 D5 D6
Blandtalsindex - 7000 5500 4000 2000 1000 500
[maximum]
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8.5.1.3 Blandtal GR.

Metod for att berakna blandningstal pa 6ppna ytor sasom torg, skolgardar och bussterminaler dar TI ej
gar att tillampa pa grund av geometri och observatorsplats. Klasserna i Tabell 8.5-3 anger krav pa
maximalt blandtal, vilket berdknas foér alla méjliga positioner for betraktaren, inom det aktuella
omradet.

Tabell 8.5-3 Blandtal GRL

Blandtal GR.

Omrade Niva Re,L
Lag risk 55
Trygghet och sékerhet Medelrisk 50
Hog risk 45
Endast gdende 55
Rorelse och sékerhet Langsamtgéende trafik 50
Normal trafik 45

8.5.2 Anpassning till omgivningen

Belysning av jarnvagskorsning och vag intill jarnvag ska utformas sa att den inte forsamrar
synbarheten for jarnvagens signalljus. Belysningsanordningarna intill jarnvagsomradet ska utformas i
samrad med Trafikverket.

Véagbelysning intill hamnar eller flygplatser ska utformas sa att den inte forsamrar siktbetingelserna
for sjo- eller luftfarten. Belysningsanordningarna ska utformas i samrad med Hamnforvaltningen
respektive Luftfartsverket.

For vag under inflygningskorridor, ska de sakerhetsavstand beaktas, som meddelas av Luftfartsverket.

For vagstracka med korsande eller intilliggande hogspanningsledning ska sakerhetsavstand till
hdgspanningsledningen beaktas, se starkstromsforeskrifterna. Belysningsanordningarna ska utformas
i samrad med ledningsagaren.

8.5.3 Anlaggningsprinciper

8.5.3.1 Allmant

De viktigaste funktionskraven for en belysningsanlaggning ar att:
o forbattra synbarheten av vdgen och dess ndrmaste omgivningar
o fortydliga vagens strackning
o framhava framforliggande konflikt- och manéveromraden.
Normalt ska en sddan huvudprincip véljas att endast en rad stolpar erfordras.

Positionsljus far inte ersatta vagbelysning.
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8.5.3.2 Armaturer
Armaturer ska uppfylla kraven i TDOK 2013:0651.

8.5.3.3 Ljuskallor
Ljuskallor ska uppfylla kraven i TDOK 2013:0651.

8.5.3.4 Styrsystem och ljusreglering
Kraven i TDOK 2013:0580 Elkraftanldggningar. Styrsystem for belysningsanlaggningar for vag ska
tillampas.

8.5.3.5 Ljuspunktsplacering

Luftledning 6ver allman vag ska vara forlagd pa sadan hojd, att det fria utrymmet 6ver mark blir minst
6m.

Ljuspunktshédjden ska vid ljuspunktsplacering 6ver vagbana inte véljas mindre &n 4,7 m.

8.5.3.6 Stolpplacering
Inom sékerhetszonen ska stolpar vara eftergivliga eller placeras bakom racken.

Nar vigen har récken ska stolpar alltid placeras bakom réacket och utanfor rackets arbetsbredd.

8.5.3.7 Belysningsstolpar, linor och fundament

Stolpar som placeras inom sdkerhetszonen och som inte placeras bakom racke ska vara eftergivliga
samt uppfangande av typ HE och som minimum anpassade for aktuell hastighetsklass pa strackan
(dvs. stolpens hastighetsklass ska vara lika hdg eller hdgre an vagstrackans hastighet).

8.5.3.8 Vagbelaggning

Vagbelaggningens reflexionsegenskaper kravs vid berdkning av vagyteluminans. Fel! Hittar inte
referenskélla. anger N-klass, W-klass och QO for asfaltsbelaggningar pa olika gatu- och vagtyper som
ska anvandas vid belysningsberékning.
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Tabell 8.5-4 Beldaggningars reflektionsegenskaper

GATU-/VAGTYP TYP AV BELAGGNING N-KLASS | W-KLASS Q0
Landsbygdsvag, Ljus granit eller ljus kvartsit (ABS, TSK) N1 w2 0,10
ADT > 4000 Mork granit, mork kvartsit (ABS, TSK) N2 w2 0,08
Porfyr (ABS, TSK) N2 w3 0,08
Landsbygdsvag, Ljus granit eller ljus kvartsit (TSK) N1 W3 0,10
ADT < 4000 Mork granit eller moérk kvartsit (TSK) N2 W3 0,08
Tat med mycket bitumen (ABT) N2 W3 0,08
Genomfartsled Ljus granit eller ljus kvartsit (ABS, TSK) N1 w2 0,10
Huvudled Mork granit, mork kvartsit (ABS, TSK) N2 w2 0,08
Huvudgata, ADT > 6000 Porfyr (ABS, TSK) N2 W3 0,08
Huvudgata, ADT < 6000 Ljus granit eller ljus kvartsit (TSK) N1 W3 0,10
Lokalgata Mork granit eller mork kvartsit (TSK) N2 W3 0,08
Tat med mycket bitumen (ABT) N2 W3 0,08
ABS (skelettasfalt): Asfaltbetong med hég andel grovt stenmaterial.
ABT: Tét asfaltbetong.
TSK: Tunnskiktsbeléaggning.

8.5.3.9 Adaptationsstrackor

Vid 6vergang fran belysta till obelysta vagstrackor ska adaptationsstrackor utforas enligt Tabell
8.5-5.

Tabell 8.5-5 Kortaste adaptationsstracka pa vagstracka

VR i km/h referenshastighet
Belysningsklass 120 110 100 90 80 70 60 50
M1 200 m 180 m 170m | 150m | 130m | 120m | 100m | -
M2 150 m 140 m 120m | 110m | 100m | 90m - -
M3 100 m 90 m - - - - - -
M4 - - - - - - - -
M5 - - - - - - - -
M6 - - - - - - - -

8.5.3.10 Visuell ledning
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8.6 Berakning av prestanda

8.6.1 Vagbelysning

Berdkningsmetoder som beskrivs i SS-EN 13201-3 ska anvandas for att dimensionera krav i avsnitt
"Belysningsklasser”.

8.6.2 Tunnelbelysning

Berdkningsmetoder som beskrivs i publikation CIE 189:2010 Calculation of tunnel lighting quality
criteria ska anvandas for att dimensionera krav i avsnitt "Belysning i vagtunnlar”.
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8.7 Metoder for matning av
belysningsprestanda

8.7.1 Vagbelysning

For att verifiera att kraven i avsnitt "Belysningsklasser” och "Belysning i vagtunnlar” ar uppfyllda ska
maéatmetoder som beskrivs i SS-EN 13201-4 och SIS-CEN CR 14380:2013 Ljus och belysning —
Tunnelbelysning anvindas.
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8.8 Belysning i vagtunnlar

8.8.1 Allmant

TRV publikation 2015:086

Syftet med belysning i vagtunnlar ar att sakerstalla att trafikanter, bade under dagen och pa natten,
kan narma sig, passera och lamna tunneln p3 ett sakert satt. Funktioner som finns i Vagtrafiktunnlar

framgar av Figur 8.8-1.

I nédsituationer tacker belysning tvd huvudfunktioner att ge:

1. att ge vagledning och tillrackligt med ljus for forare att kunna lamna tunneln i sina fordon

(reservbelysning),

2. att ge vagledning for personer som ldmnar sina fordon och evakuera tunneln som fotgangare.

All reserv- och utrymningsbelysning som beskrivs i detta avsnitt ska levereras fran en avbrottsfri
kraftforsorjning, fér att garantera kontinuiteten i belysning.

Avsnittet tacker dven allmén- och utrymningsbelysning i driftutrymmen och utrymningsvégar i

anslutning till trafikutrymmet.

Tunnelbelysning i
vagtrafiktunnlar

Normalbelysning

Reservbelysning

Utrymningsbelysning

Belysning for fordon vid normala
forhallanden
— infartsbelysning (troskelzon
och 6vergangszon)
— dagbelysning
— nattbelysning
— vagledande ljus

Reservbelysning (standby belysning) for
férare med fordon vid strémavbrott
Normalt som en del av nattbelysningen
och drivs med reservkraft

Figur 8.8-1 Vagtrafiktunnelns funktioner

8.8.2 Tunnelbelysning

Belysningstekniska kraven ska utformas enligt SIS-CEN/CR 14380 med metoden i Annex A2
"Trafikviktad L20 metod” ska tillampas med nationella avvikelser och tillagg enligt Tabell 8.8-1
Avvikelser och tillagg fran SIS-CEN/CR 14380

Dessa krav galler tunnlar éver 200 m.

Belysning for personer som utrymmer
(evakuerar) tunneln till fots i en
nodsituation sdsom vid brand
— vagledande utrymningsljus
— nodutgangsbelysning
— ljusmarkérer vid nédutgang
(blixtljus)
— Belysning av
utrymningsvagar

Belysningstekniska kraven ska utformas enligt SIS-CEN/CR 14380 med metoden i Annex A5
"Faststallande av behovet av dagbelysning i korta tunnlar”, ska uppfyllas med nationella avvikelser och

tillagg enligt Tabell 8.8-1 Avvikelser och tillagg fran SIS-CEN/CR 14380

Dessa krav galler tunnlar mellan 25-200 m. Tunnlar under 25 m behdver inget dagbelysning.
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Samtliga rekommendationer i Annex A2 "Trafikviktad L20 metod” ska tolkas som krav.

Annex Al ”L20 metoden” punkt Al.3 och A1.10 ska tillampas vid dimensionering.

Tabell 8.8-1 Avvikelser och tillagg fran SIS-CEN/CR 14380

Punkt Avvikelse och tillagg
4.4.2 TI<6% géller for hela tunneln
4.4.3 For automatisk kontroll ska

luminansmatare for L20 anvandas

A.1.3 | Annex A2 galler A.1.3 men med andring
att maximal tilldten kvot mellan
Troskelzon (Ly) och Inre zon far inte
overstiga 2:1

A.1.10.1 Vid approximation ska varden for sn
anvandas i tabell A4

A.1.10.1 For stoppstracka 60 — 100 m ska varden
for 60 m anvéandas i tabell A4

A.1.10.2 Som luminansvéarde for sno ska 6 kcd/m?
anvandas for alla korriktningar i tabell A5

A.2.5 Inget krav pa utfartsbelysning
A5.2 Figur A9 ska 30% vara synligt
A5.5 Tabell A16 och Al17 ska inte anvandas

Av ekonomiska skél ska det inte réknas med luminans som &r hégre an 8000 cd/m2. Det ska inte
heller vara ett varde som ar lagre dn 1000 cd/m2.

Tunnelbelysningsberakningsfil fran berakningsprogrammet Relux ska alltid levereras fran leverantor
till bestéllaren for kontroll av dess riktighet.

Korta tunnlar, (Vagport) utan dagbelysning ska vid belyst vag férses med nattbelysning om:
— luminansnivan i vagporten i annat fall blir namnvart lagre an utanfor vagporten, eller
— om stérande skuggor i annat fall uppkommer vid vagportens mynningar.

Nattbelysning ska utformas enligt samma principer som vagbelysning. Detta innebér att behovet av
nattbelysning bestams av vagportens langd, och dess placering av vagbelysningsljuspunktema utanfér
vagporten.

8.8.3 Reservbelysning

Reservbelysningen i trafikutrymme ska utformas enligt SS-EN 16276 med nationella undantag enligt
Tabell 8.8-2.

Tabell 8.8-2 Avvikelser och tillagg frdn SS-EN 16276 gallande reservbelysning

Awvikelser och tillagg frAn SS-EN 16276

4.1 Reservbelysning ska vara avbrottsfri och ska ha en drifttid p& minst 15 min
vid spanningsbortfall av normal kraft.

421 Minimikrav pd reservbelysningen &r driftvarde av E p& minst 10 lux samt

ett minimi p& Emin 2 lux.
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8.8.4 Utrymningsbelysning

Nodbelysning i trafikutrymme ska utformas enligt SS-EN 16276 med nationella undantag enligt
Tabell 8.8-3.

Tabell 8.8-3 Avvikelser och tillagg frdn SS-EN 16276 géallande utrymningsbelysning

Awvikelser och tillagg fran SS-EN 16276

4.1 Drifttid for utrymningsbelysning &r 60min (SS-EN 1838 Nodbelysning)
4.3.2 Véagledande utrymningsljus ska placeras 1m 6ver vagbanans niva.
4.3.3.2 Ljusmarkorer vid nédutgéng (blixtljus) runt dorr ska lysa gront vid normala

férhallanden. Ljusintensitet och blandning ska uppfyllas enligt 4.3.2 . Vid
nddsituation ska de blinka med en frekvens mellan 1 Hz till 4 Hz.
Ljusmarkorer ska vara LED-belysning. Belysning ska utformas nagot av
alternativen i nedanstdende Figur 8.8-2 .(Utformning av nédutgang)

4.3.3.3 Inget krav pa att dorr ska vara belyst.

3 lights 2 bars

Figur 8.8-2 Utformning av ljusmarkoérer vid nodutgang

8.8.5 Belysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar

8.8.5.1 Allménbelysning
Allméanbelysning i driftutrymmen, utrymningsvéagar, kabelkulvertar och raddningsrum utformas enligt

SS-EN 12464-1 (Ljus och belysning — Belysning av arbetsplatser — Del 1 Arbetsplatser inomhus).

8.8.5.2 Utrymningsbelysning i driftutrymmen och
utrymningsvagar

Belysningen i driftutrymmen, utrymningsvéagar, kabelkulvertar och réddningsrum utformas enligt SS-
EN 1838 Nodbelysning.

8.8.6 Sakerhetsskyltar

Safety sign (eng.) ar oversatt till sdkerhetsskylt i SS-EN 1838 (sv) ofta kallat utrymningsskylt,
hénvisningsskylt och vagledande skylt.

Sékerhetsskyltar omfattar hanvisningskyltar for utrymning, nddskyltar och andra sékerhetsskyltar
som man genom riskbedémning ansett behdva vara lasbart vid néddrift.
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Sékerhetsskyltar ska folja kraven i SS-EN 1838.

8.8.7 Materialkrav

Armaturers egenskaper ska uppfyllas enligt TDOK 2013:0651 Belysningsarmaturer
8.8.8 Belysningsstyrning

8.8.8.1 Allmant

Belysning i vagtrafiktunnlar ska styras enligt principer nedan:

a) Normalbelysning ar belysning for fordon vid normala férhallanden och innehaller oftast
foljande typer:

1) infartsbelysning (troskelzon och évergangszon) styrs via L20 luminansmétare,
2) dagbelysning styrs via skymningsreld,

3) nattbelysning ar alltid p&, samt

4) vagledande ljus alltid pa (kan kombineras med vagledande utrymningsljus.

b) Reservbelysning (standby belysning) for forare med fordon vid stromavbrott som normalt ar
en del av nattbelysningen och drivs med reservkraft i minst 15 min.

c) Utrymningsbelysning &r belysning for personer som utrymmer (evakuerar) tunneln till fots i
en nodsituation sdsom vid brand. Utrymningsbelysning drivs med reservkraft i minst 60 min
och styrs av detektorer (t.ex. rok, radar och kameror) samt vid stromavbrott.
Utrymningsbelysning bestar av foljande:

1) végledande utrymningsljus,
2) nodutgangsbelysning och
3) ljusmarkarer vid nodutgang (blixtljus).

d) Allménbelysning &r belysningen i teknikutrymmen och servicetunnlar, styrs via strémbrytare
eller rorelsedetektorer.

e) Nodbelysning &r belysning i teknikutrymmen och servicetunnlar som tands vid utrymning pga
stromavbrott och som far sin kraft ifran reservkraft.

Samtliga ovanstaende funktioner forutom Allméanbelysning ska &ven kunna styras av
Trafikledningscentral da kommunikation finns.

Vagledande utrymningsljus ska da det kan styras fran Trafikledningscentral ha en varnande funktion
om att tunneln ska utrymmas da underhallsarbeten pagar i tunnel.

Nattbelysning i tunnlar ska om mgjligt "nattsankas” med en M-klass da trafikintensitet sjunker pa
natten.

8.8.8.2 Luminansmaéatare

Luminansmataren ska méata den sféariska luminansen i 20 ° (L20 ) for tunnelmynningen vid aktuell
stoppstracka.

Matoppningen (L20) i luminansmétaren ska anpassas efter aktuellt méatavstand (placering).

Inriktningen av luminansmataren ska utforas i samrad med leverantéren.
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Luminansmatare ska vara placerad pa 5-7 meters hojd (for att slippa forhéjd nedsmutsning) pa ett
avstand av stoppstrackan till tunnelmynning samt atkomlig fran vagren.

Mataren ska vara innesluten i ett vattentatt hoélje, skyddsklass 1P65.

Luminansmétaren ska vara utrustad for matning med 230 V 50 Hz och forsedd med termostatreglerad
varme samt torkare och spolare. Samtliga funktioner ska vara kopplade till kopplingsklammor for yttre
styrning.

Luminansmatarens matomrade ska vara 1000 till 8000 cd/m=2 och vara férsedd med en analog utgang
4-20 mA.

For att fa bra funktion vid isbildningsrisk och kyla ska komponenterna/delarna vara férsedda med
termostatreglerad elvarme.

Luminansmataren ska vara forsedd med spolvattenbehallare som ar UV bestéandig med ett minimum
10 liter med ror for pafylining fran markniva.

Luminansmétare ska vara forsedda med automatisk rengéring av luminansmétarhusets fonster. For
rengdring ska torkarblad anvéandas.

Spolning och rengdringsanordning ska aktiveras automatiskt via styrsystemet, med valmajlighet pa
veckovis intervaller.

Spolarvatska ska vara for aret-runt drift.
Lag niva spolarvatska ska indikeras som larm i PCMS.

Overspanningsskydd typ The Hagner OVP-01 Overvoltage Protection eller likvardigt
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9 Miljoatgarder
9.1 Bullerskydd

Vid berakning av bullernivaer ska berakningsmodell stipulerad av Naturvardsverket anvandas. Vid
avsteg ska detta redovisas och motiveras.

9.1.1 Normer och riktvarden

Hogsta tillatna ljudnivan anges i TRVFS/VVFS.

9.1.2 Emissionsbegransande atgarder

9.1.2.1 Atgarder mot dack/vagbanebuller

Vid valet av belaggning ska hansyn tas till om det finns behov av l1ag ljudalstrande féormaga.
Belaggningar som ger upphov till relativt litet buller ska 6vervagas i anslutning till de omraden och
miljoer som anges i VVFS/TRVFS

Om det inte ar mojligt att uppna kravnivan pé buller sa ska hastighetsnedsattning 6vervégas.

9.1.2.2 Lutning och korsningar

9.1.3 Immissionsbegransande atgarder

Vid projektering av nya vagar ska lokalisering och utformning ske med hansyn till buller.
9.1.3.1 Vagutformning
9.1.3.2 Markdampning

9.1.3.3 Bulleravskadrmningar

Om man inte klarar bullerkraven med hjélp av utformning mm ska bulleravskdrmningar (bullervallar
och -skarmar) anordnas.

9.1.3.4 Fasadatgarder

9.1.4 Utformning av bulleravskarmningar

Bulleravskdrmningar ska anpassas till omgivningens karaktér.

Nar genomsiktlig skdrm anvands ska de genomsiktliga ytorna, om de ar hégre an 1 m, kompletteras
med monster med 10 cm mellanrum. Komplettering kan vara rovdjurssiluetter, solfilm, rander eller
annat som for faglar tydliggor att det ar en skarm.
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9.1.4.1 Akustisk utformning

En bullerskyddsskéarm ska vara helt tat.
En bullerskyddsskarms anslutning mot mark, bro, fundament eller liknande ska vara helt tat.

En bullerskyddsskarm ska minst uppfylla kraven fér ljudabsorption i klass A4 enligt SS-EN1793-
1:2012 och kraven for ljudisolering i klass B3 enligt SS-EN1793-2:2012. | de fall en bullerskyddsskarm
platsbyggs ska minst samma ljudisolering och i forekommande fall absorptionsforméaga uppfyllas.

9.1.4.2 Estetisk utformning

Skarmar och vallar som byggs for att minska bullerstérningar ska utformas och anpassas till
omgivningens karaktar och vagens funktion sa att 6nskade effekter nds med minsta méjliga negativa
paverkan pa omgivningen i évrigt. Funktionen ska uppréatthallas under véagens hela livslangd.

9.1.4.3 Teknisk utformning

9.1.4.4 Trafiksakerhet

Bullerskyddsskarm ska placeras sa att siktkrav enligt Figur 3.1.5 uppfylls. En bullerskarm ar ett
oeftergivligt foremal och ska placeras utanfor vagens sakerhetszon alternativt skyddas av racke.

En bullerskyddsskarm pa upphdjd konstruktion, tex en bro eller en stodmur, samt pa platser dar
personer vistas bakom bullerskyddsskarmen, tex mellan vag och gang-/cykelbana, ska inte splittras vid
pakorning.

Bullervallar ska pa sidor vanda mot trafiken utformas med slantlutningar for vald vagtyp enligt kapitel
leller 2.

9.1.4.5 Reflexion

9.1.4.6 Avbrott i avskarmning

Avbrott/6ppning i bullerskyddsskarm eller vall ska utforas sa att effekten av bullerskyddet inte forsamras, d.v.s.
pa sadant satt att buller inte lacker in i 6ppningen, detta ska verifieras genom detaljberdkningar.
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Figur 9.1-1  Exempel pa avskarmning vid busshallplats och korsande gang- och cykelstrak

9.1.4.7 Gang- och cykelvagar langs bulleravskarmningar

9.2 Utformning med hansyn till luftkvalitet

Vid utformning av vagar och gator ska hénsyn tas till de externa regelverk som reglerar luftkvalitet.
Vid overskridande eller risk fér 6verskridande av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska mojliga
atgarder for att minska halter av den aktuella parametern genomféras. Riktvarden for luftkvalitet i
tunnel ska foljas.

9.3 Omhandertagande av dagvatten

Avvattningssystem ska kunna samla upp och avleda dagvatten fran vagytan och vagomradet sa att det
inte uppstar 6versvamning, skadlig grundvattensankning, skador pa vagdranering, skador pa
vattenforekomster eller annan kénslig miljo.

9.4 Skydd av vatten

Nar ett avvattnings- eller draneringssystem anléaggs sa nara en vattenforekomst (sa som den ar
beskriven i Ramdirektivet for vatten 2000/60/EG) att denna kan paverkas, ska atgarder som tryggar
vattentillgangens framtida funktion foreslas i en séarskild utredning. Tankbara konsekvenser av
vaghallningen ska alltid bedémas.

Yt- eller grundvattenforekomst, eller grundvatten och ytvattenomréade som kan vara viktiga for
framtida vattenforsdrjning, ska vid behov skyddas mot infiltration av dagvatten och utslapp i samband
med olyckor. Detta galler dven vattenférekomster med utpekade naturvarden.

For samtliga vattenforekomster som kan beréras av vagen ska kunskap faststéllas om identitet, status
och forekommande miljokvalitetsnorm. Vidare ska potentiella paverkansformer anges samt pa vilket
sétt det sakerstélls att vig inte paverkar vattenférekomsten negativt s& att miljokvalitetsnormen
riskerar att inte uppfyllas.
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9.5 Genomledning av vattendrag

Trummor fér genomledning av vattendrag ska inte utgéra vandringshinder for fiskar, andra
vattenlevande organismer eller djur som anvander vattendraget som vandringsstrak, se 9.6.2.10.

9.6 Fauna

9.6.1 Vilt- och faunastangsel

Vid anvandning av vilt- och faunastangsel ska detta sattas upp langs vagens bada sidor, med undantag
for om det finns en likvardig barriér till stdngsel, exempelvis bullerskydd eller hég skarning. Stangslets
hojd, maskstorlek, forankring och placering, saval som utformningen av eventuella grindar och
dppningar, ska vara anpassade efter malarterna.
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Tabell 9.6-1 Beskrivning av vilt- och faunastangsel

Atgard Definition Malarter Beskrivning

Minst 2,2 m hogt

. Hinder och ledstruktur for stora Endast alg och frn terrangsidan,
Viltstangsel . )
daggdjur hjort maskstorlek ca
15x15 cm
Lika hogt som ett
Alla medelstora tr.ad|tl|.onnellt
. viltstangsel men
och storre )
daggdiur (t ex med med mindre
ha?eg \J/ildsvin maskor (5x15 cm)
" Hinder och ledstruktur fér medelstora P ' i nedre halvan av
Faunastangsel radjur, alg,

och stdrre daggdijur sténgslet.
Stangslet nedre
del ar forankrat i
marken alternativt
ned-gravd och

infalld (0,3 m)

bjorn). Utter
kréaver dock
ytterligare
anpasshingar

Ett viltstangsel ska ha en effektiv hojd av minst 2,2 m fran terrangsidan. Trastolpar ska placeras
utanfor sakerhetszonen. Stangslets placering ska anpassas till marken s att dess effektiva hojd fran
terrangsidan inte minskas. Avstandet mellan markytan och natets underkant ska vara hogst 0,1 m, se

Figur 9.6-1. Maskvidd hogst 0,15 m.

Figur 9.6-1 Stangselutformning vid dike o d.

Ett faunastangsel ska utformas s att arter som kan grava sig under, lyfta upp, eller klattra éver
traditionella viltstangsel (exempelvis gravling och vildsvin) hindras fran att passera stangslet.
Faunastangslet ska vara val férankrat i marken och ha en finare maskvidd nertill (5x15 cm upp till 1 m
hojd).

9.6.1.1 Placering av vilt- och faunastangsel

Vilt- och faunastangsel ska placeras sa att djuren leds langs stangslet. En mjuk och med terrangen
foljsam placering ska efterstravas. For att underlatta for djuren att uppmérksamma stangslet ska en
hinderfri remsa med en bredd pa minst 1 m finnas langs stangslets bada sidor Figur 9.6-2.

Figur 9.6-2  Placering av stangsel langs vagen
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Dar stangslets raklinje bryts ska ett bagformat utforande véljas for att leda djuren framat.
Oppningar i stangslet vid exempelvis korsningar ska utformas sé att djur inte leds in pa vagen.

Vid planskilda korsningar ska stéangslet i forst hand fortsatta in under bron alternativt, om detta inte &r
mojligt, anslutas till brons konstruktion sa att inga 6ppningar uppstar dar djur kan ta sig in pa vagen.
Vid vag med bred mittremsa och skilda broar fér huvudkérbanorna ar det nédvandigt med stangsel
mellan broarna i mittremsan.

Stangslets begynnelse- och slutpunkt ska valjas sa att 6verraskningsmomentet mellan fordonsférare
och vilt blir minsta mgjliga. Stangsel langs bada sidorna av vagen ska borja respektive sluta i samma
sektion. Stangsel langs vag genom skogsparti far inte borja respektive sluta vid skogsbrynet, utan ska
fortsatta minst 85 m ut i 6ppen terrang. Vid stangselande ska trafikanter i bada riktningarna
informeras genom varningsmarken om risken att vilt kan korsa véagen.

9.6.1.2 Grindar

Bade grindar for passage med fordon och ganggrindar ska vara sjalvstangande.

9.6.1.3 Uthopp

Uthopp ska utformas sa att djur som av misstag kommit in pa vagomradet kan hoppa ut samtidigt som
djur utifran inte ska kunna ta sig in. For att sakerstélla att djur inte anvander uthoppet for att ta sig in
pa vagomradet, ska hojden pa marknivan pa den sida av stangslet som vetter mot vagbanan vara i niva
med viltstangslet. Detta medfor att djuren hoppar ut fran vagomradet pa en héjd som motsvarar
hojden pa viltstangslet.

Den markyta dar djur som anvander ett uthopp landar ska forses med homogent material sdsom sand.
Djuren ska kunna se fast mark, inte tat slyvegetation. Landningsplatsen ska vara fri fran storre sten
eller vegetation som kan skada de djur som anvander uthoppet. Sprangsten mm far inte forekomma pa
landningsplatsen.

9.6.2 Faunapassager

9.6.2.1 Allmant

Faunapassager i form av broar ska vara lokalt anpassade, ansluta till den omgivande naturen och
utformas efter malarternas specifika krav.
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Tabell 9.6-2 Sammanstallning 6ver olika typer av faunapassager

Atgard Definition Storlek Malarter Beskrivning
Ekodukt Natur dver vagen Bredd >30m Alla diur och Naturlig marktécke pa br?n med
véaxter planterade buskar och trad
Naturlig marktacke under bron.
Natur under Bredd ca 80 m, Alla djur och Tillrackligt ljust och hogt sa att
Landskapsbro N N ) .
vagen Hojd>5m vaxter vegetation kan etableras sig
under bron
Faunabro ]!\glrngjzer overgang Bredd > 10 m Alla djur Naturlig marktécke, helst utan vag
Mindre undergdng | Bredd > 10 m, . . u u
Faunaport for djur Hojd > 5 m Alla djur Naturlig marktécke, helst utan véag,
i vagbro WEd . Bredd > 7 m, se Framst Bred vagbro med naturlig marktacke
Anpassad vagbro anpasshing for medelstora o S
. tabell 6 x . och lag vegetation langs kanten
djur daggdjur
Vagport med Bredd > 7 m, Framst . .
. S Bred végport med naturlig
Anpassad vagport | anpassning for Hojd > 4,5m, se | medelstora R u
. N ) marktacke langs kanten
djur tabell 6 daggdjur

System av sténgseldppningar i plan

Oppning i Bredd >20 m ) S y
. a . o . . Enbart stdrre som majliggor vilt att korsa véagen.
Viltdvergangstalle viltstangsel for vid 13 m bred N . . ) .
stora dagadiur Vi daggdjur Forsedd med trafikvarning och
99 g hastighetssénkning
Tunnelliknande Mindre till

Smaédjurspassage

passage under
vagen fér mindre
djur

Diameter > 600
mm

medelstora djur
som gar i tunnlar

Enkla betongtrummor/tunnlar som ej
ar vattenférande

Tunnelliknande

Diameter >400

aos Groddijur, Tunnelliknande passage (cirkular
passage sarskilt mm, alt. . o » S
Grodpassage i kréldjur och sma | eller rektangulér) med tillhérande
anpassade for Hojd> 400 mm daggdjur (moss) | ledarmar
groddijur Bredd> 400 mm 990
Dimensionerna
varierar Torr strandbrink eller konstgjord
Torr strandremsa ° . . o .
o beroende paval | Mindre till hylla/spang bredvid vattendrag som
Strandpassage eller spang under . o . 2 I
bro av typ av medelstora djur tillater djur att ga langs med
strandpassage vattendraget under vagbron
samt méalarter
Mindre Trumma i vattendrag med naturli
Vattenforande Vattenmiljo under | Bredd >> medelstora djur g 9
N i« . bottensubstrat som kan vara
trumma vagen backbredd som lever i eller N )
. férsedd med mindre landpassage
vid vattendrag
Dimensionerna
varierar .
Torr passage o Strandbrink, hylla, spang,
P . 9 beroende pa val | Uttrar och andra y pang )
Utterpassage under vag avsedd . trumma/tunnel eller markeringstenar
av typ av medelstora djur

for utter

passage (Se
kapitel 13.11)

placerade intill eller i ett vattendrag

Inflygningshinder

Anordning for att
hindra 1&g flykt
over vag

Dess hojd bor
Overstiga hojden
pa det hogsta
fordon som kan
passera den
aktuella vagen
(ca 6m hoga)

Storre faglar

Rid&er av hoga buskar, trad eller
konstgjorda skarmar som tvingar
faglar att flyga pa en hogre hojd
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9.6.2.2 Ekodukt

En ekodukt ska utformas med hansyn till topografi, grundlaggningsférhallanden samt vilka arter som
ska anvanda passagen.

9.6.2.2.1 Landskapsinpassning/Placering

En ekodukt ska sa langt mojligt placeras langs djurens naturliga vandringsstrak. En ekodukt ska
placeras s att den upplevs som en naturlig fortsattning p& den omgivande naturen.

9.6.2.2.2 Dimensionering

Bredden pa en ekodukt, den stracka av vagen som tacks av passagen, ska dimensioneras utifran ett
ekosystem- eller biotopperspektiv.

9.6.2.2.3 Vegetation/Underlag

Vegetation pa en ekodukt ska framst besta av lokala arter som finns normalt i omgivningen och som
kan etableras pa bron.

Krossmaterial pa och i nara anslutning till ekodukten far inte forekomma utan ska tackas med jord.

9.6.2.2.4 Avskarmning

En ekodukt ska forses med avskarmningar som skyddar djuren fran ljud saval som ljus fran den
underliggande vagen. Det far inte forekomma nagra springor i skarvar eller i plankets nederkant dar
ljusreflexer och buller fran vagen nedanfor kan tranga igenom.

9.6.2.2.5 Stangsel

Djur ska ledas fram till en ekodukt via faunastangsel 1angs vagen. Detta sténgsel ska ansluta tatt mot
ekoduktens avskarmningar.

9.6.2.2.6 Mansklig aktivitet
9.6.2.3 Landskapsbro

9.6.2.3.1 Landskapsinpassning/Placering

En landskapsbro ska vara utformad sa att djur obehindrat kan passera under den.

9.6.2.3.2 Dimensionering

En landskapsbro ska ha en minsta hojd pa 5 m.

9.6.2.3.3 Vegetation/Underlag

Marken under en landskapsbro ska tdckas med jord. Krossmaterial, sten, asfalt eller andra frammande
material far inte forekomma. Eventuella vattendrag ska bevaras opaverkade (vegetation, strandkanter
och botten).

9.6.2.3.4 Avskarmning

9.6.2.3.5 Stangsel

Djuren ska ledas fram till en landskapsbro via faunasténgsel langs vagen.
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9.6.2.3.6 Mansklig aktivitet

9.6.2.4 Faunabro och faunaport

En faunabro eller fauanport ska forses med ett naturlig marktécke och lagvaxande vegetation sdsom
gras, 6rter och mindre buskar. Sprangsten och grovt grus ska téackas 6ver med jord. Passagen ska
skarmas av mot trafikbuller, ljus och andra stérningar fran den under- eller 6verliggande vagen.
Faunabrons- eller portens storlek och utformning ska slutligen vara anpassad till malarternas krav.
9.6.2.4.1 Dimensionering

Storlek och utformning av en faunabro eller faunaport ska vara anpassad till de djur som den &ar
avsedd for.

9.6.2.4.2 Vegetation/ Underlag

For att forstarka faunastangslets ledfunktion, ska anslutningarna till en faunabro eller faunaport férses
med hdgre buskar eller trad. Sprangsten och grovt grus i, pa eller i anslutning till en faunabro eller —
port ska vara tackta med jord och sand. Asfaltbeldggning ska inte forekomma i en faunaport eller pa en
faunabro.

9.6.2.4.3 Avskarmning/Skydd

En faunabro ska forses med stabila och ogenomskinliga skyddsskarmar med en hojd pa 2,2 m.
Skarmarna ska fortsatta ca 10-20 m utanfor bron.

9.6.2.4.4 Stangsel

Djur ska ledas fram till en faunabro eller faunaport med hjalp av ett minst 25-50 m langt faunastangsel
langs under-, respektive dverliggande vag.

9.6.2.4.5 Mansklig aktivitet

9.6.2.5 Vagbro eller vagport med faunaanpassning

For faunaanpassningen av vagbroar eller vagportar galler motsvarande krav och rad som vid
utformning av faunabroar och faunaportar.

9.6.2.6 Viltovergangstalle/Stangseldppning

Viltdvergangstélle ska endast anvandas som atgard pa mindre trafikerade vagar med viltstangsel, ADT
<5000 f/d. Oppningarna ska kombineras med &tgarder for att hoja trafiksakerheten.

9.6.2.6.1 Lokalisering

Ett viltovergangstalle far inte placeras langs ett vagavsnitt som ar forsedd med mitt- eller sidoracken.

9.6.2.6.2 Dimensionering

Viltovergangstallet ska vara bredare an det ar langt.
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9.6.2.7 Smadjurspassage

9.6.2.7.1 Landskapsinpassning/Placering
En smadjurspassage ska lokaliseras i djurens naturliga vandringsstrak, vilket i sin tur avgors av
landskap, topografi och vegetation. Passagen ska utformas sa att den inte blir vattenfylld.

9.6.2.7.2 Dimensionering

9.6.2.7.3 Vegetation/Underlag
Krossmaterial far inte forekomma i eller i anslutning till en smadjurspassage.

Om en smadjurspassage ska fungera som passage for smagnagare, jordlépare och andra insekter ska
dess botten téckas med naturligt material i form av sand, grus eller jord inblandat med lite sten.
Smadjurspassagens langslutning bor inte dverstiga 1:2.

9.6.2.7.4 Stangsel

Djur ska ledas fram till en smadjurspassage via faunastangsel langs vagen. Hojden pa stangslet samt
storleken pa dess maskor ska vara anpassade till maldjuren.

9.6.2.8 Grodpassage
En grodpassage ska kompletteras med ledarmar som l6per parallellt med vagbanan och sluter tatt mot
passagen.
9.6.2.8.1 Landskapsinpassning/Placering
En grodpassage ska anlaggas langs groddjurens naturliga vandringsstrak.

For att sdkerstalla att groddjuren inte tar sig upp pa vagbanan ska vandringstrak for groddjur forses
med minst tva passager, en i var ande av straket. Om det finns behov av flera grodpassager bor dessa
anlaggas med ett mellanrum pa 20—60 m.

En grodpassage ska utformas med en langslutning pa som hogst 1 %.
9.6.2.8.2 Dimensionering

9.6.2.8.3 Vegetation/Underlag

En grodpassage ska utformas sa att den inte riskerar att helt eller delvis fyllas med vatten. Miljon i en
grodpassage ska dock vara fuktig.

9.6.2.8.4 Val av material

En grodpassage med tillhérande ledarmar kan vara av betong, plat eller annat material. Magnetiskt
material ska daremot inte anvéndas eftersom det kan stdra den vanliga paddans vandring. Insidan av
en grodpassage ska vara slat for att groddjuren inte ska skadas.

9.6.2.8.5 Ledarmar

Ledarmar som leder fram till en grodpassage ska utformas enligt Figur 9.6-3 nedan, se &ven avsnitt
9.6.2.1.
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Vagbana

Grodbarriar i profil Heid ¢4 /

40-50 cm /

Anldggning av hagn/barridr
i gynnsam terréng

Figur 9.6-3 Principskiss 6ver en grodbarriar i tvarsnitt (T-format). Beroende pa terrangtyp kan
barriaren antingen gravas ner i marken eller placeras ovanpa marken

9.6.2.8.6 Material

Anordningar for att leda groddjur till en passage ska vara helt tata. Nat eller stangsel far inte anvandas

som ett alternativ till ledarmar. Anslutningar mellan en grodpassage och dess ledarmar ska vara téta.
9.6.2.9 Strandpassager

En ny bro 6ver ett vattendrag ska alltid byggas pa ett sddant satt att det skapas minst en torr
strandremsa mellan vattendrag och broféste.

9.6.2.9.1 Landskapsinpassning/Placering

Vegetationen pd och i anslutning till en strandpassage ska ansluta till den naturliga vegetationen
langsmed det aktuella vattendraget.

9.6.2.9.2 Dimensionering

Strandpassagen ska vara anpassad efter de djur som ska anvanda den.

9.6.2.9.3 Vegetation/Underlag

Krossmaterial ska inte forekomma pa en strandpassage. Eventuellt krossmaterial som anvands ska
tackas med finare material, helst jord.

9.6.2.9.4 Avskarmning

9.6.2.9.5 Stangsel

Djur ska ledas fram till en strandpassage via faunastangsel langs véagen.

9.6.2.10 Vattenforande vagtrumma

En vagtrumma ska placeras och utformas sa att bottenlevande djur, fiskar, uttrar och andra djur som
ar beroende av vattendraget kan vandra obehindrat uppstroms saval som nedstroms. Det far aldrig
forekomma fritt fall nedstroms trumman.

En vagtrumma ska vid behov forses med en strandpassage som mojliggor att &ven djur som kraver torr
passage kan utnyttja den. Om en vagtrumma ska kombineras med en landpassage, ska landpassagen
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vara minst 0,4 m bred om den riktar sig till utter och minst 0,5 m om passagen aven ska nyttjas av
andra medelstora djur sdsom rav och gravling. Den fria héjden i vagtrumman ska vara minst 0,4 m.

9.6.2.10.1 Vattendjup

9.6.2.10.2 Vattenhastighet

Backens normala vattenhastighet ska vara oférandrad genom trumman.
9.6.2.10.3 Bottensubstrat

9.6.2.10.4 Erosionsskydd
9.6.2.11 Utterpassage

9.6.2.11.1 Strandpassage — konstgjord strandbrink

En strandpassage avsedd for utter ska ha en bredd pa minst 0,4 m. Vidare ska hojden éver den hdgsta
mojliga vattennivan vara minst 0,2 m. Passagen ska ha en fri hjd pa minst 0,4 m. Om det behovs for
att halla passagen éver den hogsta hogvattennivan, kan dock denna hojd minskas till 0,3 m.

En konstgjord strandbrink ska vara torr aven vid hdgvatten. Detta galler &ven vatten som sugs upp via
kapillarkrafter. Undantag kan goras dar vattenfluktuationerna, t ex i samband med varflod innebéar
tekniskt stora svarigheter for konstruktion av standigt torr strandpassage. Strandpassagen utformas da
s att den &r torr under dvervagande del av aret.

For att locka uttern att anvanda strandpassagen, ska markeringsstenar anvandas. Dessa
markeringsstenar ska vara 0,2-0,3 m i diameter.

9.6.2.11.2 Spang i vattenforande trumma eller under bro

En spang i en vattenférande trumma/under bro avsedd for utter ska ha en bredd pa minst 0,4 m samt
en fri hojd pad minst 0,4 m.

For att locka uttern attanvanda spangen som passage, ska markeringsstenar gjutas fast pa hyllan.
Dessa markeringsstenar ska vara 0,2-0,3 m i diameter och placerade pa ett sddant satt att det
fortfarande finns en fri yta bredvid stenen att passera pa.

9.6.2.11.3 Torr tunnel/trumma

En tunnel som ska fungera som passage for utter, ska ha en diameter pa 500-750 mm. Den ska vara
placerad i linje med det aktuella vattendraget, som en forlangning av strandlinjen alternativt nara en
vattenférande trumma.

For att locka uttrarna till tunneln/trumman ska markeringsstenar placeras en bit in i trumman och
garna aven utanfor trummans mynning.

9.6.2.11.4 Stangsel

Stangsel i anslutning till en utterpassage ska ha en hojd ovan mark pa minst 1,60 m och en
maskstorlek pa 5x5 cm. For att inte uttrarna ska kunna ta sig under stangslet, ska minst 0,2 m av
stangslets nedre del gravas ner i marken. Om detta inte ar méjligt kan ca 0,6 m av sténgslet istallet
vikas bort fran vagbanan och darefter tackas med ett material som inte uttrarna kan grava upp, sdsom
stenkross av grovre dimension.
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10 Kontroll, skdtsel och raddning

10.1 Kontrollplatser
10.1.1 Kontrollverksamhet

10.1.2 Placering av kontrollplats

Vid in- och utfart till kontrollplats ska siktforhallandena medge minst dimensionerande stoppsikt for
végens referenshastighet.

Vid placering av kontrollplatser parvis i direkt anslutning till vadgbanan for samtidig kontroll av trafik i
bada riktningarna pa en dubbelriktad vag, kan kontrollverksamheten for den ena kérriktningen
komma att stora trafiken i den andra riktningen. Sadana kontrollplatser ska placeras sa att den hogra
sett i korriktningen ligger forst.

10.1.2.1 Kontrollplats vid befintlig eller planerad rastplats

10.1.2.2 Kontrollplats i planskild trafikplats

Kraven pa kontrollplatsers storlek och form innebér att de endast i undantagsfall ar lampliga att
anlagga i anslutning till ramper i trafikplatser. Man maste ocksa ta hansyn till risken for kobildning ut
pa primarvagen.

| planskild trafikplats ska kontrollplats placeras vid avfartsramp.

Kontrollplatsen ska placeras langs rampens hdgra sida med infarten i en lamplig punkt efter
retardationsstrackans slut. Kontrollplatsens utfart far inte placeras narmare efterféljande
plankorsning an 50 m.

Placeringen ska ske sa att breddningen inte ogynnsamt paverkar den visuella ledning som rampens
linjeféring ska ge trafikanterna.

AVFART PAFART

Figur 10.1-1 Kontrollplats vid avfartsramp med tva korfalt

282(289)



TRVK Végars och gators utformning TRV publikation 2015:086
Kontroll, skétsel och raddning
Kontrollplatser

10.1.2.3 Kontrollplats vid motorvag

10.1.3 Utformning av kontrollplats

En plats for kontrollverksamhet ska utformas sa att utrymme finns for kontroll av forare, fordon,
handlingar och gods samt sékring av last. P& en kontrollplats ska ocksa utrymme finnas for vagning av
fordon, uppstéllning av kontrollpersonalens egna fordon och kvarhallna fordon. Flyttning av
kvarhallna fordon ska ocksé kunna ske.

10.1.3.1 Dimensionering av kontrollplats

For standigt avspéarrad kontrollplats, ska breddbehovet alltid tillgodoses utanfor vagrenen, se Figur
10.1-2.

STANDIG AVSPARRNING

\%

L

K

L

oA —— o ——

-—0——f70———0———0———0——

KONTROLLPATS, Bredd 8.0m Breddning

Figur 10.1-2 Breddning vid standigt avsparrad kontrollplats

10.1.3.2 Kontrollplats tvarfall och lutning

Kontrollplats ska vara belagd. Tvarfallet ska inte dverstiga 5 %. Storsta tillatna snedlutning ges i
Tabell 10.1-1.

Tabell 10.1-1 Kontrollplatsens snedlutning

Omrade for | Stérsta tillatna lutning (%)

kontroll 5

vagning 1,7 (bor vara néra 0)

uppstéllning | 7

10.1.3.3 Kontrollplats forbindelser

Fran kontrollplats vid avfartsramp maéste det finnas anslutning till pafartsrampen for de trafikanter
som efter kontroll ska fortsatta langs primérvagen. Om anslutningen utformas som séarskild
forbindelse mellan av- och pafartsramp ska den vara avstangd nar kontrollverksamhet inte pagar, se
Figur 10.1-3. Forbindelsen ska dimensioneras fér passage med (Lps)C.
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AVFART n
PAFART /

FORBINDELSE

AVSTANGNING

Figur 10.1-3 Kontrollplats med sarskild forbindelse

Kvarhallna fordon som ska flyttas, ska kunna bogseras fran kontrollplatsen.
Lutningen pa en kontrollplats ska inte Gverstiga 10 %.

Anslutningen till kontrollplatsen ska vid motorvag och motortrafikled forses med lasbar avstangning.

10.1.4 Trafikanordningar och utrustning

Nar kontrollverksamhet ska bedrivas forses kontrollplatsen med variabla skyltar eller flyttbara
trafikanordningar, som sétts ut av kontrollpersonalen.

Kontrollplats vid motorvag ska forses med trafikregleringsanordningar for kontroll och ledning av
trafiken till kontrollplatsen. Fore kontrollplats for tung trafik visas tung trafik till héger korfalt 2000-
1500 m fore kontrollplatsen. Déarefter forbjuds tung trafik i vanster korfélt. Dessa budskap ska finnas
som skylt vid sidan av vagen och kan vid behov upprepas pa portaler 6ver respektive korfalt.

Budskapen ska vara permanenta. 500-200 m fére kontrollplatsen placeras skyltning med variabelt
budskap. Nar kontroll pagar tands skyltar som visar in all tung trafik till kontrollen. Principerna for
skyltningens placering visas pa Figur 10.1-4.
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Figur 10.1-4 Vagvisning till kontrollplats for tung trafik pd motorvag

10.2 Driftvandplatser och dverledningsplatser

Anlaggning ska utformas sa att den inte lockar till obehorig anvandning.
Anlaggningsdelar utanfér vagbanan ska ges sadant tvarfall att vatten inte rinner in pa vagbanan.

Anléggningsdelar utanfér vagbanan ska anpassas till omgivande terrang.

10.2.1 Driftvandplats

10.2.1.1 Behov av driftvandplats

10.2.1.2 Placering av driftvandplats

Fran vandplatsen ska sikten langs vagen uppfylla kraven for sikt i korsning, vad géller sikt for
vajningsplikt med eller utan stoppskyldighet. Sikten ska matas fran 6gonhojd pa driftfordonets forare
vid respektive uppstéllningspunkter fére vandningen och i vandslingan.

10.2.1.3 Utformning av driftvandplats

Uppstéallningsytor och vandslingor ska utformas for att rymma minst en lastbil med diagonalplog och
sidoplog som framfors i 1ag fart. Ytan ska vara hardgjord.

10.2.1.4 Utmarkning av driftvandplats

For att forare av driftfordon ska kunna identifiera dverfarter och vandslingor ska de tre ordinarie
kantstolparna som star narmast fore 6verfarter och vandslingor forses med blatt snedstreck efter
modell avstand till jarnvagskorsning. Utmarkningen ska placeras pa samma sida av kdrbanan som
avfarten sker, se Figur 10.2-1 och Figur 10.2-2. Saknas kantstolpar ska utmarkningen géras pa
separata stolpar.

Reflexband for utmarkning av driftvandplats ska vara blatt och av typ RA3B enligt SS-EN12899-3.
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Figur 10.2-1 Utmaéarkning av driftvandplats

Figur 10.2-2 Utformning av vansterplacerade avstandsstolpar

Se &ven bifogade typritningar i bilaga 1 och 2 fér vanster- resp. hégerplacerade skarmar.

10.2.2 Vantficka och vantslinga for driftfordon

10.2.2.1 Placering av vantslinga

Motsvarande siktkrav som for sikt i korsning ska uppfyllas vid utfart fran vantslingan. Sikten ska
matas fran 6gonhdéjd pa driftfordonets forare vid uppstallningspunkt fore utfart fran vantslingan.

10.2.2.2 Utformning av vantficka och vantslinga

Vantficka ska utformas som en forlangd parkeringsficka.

Slingans langd avpassas med hansyn till behovet av vantutrymme. Fri bredd mellan racke och héger
vagbanekant ska vara minst 5,0 m. Medelpunkten i R7,0 i utfartskurvan ska ligga minst 15,5 m fran
mittremsans racke for att ge fordonet tillrackligt sveputrymme.
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Figur 10.2-3 Vantslinga fér driftfordon

Vantplatserna ska forvarnas for driftfordonens férare pa samma satt som driftvandplatser, se Figur
10.2-1 och Figur 10.2-2.

10.2.3 Katastrofoverfarter

10.2.3.1 Placering av katastroféverfarter

Motsvarande siktkrav som for sikt i korsning ska uppfyllas vid katastroféverfarten. Sikten ska méatas
fran dimensionerande 6gonhdéjd for personbil (1,1 m).

Platserna ska forvarnas pa samma satt som driftvandplatser, se Figur 10.2-1 och Figur 10.2-2.

10.2.3.2 Utformning av katastrofoverfarter

Katastrofoverfarters bredd ska dimensioneras for att rymma ett utryckningsfordon, Lu, typ havare,
steg- och tankbil, med 9,5 m vdndradie som vdnder med U-svéng, om inte annat éverenskommits med
raddningstjansten.

10.2.4 Overledningsplatser

10.2.4.1 Placering av 6verledningsplatser

Overledningsplats ska vara forsett med demonteringsbart racke for att vid behov kunna éppnas.

10.2.4.2 Utformning av 6verledningsplatser

Overledningen ska utformas for VR 50 km/h, ”hart korsatt”. Overledningsytan ska vara hérdgjord.
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