illeurbanne : vers une ville plus verte ?

Programmation urbaine, plan guide et modes opératoires
Villeurbanne (69)

Filiale du groupe Renault, Auto Chassis International (ACl) déplace et modernise son usine historique
de Villeurbanne en périphérie de la Métropole de Lyon. Un enjeu étant de valoriser au mieux ce foncier
exceptionnel — mais fortement pollué - de plus de cing hectares, situé en pleine ville, traversé par le futur
prolongement du tramway T6, et inscrit dans un contexte de fortes mutations métropolitaines.

A lissue d’un diagnostic urbain identifiant les atouts et contraintes du site dans son environnement, 360 a
élaboré plusieurs scénarios spatialisés de programmation, corrélés a des modélisations économiques et des
stratégies de dépollution.

En fil rouge de cette mission, 360 a animé le processus de mise au point entre ACl, la Métropole de Lyon et
la ville de Villeurbanne afin d'aligner les besoins de financement du projet industriel, le développement d'un
nouveau cceur de quartier dense et apaisé, et les jalons temporels de libération de I'emprise pour la réalisation
du tramway.

Ce travail a été le support d'une consultation d’envergure nationale de promoteurs immobiliers, pour laquelle
360 a analysé des offres et co-animé le processus de notation et d'arbitrage.

ey

MAITRE D’'OUVRAGE
Auto Chassis International (ACI)

MISSION

Assistance a Maitrise d'ouvrage,
Concertation, modélisation
économique, étude de faisabilité
urbaine, programmation

Architecte en chef

ANNEES
2021 - 2022

3D des intentions

s

troiscentsoixante




PARC

Programmation &

Conception bilan financier du

Planning, études des
procédures (action sur
la temporalité du
projet

: .
° ILOT PRIVE e X S

syt kel g g g

S| SR )

5 L & = 3
PLACE TRAM L6 ALLEE 2 2 =/ S/ RUEYVONNE &
I DUPARC = ‘E S 3

voe  § | 308 3

VERTE 2 o

£ £

! ! ,I 3 3

q
Do

AI

CREER LES CONDITIONS D'UNE
URBANISATION VERTUEUSE

Les 5 hectares de l'usine ACI, par leur localisation
stratégique (2 arréts du futur tramway, au coeur d'une
des villes les plus attractives de la métropole) et leur
ampleur (un gisement foncier d'un seul tenant, d'une
superficie exceptionnelle), suscitent des positions
contrastées qu'il s'agit de faire s'interroger autour de
questions communes : quel montant minimum viable
pour le vendeur ? quelle taille de parc dont la ville et
la métropole manquent ? quel montage pour tenir
le calendrier de l'arrivée du tramway ? quelle mixité
fonctionnelle pour faire cohabiter activités et logements
? quels nouveaux liens créer entre le site, jusque la fermé
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POUR UN PROJET QUI AERE, RELIE,
ACTIVE

Coupe

Un travail de conception urbaine et architecturale
reposant sur la création de nouvelles continuités
se rejoignant dans un parc de plus de 2ha, doublé
d’'une modélisation économique, temporelle, et
programmatique, ont permis de trouver un accord
contractuel entre toutes les parties, sous la forme
d'un PUP et d'une procédure de tiers demandeur a
convenir entre le futur acquéreur du terrain, la ville et
la métropole.
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Plan de masse avec du projet Axonométrie programmatique du projet
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Vue du projet lauréat (BNP Paribas immobilie
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