
KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

Piper M600 SLS to  
dopracowany w szczegółach 

samolot z wyższej półki dla 
tych, którzy oprócz szybkiej 
podróży w interesach, cenią  
też każdą chwilę spędzoną 

za sterami  

Komfort i osiągi
Zdję cia: Andrzej Rutkowski



5
PLAR

  
Kabina jest 
klimatyzowana 
i hermetyzowana  
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Jest go rą cy sierp nio wy 
dzień. Le ci my z Kon stan ci -
na do Rud nik ko ło Czę sto -

cho wy zro bić se sję i po la tać no -
wą wer sją Pi pe ra M6 00 o ozna -
cze niu SLS. Gdy wsia da li śmy 
na zie mi by ło 33 stop nie a w Ces -
snie, któ rą le ci my jest na pew no 
wię cej niż 40°C. Do pie ro na po -
zio mie lo tu FL80 ter mo metr  
tem pe ra tu ry ze wnętrz nej OAT 
po ka zał 16°C ale i tak spo ro cza -
su upły nę ło  nim w ka bi nie się 
ochło dzi ło. A wspo mi nam o tym 
nie bez po wo du... 

W Rud ni kach cze ka już na nas 
pan Ja cek, wła ści ciel te go pięk -
ne go sa mo lo tu, któ ry wi dzi my 

na zdję ciach. Wła śnie sam wy -
han ga ro wu je sa mo lot z uży ciem 
ma łe go ho low ni ka za cze pia ne go 
do przed nie go ko ła. To dla nas 
za sko cze nie po nie waż przy zwy -
cza je ni je ste śmy, że do han ga ro -
wa nia sa mo lo tów tej wiel ko ści 
po trzeb ne są co naj mniej trzy 
oso by. M60 0 ma 13,2 m sze ro ko -
ści i 9,1 m dłu go ści a wa ży bez 
pa li wa 1656 kg. Ta ki ma ły ho low -
nik to rzecz god na po le ce nia... 

 
Pierw sze wra że nia 

 
Po brie fin gu przed lo tem 

w for ma cji wsia da my do sa mo lo -
tów. Miej sce w kok pi cie zaj mu je -

my wcho dząc drzwia mi znaj du -
ją cy mi się w tyl nej czę ści ka bi ny 
i tu pierw sze za sko cze nie – po -
za pięk ną ko lo ry sty ką uwa gę 
zwra ca ja kość wy koń cze nia wnę -
trza i je go de ta le. To zde cy do wa -
nie in na kla sa wy koń cze nia niż 
ca ła resz ta ame ry kań skich sa mo -
lo tów GA, któ re wszy scy zna my. 
Ta kie dro bia zgi bar dzo pod no szą 
funk cjo nal ność sa mo lo tu – po -
za uchwy ta mi na na po je 
przy każ dym z 6 fo te li są do stęp -
ne gniaz da USB a na wet jed no 
230 V, któ re wła ści ciel uży wa 
do ła do wa nia lap to pa, gdy la ta 
służ bo wo. W ka bi nie pi lo tów do -
ce niam bar dzo prak tycz ny pod -
ło kiet nik, któ ry ma spe cjal ny 
scho wek na pa nel ste ro wa nia ak -
tyw nych słu cha wek. Ko mu ten 
pa nel prze szka dzał zwi sa jąc 
z ka bla mi pod czas lo tu, ten zro -
zu mie jak bar dzo przy dat ny jest 
ten de tal. 

 

Uru cha mia my 
 
Po włą cze niu ma ste ra za pa la 

się wy świe tlacz PFD sys te mu 
Gar min G30 00 – tej kla sy awio -
ni ka jest in sta lo wa na fa brycz nie 
tyl ko w sa mo lo tach z naj wyż szej 
pół ki tur bo -pro pach i biz nes je -
tach. Pro ce du ra włą cze nia sil ni ka 
trwa tyl ko chwi lę – pom pa pa li -
wa, iskrow ni ki, przy cisk star te ra 
i przy 14-15% po da je my pa li wo. 

KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

Model M600 opracowany został przez Pipera po zarzuceniu programu biznes jeta Altaire. Okazało się że turbośmigłowy samolot może konkurować  
z odrzutowym ceną przy porównywalnych osiągach - przy wykorzystaniu efektów pracy (konstrukcja, aerodynamika) nad Altaire 

Wysokość samolotu wynosi 3,4 m, wysokość kabiny - 1,14 m

  
Piper M600 od 
czasu premiery w 
Polsce w 2017 r. 
znacznie ewoluował. 
Obecna wersja SLS 
posiada wiele 
systemów 
wspomagania pracy 
pilota 
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Na zatłoczonych 
lotniskach 
podchodzimy na 
równi z samolotami 
pasażerskimi, bez 
czekania w holdingu 
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ścią nie raz ura to wa ło go 
przed nie po trzeb nym hol din -
giem na du żych lot ni skach, gdzie 
kon tro le rzy za zwy czaj prze pusz -
cza ją do lą do wa nia szyb sze sa -
mo lo ty pa sa żer skie – chy ba, że 
się ich prze ko na o moż li wo ści 
wy ko na nia po dej ścia z du żą 
pręd ko ścią.  

 Przed za ję ciem pa sa 08 ro bi -
my pró bę tur bi no we go sil ni ka, 
któ ra w tym sa mo lo cie ogra ni cza 
się tyl ko do spraw dze nia sys te -
mu za cią ża ją ce go śmi gło.  

Ca łą resz tą zaj mu je się kom pu ter 
a my tyl ko nad zo ru je my czy tem -
pe ra tu ry od po wied nio ro sną. Pi -
lot włą cza resz tę awio ni ki i prak -
tycz nie od ra zu czu je my przy -
jem ny chłód kli ma ty za cji. Przy  
tym upa le – nie sa mo wi ta ulga.  

Jak wie lu pi lo tów uwa ża łem 
kli ma ty za cję w sa mo lo cie za  
urzą dze nie po wo du ją ce zbęd ne 
ob cią że nie mo cy i do dat ko wy 
wzrost ma sy wła snej. Dziś zmie -
ni łem zda nie...  

 

Ko ło wa nie 
 

Ko łu je my prak tycz nie nie uży -
wa jąc ha mul ców – w tym ce lu 
co fa my prze pust ni cę do po zy cji 
Be ta (przez nie któ rych na zy wa -
ny pół -re wer sem), któ ra spra wia, 
że śmi gło wia tra ku je two rząc 
ogrom ną tar czę ae ro dy na micz ną 
i mo men tal nie ha mu jąc sa mo lot. 
Ta opcja mo że się przy dać też 
w po wie trzu po nie waż sa mo lot 
nie ma ha mul ców ae ro dy na micz -
nych a pręd kość, któ rą osią ga 
na zni ża niu to 250 wę złów IAS, 
Przy czym pręd kość do pusz czal -
na wy pusz cze nia  pod wo zia VLO 
wy no si 170 wę złów IAS – ro bi 
wra że nie. Pan Ja cek opo wia da, 
że moż li wość lo tu z tą pręd ko -
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Kołujemy 
praktycznie nie 
używając hamulców 
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R E K L A M A

REKLAMA

KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

Pięciołopatowe śmigło wskazuje na nieprzeciętne osiągi

Dużej mocy LED-owe światła antykolizyjne...

...i silne światła lądowania zapewniające dostrzegalność w pełnym słońcu

Całkowicie nowy profil skrzydła w porównaniu do modeli M350 i M500

Radar pogodowy wkomponowany w skrzydło dla zmniejszenia oporów
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Próba silnika 
ogranicza się tylko 
do sprawdzenia 
systemu 
zaciążającego 
śmigła 
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No wa kon struk cja 

 
Skrzy dła w Pi pe rze M6 00 ma -

ją zu peł nie in ną bu do wę niż te 
za sto so wa ne w sa mo lo tach M3 -
50 i M5 00. Dźwi ga ry nie są wy -
ko na ne ze sta lo wych pła sko wni -
ków. Są fre zo wa ne z alu mi nio -
wych blo ków. Skrzy dła ma ją zu -
peł nie in ny, znacz nie grub szy 

 

Star tu je my 
 
Start prze bie ga bły ska wicz nie. 

Ro ta cja przy pręd ko ści oko ło 90 
wę złów, cho wa my pod wo zie, re -
du ku je my moc i się wzno si my. 

Na wy świe tla czu pręd kość 
wzno sze nia oscy lu je w oko li cy 
2000 ft/min (10 m/s) a dzię ki 
her me ty zo wa nej ka bi nie nie do -
świad cza my nie przy jem ne go za -
ty ka nia uszu. Pi lot opo wia da że 
wzno sze nie do FL28 0 zaj mu je 
mu tyl ko 20 mi nut. Co praw da 
ten sa mo lot mo że wy ko ny wać 
lo ty i na FL300, ale z uwa gi 
na prze strzeń RVSM (zre du ko -
wa nej se pa ra cji pio no wej mię dzy 
sa mo lo ta mi – red.), wy ma ga to 
do dat ko wych cer ty fi ka cji sa mo -
lo tu i upraw nień pi lo ta, któ re 
trze ba czę ściej niż in ne prze dłu -
żać. Dla pa na Jac ka for mal no ści 
z tym zwią za ne nie są war te tych 
2000 stóp wię cej...  

Zaj mu je my po ziom lo tu 80, 
na któ rym umó wi li śmy się z na -
szym stat kiem fo to, któ rym jest, 
no ta be ne zna na Czy tel ni kom 
z PLAR 9/22 dłu go skrzy dła Ces -
sna 206. Wy łą cza my au to pi lo ta, 
że by do łą czyć do for ma cji. 
Od ra zu za uwa żam du że si ły, 
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któ re dzia ła ją na ste ry, na wet ma -
ła zmia na mo cy po wo du je, że sa -
mo lot trze ba try mo wać. Po chwi -
li się jed nak do te go tak przy -
zwy cza jam, że już te go nie za -
uwa żam, tyl ko sku piam się na lo -
cie. Za ska ku je mnie jak płyn ny 
jest lot tym sa mo lo tem, prze cież 

jesz cze chwil kę te mu le cia łem 
tu taj sze ścio oso bo wą Ces sną 
i od czu wa łem tur bu len cje w tak 
go rą cej ma sie po wie trza. Tym -
cza sem M60 0 prze ci na po wie -
trze jak skal pel. To za słu ga zu peł -
nie in nych skrzy deł niż w mo de lu 
M5 00. 

R E K L A M A

REKLAMA

KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

  
Wznoszenie 
do FL 280  
trwa tylko 
20 minut 

 

Lądujemy w Częstochowie, funkcjonalność Garmina 3000 objawia się w pełnej okazałości

Przy każdym fotelu jest panel wyposażony w gniazda USB Projektanci zadbali o każdy detal

Przedział pasażerski 
Składane oparcia umożliwiają dostęp do przestrzeni 
bagażowej

Panel sterowania silnikiem

Przycisk Emergency Auto Land ma zabezpieczenie i łatwo go odnaleźć

Piloci mają w podłokietnikach praktyczny schowek by umieścić w nim  
panel sterowania słuchawek aktywnych
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lot ni sku, po czym sam się  za -
trzy mu je i wy łą cza sil nik co ko -
mu ni ko wa ne jest pa sa że rom gło -
so wo i na ekra nach. Pró ba sta -
wia nia w alarm wszyst kich służb 
dla ce lów de mon stra cji ra czej nie 
wcho dzi dziś w grę. 

Roz ma wia my o za się gu. Pan 
Ja cek mó wi, że przy peł nym ba -
ku (1750 fun tów pa li wa – pra wie 

ty siąc li trów) mo że my le cieć 5,5 
go dzi ny i zo sta nie nam wy ma ga -
na re zer wa. Gwa ran tu je to za sięg 
po nad 2000 km czy li więk szość 
Eu ro py na jed nym tan ko wa niu. 
Ale za le tą jest też moż li wość lo tu 
na krót kie dy stan se, ale bez ko -
niecz no ści mar twie nia się o do -
stęp ność pa li wa Jet A1 na lot ni -

sku i po wrót do do mu. Pan Ja cek 
czę sto z te go ko rzy sta le cąc 
na jed no dnio we wy ciecz ki z żo ną 
i psem do We ne cji, któ rą tak lu -
bią (z lą do wa niem na Mar co Po -
lo) i wra ca jąc na noc do swo je go 
do mu. 

A ile nam po zo sta je ki lo gra -
mów na pa sa że rów i ba gaż 

pro fil. Miesz czą zbior ni ki pa li wa 
za pew nia ją ce sa mo lo to wi du ży 
za sięg. Przy 6 oso bach o śred niej 
wa dze 75 kg na oso bę wynosi on 
1050 mil mor skich z re zer wą IFR 
(bez re zer wy – 1300 NM).  

Ra dar po go do wy, nie zbęd ny 
gdy chce my la tać szyb ko i wy so -
ko, wbudowany został w skrzy -
dło, co zmniej sza opo ry ae ro dy -
na micz ne. 

 
In te li gent ny  
sa mo lot 

 
Po lą do wa niu ro bi my szyb ki 

de brie fing, po czym wła ści ciel 
za pra sza wszyst kich na lot, 
w któ rym za pre zen tu je moż li wo -
ści sa mo lo tu. Ko le dzy za bie ra ją 
słu chaw ki i zaj mu ją miej sca z ty -
łu. Pan Ja cek mó wi, że nie są 
do roz mo wy po trzeb ne, a żo na, 
z któ rą za zwy czaj la ta,  ni gdy ich 
nie uży wa.  

Wsia da my, a ja my ślę czy tur -
bi na nie po win na tro chę osty -
gnąć przed po now nym roz ru -
chem. Jed nak w tym sa mo lo cie 
do te go ce lu uży wa my star te ra, 
któ ry mo men tal nie schła dza tur -
bi nę do tem pe ra tu ry po ni żej 
150°C i już po chwi li mo że my 
zno wu le cieć.  
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Pod czas star tu za uwa żam, że 
po mi mo zwięk sze nia ma sy 
przed do dat ko we oso by na po -
kła dzie po trze bu je my zde cy do -
wa nie mniej niż 716 me trów de -
kla ro wa ne go przez pro du cen ta 
pa sa by wznieść się na wy so kość 
oko ło 15 me trów. 

Wła ści ciel pre zen tu je nam naj -
pierw jak dzia ła du ży ma gicz ny 
Blue but ton, któ ry od po cząt ku 
rzu cał się w oczy na de sce przy -
rzą dów. Jest to przy cisk, po wci -
śnię ciu któ re go sa mo lot wra ca 
do lo tu po zio me go na wet z naj -
bar dziej nie praw do po dob nej 
kon fi gu ra cji. Od ra zu mam sko ja -
rze nie – to ta ki UPRT Ad van ced 
w jed nym przy ci sku. Ale ma my 
też in ne sys te my bez pie czeń stwa 
jak po moc przy za du żym bank 
an gle – przy prze chy le niu po wy -
żej 45° sa mo lot ostrze ga ude -
rze nia mi wo lan tu (tzw. stick sha -
ker) i sam wra ca do mniej sze go 
prze chy le nia.  

Pi pe ry M6 00 wy po sa ża ne są 
rów nież w przy cisk Au to Land, 
któ ry ra tu je pa sa że rów w ra zie 
utra ty przy tom no ści przez pi lo ta. 
Po na ci śnię ciu te go przy ci sku sa -
mo lot prze cho dzi w tryb cał ko -
wi cie au to no micz ne go lą do wa -
nia na wy bra nym przez sys tem 

R E K L A M A

REKLAMA

KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

Okres międzyprzeglądowy silnika (TBO) wynosi imponujące 3600 godzin

Pneumatyczne „buty” zapewniają lot w znanych warunkach oblodzenia

Port ciśnienia statycznego

Hamulce na kołach są używane 
tylko sporadycznie

Poprawiony profil skrzydła sprawia, że prędkość maksymalna wynosi aż 250 kt IAS

  
Piper M600 jest 
wyposażony w 
system Auto Land 
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Tu powinna być 
wstawka 
Tu powinna być 
wstawka 
Tu powinna być 
wstawka 
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po za tan ko wa niu do peł na? 
W wie lu sa mo lo tach przy peł -
nych zbior ni kach mo że my le d wo 
wziąć dwie oso by a tu taj ma my 
do dys po zy cji aż 320 kg. Prze -
strzeń ba ga żo wa z uwa gi na wy -
wa że nie sa mo lo tu ma ogra ni cze -
nie do 43 kg, ale ga ba ry to wo jest 
bar dzo po kaź na. Moż na zmie ścić 
sprzęt spor to wy, du że wa liz ki czy 
na praw dę du że za ku py. 

Pod czas lo tu po zio me go prze -
kra cza my pręd kość 200 wę złów. 
Pi lot mó wi że po zwa la to po le -
cieć z Ka to wic do Chor wa cji 
w mniej niż 2 go dzi ny. Mię dzy lą -
do wa nie w Ka to wi cach jest nie -
ste ty obo wiąz ko we ze wzglę du 
na stre fę Schen gen. 

Po dej ście do lą do wa nia wy ko -
nu je my przy uży ciu opcji Vi su al 
któ ra jest do stęp na w Gar mi nie 
G30 00. Sys tem sam „ry su je” 
nam wir tu al ną ścież kę po dej ścia 
do lot ni ska, na kon kret ny pas 
i pro wa dzi au to pi lo ta – mo że my 
to po rów nać do po dejść na ILS 
tyl ko bez od po wied niej in fra -
struk tu ry al bo do RNAV bez ofi -
cjal nej pro ce du ry RNAV.  
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Po mi mo, że sa mo lot ma re wer -
sy, lą du je my uży wa jąc tyl ko try -
bu Be ta – ab so lut nie wy star cza 
a i tak za trzy ma li śmy się po oko -
ło 500 me trach (pro du cent de -
kla ru je oko ło 650 m). Na za nie -
czysz czo nych na wierzch niach 
dro gi star to wej to jest to lep sza 
opcja dla śmi gła niż re wers. 

W tym eg zem pla rzu za mon to -
wa no pię cio ra mien ne śmi gło 
Hart zell. Śmi gło jest kom po zy to -
we, ale po kry te na ze wnątrz cien -
ką war stwą me ta lu przez co dla 
więk szo ści ob ser wa to rów wy da -
je się być me ta lo we.  

M6 00 SLS – z cie ka wo ści 
spraw dzam co zna czy ten skrót: 
Sa fe ty Lu xu ry Sport. Kwin te sen -
cja te go sa mo lo tu.  

Ja kub Śli wiń ski

KONSTRUKCJE 
Piper M600 SLS

Piper PA-46-600TP (M600) 
(da ne wg IUL)

Roz pię tość (m) 13,15 
Dłu gość (m) 9,05 
Wysokość kabiny (m) 1,14 
Szerokość kabiny (m) 1,25 
Ma sa startowa MTOW (kg) 2722 
Pojemność zbiorników paliwa (l) 984 
Silnik Pratt & Whitney PT6A-42A turbośmigłowy, 600 KM  
Śmigło  Hartzell, 5-łopatowe 
Pręd kość maksymalna (FL 280) (kts/ km/h) 274 / 507 (TAS) 
Maksymalna wysokość przelotowa (stóp/m) 30000/ 9000 
Producent: Piper Aircraft Inc. Vero Beach, FL, USA 

Szerokie drzwi ze schodkami - wejście dla pasażerów i załogi

  
Lot z Katowic do 
Chorwacji zajmuje  
2 godziny 

 


