KONSTRUKCJE
Piper M600O SLS e F

AT iy

Piper M6OO'SLES'to
dopracowany. w szczegdtach
samolot z wyzszej potki dla
CYCOM<torzy 0 QkOeH szybkiéj
podrozy w interesach, cenig
tez kazda chwile spedzong
za sterami

.

Zdjecia: Andrzej Rutkowski
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Piper M600O od
Czasu premiery w
Polsce w 2017 r.

znacznie ewoluowat.

Obecna wersja SLS
posiada wiele
systemow
wspomagania pracy
pilota

Model M600 opracowany zostat przez Pipera po zarzuceniu programu biznes jeta Altaire. Okazato sie ze turbosmigtowy samolot moze konkurowac
z odrzutowym cena przy porownywalnych osiggach - przy wykorzystaniu efektéw pracy (konstrukcja, aerodynamika) nad Altaire

est goracy sierpniowy
J dzien. Lecimy z Konstanci-
na do Rudnik koto Czesto-
chowy zrobi¢ sesje i polata¢ no-
wa wersjg Pipera M600 o ozna-
czeniu SLS. Gdy wsiadalismy
na ziemi byto 33 stopnie a w Ces-
snie, ktorg lecimy jest na pewno
wiecej niz 40°C. Dopiero na po-
ziomie lotu FL80O termometr
temperatury zewnetrznej OAT
pokazat 16°C ale i tak sporo cza-
su uptyneto nim w kabinie sie
ochtodzito. A wspominam o tym
nie bez powodu...
W Rudnikach czeka juz na nas
pan Jacek, witasciciel tego piek-
nego samolotu, ktéry widzimy

na zdjeciach. Wtasnie sam wy-
hangarowuje samolot z uzyciem
matego holownika zaczepianego
do przedniego kota. To dla nas
zaskoczenie poniewaz przyzwy-
czajeni jestesmy, ze do hangaro-
wania samolotow tej wielkosci
potrzebne sg co najmniej trzy
osoby. M600 ma 13,2 m szeroko-
$ci i 91 m dtugosci a wazy bez
paliwa 1656 kg. Taki maty holow-
nik to rzecz godna polecenia...

Pierwsze wrazenia

Po briefingu przed lotem
w formacji wsiadamy do samolo-
téw. Miejsce w kokpicie zajmuje-

Wysokos$¢ samolotu wynosi 3,4 m, wysokosc kabiny - 1,14 m
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Kabina jest
klimatyzowana
I hermetyzowana

my wchodzac drzwiami znajdu-
jacymi sie w tylnej czesci kabiny
i tu pierwsze zaskoczenie - po-
za piekna kolorystyka uwage
zwraca jakos¢ wykonczenia wne-
trza i jego detale. To zdecydowa-
nie inna klasa wykonczenia niz
cata reszta amerykanskich samo-
lotéw GA, ktdre wszyscy znamy.
Takie drobiazgi bardzo podnosza
funkcjonalnos¢ samolotu - po-
za uchwytami na napoje
przy kazdym z 6 foteli sa dostep-
ne gniazda USB a nawet jedno
230 V, ktore wtasciciel uzywa
do tadowania laptopa, gdy lata
stuzbowo. W kabinie pilotéw do-
ceniam bardzo praktyczny pod-
tokietnik, ktory ma specjalny
schowek na panel sterowania ak-
tywnych stuchawek. Komu ten
panel przeszkadzat zwisajgc
z kablami podczas lotu, ten zro-
zumie jak bardzo przydatny jest
ten detal.

Uruchamiamy

Po witaczeniu mastera zapala
sie wyswietlacz PFD systemu
Garmin G3000 - tej klasy awio-
nika jest instalowana fabrycznie
tylko w samolotach z najwyzszej
potki turbo-propach i biznes je-
tach. Procedura wtaczenia silnika
trwa tylko chwile - pompa pali-
wa, iskrowniki, przycisk startera
i przy 14-15% podajemy paliwo.
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Pieciotopatowe $migto wskazuje na nleprzeaetne osiggi

Cata reszta zajmuje sie komputer
a my tylko nadzorujemy czy tem-
peratury odpowiednio rosna. Pi-
lot wtgcza reszte awioniki i prak-
tycznie od razu czujemy przy-
jemny chtéd klimatyzacji. Przy
tym upale - niesamowita ulga.

Jak wielu pilotéw uwazatem
klimatyzacje w samolocie za
urzadzenie powodujace zbedne
obcigzenie mocy i dodatkowy
wzrost masy wtasnej. Dzi$ zmie-
nitem zdanie...

Kotowanie

Kotujemy praktycznie nie uzy-
wajac hamulcéw - w tym celu
cofamy przepustnice do pozycji
Beta (przez niektdorych nazywa-
ny pot-rewersem), ktéra sprawia,
ze sSmigto wiatrakuje tworzac
ogromnga tarcze aerodynamiczna
i momentalnie hamujac samolot.
Ta opcja moze sie przydac tez
W powietrzu poniewaz samolot
nie ma hamulcow aerodynamicz-
nych a predkos¢, ktorg osigga
na znizaniu to 250 weztéw IAS,
Przy czym predkos$é dopuszczal-
na wypuszczenia podwozia V.o
wynosi 170 weztéw IAS - robi
wrazenie. Pan Jacek opowiada,
ze mozliwos¢ lotu z tg predko-
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Kotujemy
praktycznie nie
uzywajgc hamulcow

T T

Duzej mocy LED-owe $wiatta antykolizyjne...

...i silne $wiatta ladowania zapewniajgce dostrzegalnos¢ w petnym storicu

Catkowicie nowy profil skrzydta w poréwnaniu do modeli M350 i M500

REKLAMA

Y oL iles

Radar pogodowy wkomponowany w skrzydto dla zmniejszenia oporéow

Na zattoczonych
lotniskach
podchodzimy na
rowni z samolotami
pasazerskimi, bez
czekania w holdingu

$ciag nie raz uratowato go
przed niepotrzebnym holdin-
giem na duzych lotniskach, gdzie
kontrolerzy zazwyczaj przepusz-
czajg do lgdowania szybsze sa-
moloty pasazerskie - chyba, ze
sie ich przekona o mozliwosci
wykonania podejscia z duza
predkoscia.

Przed zajeciem pasa 08 robi-
my probe turbinowego silnika,
ktéra w tym samolocie ogranicza
sie tylko do sprawdzenia syste-
mu zacigzajacego Smigto.

REKLAMA
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Ladujemy w Czestochowie, funkcjonalnosé¢ Garmina 3000 objawia sie w petnej okazatosci

Startujemy

Start przebiega btyskawicznie.
Rotacja przy predkosci okoto 90
weztéw, chowamy podwozie, re-
dukujemy moc i sie wznosimy.

Na wyswietlaczu predkosc
wznoszenia oscyluje w okolicy
2000 ft/min (10 m/s) a dzieki
hermetyzowanej kabinie nie do-
Swiadczamy nieprzyjemnego za-
tykania uszu. Pilot opowiada ze
wznoszenie do FL280 zajmuje
mu tylko 20 minut. Co prawda
ten samolot moze wykonywac
loty i na FL300, ale z uwagi
na przestrzen RVSM (zreduko-
wanej separacji pionowej miedzy
samolotami - red.), wymaga to
dodatkowych certyfikacji samo-
lotu i uprawnien pilota, ktére
trzeba czesciej niz inne przedtu-
zac. Dla pana Jacka formalnosci
z tym zwigzane nie sg warte tych
2000 stép wiece...

Zajmujemy poziom lotu 80,
na ktérym umowilismy sie z na-
szym statkiem foto, ktorym jest,
nota bene znana Czytelnikom
z PLAR 9/22 dtugoskrzydta Ces-
sna 206. Wytaczamy autopilota,
zeby dotaczy¢ do formaciji.
Od razu zauwazam duze sity,
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Przy kazdym fotelu jest panel wyposazony w gniazda USB

ktore dziatajg na stery, nawet ma-
ta zmiana mocy powoduje, ze sa-
molot trzeba trymowad. Po chwi-
li sie jednak do tego tak przy-
zwyczajam, ze juz tego nie za-
uwazam, tylko skupiam sie na lo-
cie. Zaskakuje mnie jak ptynny
jest lot tym samolotem, przeciez

Przedziat pasazerski

Wznoszenie

do FL 280
trwa tylko
20 minut

Projektanci zadbali o kazdy detal

jeszcze chwilke temu leciatem
tutaj szescioosobowa Cessng
i odczuwatem turbulencje w tak
gorgcej masie powietrza. Tym-
czasem M600 przecina powie-
trze jak skalpel. To zastuga zupet-
nie innych skrzydet niz w modelu
M500.

Sktadane oparcia umozliwiaja dostep do przestrzeni

bagazowej

REKLAMA

Nowa konstrukcja

Skrzydta w Piperze M600 ma-
ja zupetnie inng budowe niz te
zastosowane w samolotach M3-
50 i M500. Dzwigary nie s wy-
konane ze stalowych ptaskowni-
kéw. Sa frezowane z aluminio-
wych blokéw. Skrzydta majg zu-
petnie inny, znacznie grubszy

Przycisk Emergency Auto Land ma zabezpieczenie i tatwo go odnalezé
Piloci maja w podtokietnikach praktyczny schowek by umiesci¢ w nim

panel sterowania stuchawek aktywnych

Proba silnika
ogranicza sie tylko
do sprawdzenia
systemu
zacigzajgcego
sSmigta

Panel sterowania silnikiem

REKLAMA
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profil. Mieszczg zbiorniki paliwa
zapewniajgce samolotowi duzy
zasieg. Przy 6 osobach o sredniej
wadze 75 kg na osobe wynosi on
1050 mil morskich z rezerwa IFR
(bez rezerwy - 1300 NM).

Radar pogodowy, niezbedny
gdy chcemy lata¢ szybko i wyso-
ko, wbudowany zostat w skrzy-
dto, co zmniejsza opory aerody-
namiczne.

Inteligentny
samolot

Po ladowaniu robimy szybki
debriefing, po czym wiasciciel
zaprasza wszystkich na lot,
w ktérym zaprezentuje mozliwo-
$ci samolotu. Koledzy zabieraja
stuchawki i zajmuja miejsca z ty-
tu. Pan Jacek moéwi, ze nie sa
do rozmowy potrzebne, a zona,
z ktoérg zazwyczaj lata, nigdy ich
nie uzywa.

Wsiadamy, a ja mysle czy tur-
bina nie powinna troche osty-
gnac¢ przed ponownym rozru-
chem. Jednak w tym samolocie
do tego celu uzywamy startera,
ktéry momentalnie schtadza tur-
bine do temperatury ponizej
150°C i juz po chwili mozemy
znowu leciec.
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Okres miedzyprzegladowy silnika (TBO) wynosi imponujgce 3600 godzin

Port cisnienia statycznego

Pneumatyczne ,buty” zapewniajg lot w znanych warunkach oblodzenia

Podczas startu zauwazam, ze

pomimo zwiekszenia masy
przed dodatkowe osoby na po-
ktadzie potrzebujemy zdecydo-
wanie mniej niz 716 metréw de-
klarowanego przez producenta
pasa by wznies¢ sie na wysokos¢
okoto 15 metrow.

Wiasciciel prezentuje nam naj-
pierw jak dziata duzy magiczny
Blue button, ktéry od poczatku
rzucat sie w oczy na desce przy-
rzadoéw. Jest to przycisk, po wci-
$nieciu ktérego samolot wraca
do lotu poziomego nawet z naj-
bardziej nieprawdopodobnej
konfiguracji. Od razu mam skoja-
rzenie - to taki UPRT Advanced
W jednym przycisku. Ale mamy
tez inne systemy bezpieczeristwa
jak pomoc przy za duzym bank
angle - przy przechyleniu powy-
zej 45° samolot ostrzega ude-
rzeniami wolantu (tzw. stick sha-
ker) i sam wraca do mniejszego
przechylenia.

Pipery M600 wyposazane s3g
réwniez w przycisk Auto Land,
ktéry ratuje pasazeréw w razie
utraty przytomnosci przez pilota.
Po nacisnieciu tego przycisku sa-
molot przechodzi w tryb catko-
wicie autonomicznego lgdowa-
nia na wybranym przez system

lotnisku, po czym sam sie za-
trzymuje i wytacza silnik co ko-
munikowane jest pasazerom gto-
sowo i na ekranach. Proba sta-
wiania w alarm wszystkich stuzb
dla celéw demonstracji raczej nie
wchodzi dzi$ w gre.
Rozmawiamy o zasiegu. Pan
Jacek moéwi, ze przy petnym ba-
ku (1750 funtow paliwa - prawie

Hamulce na kotach sg uzywane
tylko sporadycznie_ )

REKLAMA

Poprawiony profil skrzydta sprawia, ze predkos¢ maksymalna wynosi az 250 kt IAS

tysigc litréw) mozemy lecie¢ 5,5
godziny i zostanie nam wymaga-
na rezerwa. Gwarantuje to zasieg
ponad 2000 km czyli wiekszos¢
Europy na jednym tankowaniu.
Ale zaleta jest tez mozliwos¢ lotu
na krotkie dystanse, ale bez ko-
niecznosci martwienia sie o do-
stepnos¢ paliwa Jet AT na lotni-

Piper M60O0 jest
wyposazony w
system Auto Land

sku i powrét do domu. Pan Jacek
czesto z tego korzysta lecac
na jednodniowe wycieczki z zong
i psem do Wenecji, ktérg tak lu-
big (z ladowaniem na Marco Po-
lo) i wracajac na noc do swojego
domu.

A ile nam pozostaje kilogra-
mow na pasazerow i bagaz

REKLAMA

10/22

1
PLAR



KONSTRUKCJE
Piper MO0 SLS

Piper PA-46-600TP (M600)

(dane wg IUL)

Rozpietos¢ (m)
Dtugos¢ (m)
Wysokos¢ kabiny (m)

Szerokos$¢ kabiny (m) 1,25
Masa startowa MTOW (kg) 2722
| Pojemnos¢ zbiornikdow paliwa (1) 984

Smigto

Silnik Pratt & Whitney PT6A-42A turbosmigtowy, 600 KM

Predkos¢ maksymalna (FL 280) (kts/ km/h) 274 / 507 (TAS)

13,15
9,05
1,14

Hartzell, 5-topatowe

Maksymalna wysokos$é przelotowa (stép/m) 30000/ 9000
Producent: Piper Aircraft Inc. Vero Beach, FL, USA

po zatankowaniu do petna?
W wielu samolotach przy pet-
nych zbiornikach mozemy ledwo
wzigé¢ dwie osoby a tutaj mamy
do dyspozycji az 320 kg. Prze-
strzen bagazowa z uwagi na wy-
wazenie samolotu ma ogranicze-
nie do 43 kg, ale gabarytowo jest
bardzo pokazna. Mozna zmiescic¢
sprzet sportowy, duze walizki czy
naprawde duze zakupy.

Podczas lotu poziomego prze-
kraczamy predkos¢ 200 weztéw.
Pilot méwi ze pozwala to pole-
cie¢ z Katowic do Chorwacji
W mniej niz 2 godziny. Miedzyla-
dowanie w Katowicach jest nie-
stety obowigzkowe ze wzgledu
na strefe Schengen.

Podejscie do ladowania wyko-
nujemy przy uzyciu opcji Visual
ktora jest dostepna w Garminie
G3000. System sam ,rysuje”
nam wirtualng sciezke podejscia
do lotniska, na konkretny pas
i prowadzi autopilota - mozemy
to poréownac¢ do podejsé na ILS
tylko bez odpowiedniej infra-
struktury albo do RNAV bez ofi-
cjalnej procedury RNAV.

Pomimo, ze samolot ma rewer-
sy, ladujemy uzywajac tylko try-
bu Beta - absolutnie wystarcza
a i tak zatrzymalismy sie po oko-
to 500 metrach (producent de-
klaruje okoto 650 m). Na zanie-
czyszczonych nawierzchniach
drogi startowej to jest to lepsza
opcja dla $migta niz rewers.

Lot z Katowic do
Chorwacji zajmuje
2 godziny

Szerokie drzwi ze schodkami - wejscie dla pasazerdw i zatogi

W tym egzemplarzu zamonto-
wano piecioramienne $migto
Hartzell. Smigto jest kompozyto-
we, ale pokryte na zewnatrz cien-
ka warstwa metalu przez co dla
wiekszosci obserwatorow wyda-
je sie by¢ metalowe.

M600 SLS - z ciekawosci
sprawdzam co znaczy ten skrot:
Safety Luxury Sport. Kwintesen-
cja tego samolotu.

Jakub Sliwiriski
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Tu powinna byc¢
wstawka
Tu powinna byc¢
wstawka
Tu powinna byc¢
wstawka
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