odel 429 powstal jako
odpowiedz firmy Bell na
potrzeby firm $wiadczg-
cych ustugi HEMS (Helicopter
Emergency Medical Sevices), czyli
$miglowcowego ratownictwa me-
dycznego. Poczgtkowo zamierzano
do tych celéw zaadaptowad model
427, jednak miat on zbyt matq ka-
bine, by pomiesci¢ nosze z pacjen-
tem, a jego systemy nie pozwalaly
na certyfikowanie do lotéw IFR. Za-
prezentowany na targach HAI
w 2004 roku przediuzony wariant
rozwojowy modelu 427, oznaczony
jako Bell 42753i, nie spetnit oczeki-
wan klientow.
Firma zdecydowala sie wowczas
pojs¢ drogg wyznaczang przez, be-
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dgcq wcigz w fazie opracowania,
koncepcje MAPL (Modular Afforda-
ble Product Line). | tak powstat Bell
429, wykorzystujqcy nowaq, moduto-
wq strulture platowca i zaawanso-
wane fopaty wirnika no$nego, opra-
cowane w ramach projektu MAPL,
uzupetnione o silnik i uklad napedu
wirnika zaadaptowany z Bella 427.

Newralgiczne rozwigzania MAPL
przetestowano na zmodyfikowanym
427. Do prac nad nowym smigtow-
cem Bell zaprosit firmy Korea Aero-
space Industries | Mitsui Bussan Ae-
rospace (Japonia) i w lutym 2007 r,
pierwszy prototyp zostal oblatany.
Certyfikacje planowano poczqtko-
wo na koniec tego samego roku.
Nastepny rok to proby w locie, wy-

konywane przez trzy prototypy
i wreszcie w lipcu 2009 r. Bell 429
uzyskat certyfikaty Transport Cana-
da Civil Aviation, FAA 1 EASA.

Pogromca
Eurcoptera?

Pierwszy Bell 429 trafit do Air
Methods Corporation - najwigksze-
go dostawcy ustug medevac
w USA. Przedstawiciele Bella nie
ulrywajq, ze z pomocg tego mode-
lu cheg zdoby¢ nawet jedng trzeciq
segmentu, opanowanego w tej
chwili przez $miglowce Eurocopter
FCI35 i ECI45. Kabina miesci
dwaoch pacjentéw na noszach i dwie
osoby personelu medycznego. Qd-




;f-"pfzedsmmueﬁe] lhrmq
menﬁ korzystalismy 7 fe] okuzn, by

znacza sie doskonalym dostepem
przez szerokie, dwuczedciowe drzwi
boczne i opcjonalne drzwi tylne.
Smigtowiec oferowany jest takze
w wersji pasazerskiej z szescioma
fotelami skierowanymi do przedu
(siodmy obolk pilota; Bell 429 jest
certyfikowany do lotéw IFR z zalegq
jednoosobowq) i korporacyjnej —
z szescioma lub czterema fotelami
w konfiguracji zwyklej badz klubo-
wej. Kompozytowa przegroda mie-
dzy pasazerskg i bagazowq czescig
kabiny jest demontowalna. Wersja
do transportu pracownikow plat-
form wiertniczych moze by¢ zaopa-
trzona w ptywaki, a dla sit porzqdku
publicznego w wyciagarke i inne
niezbedne urzgdzenia.

Ergonomia

Producent podkresla wysokq er-
gonomie $miglowca. Z jednej stro-
ny wptywa na nig komfort pracy pi-
lota, ktérego prace utatwiajq najro-
woczesniejsze rozwiqzania. Stan-
dardowe wyposazenie to glass
cockpit oparty na zintegrowanym
systemie awioniki Bell BasiX-Pro
z dwoma (lub trzema) MFD, zdwo-
jonym tréjosiowym autopilotem
i elektronicznym rejestratorem da-
nych, umozliwiajgcym analizowanie
lotéw po ich zakonczeniu (w kokpi-
cie jest cyfrowy interfejs diagno-
styczny dla wszystkich systemow
maszyny). Awionike uzupetniajq
dwa urzqdzenia NAV/COMM/GPS
Garmin GNS 430W, umoszliwiajgce
wykonywanie podejsc z wykorzysta-
niem WAAS (nalezy sie spodziewad,
Ze $migtowiec bedzie réwniez do-
puszczony do wykonywania podejéé
wedtug EGNOS) oraz transponder
Garmin GTX 330 z trybem S. Dzie-
ki uktadom FADEC uruchamianie
silnikéw  zostato  maksymalnie
uproszczone — po prostu sie je wig-
cza. System informuje réwniez pilo-
ta w bardzo przejrzysty sposéb o pa-
rametrach ich pracy, wyraznie infor-
mujac o zblizaniu sie i przekracza-
niu wartosci granicznych.

Na komfort nie mogq réwniez
narzekad pasazerowie, co sprawdzi-
lismy osobiscie. Zajmowanie miej-
sca w kabinie nie wymaga zadnej

MFD to standardowe wyposazenie

—
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 Bell 429

(dane producenta)

Srednica wirnika gtéwnego [m] 10,97
Dtugosé [m] 12,70
Wysokosé [m] 404
Masa wtasna [kg] 2035
MTOW [kg] 3175
Predkosé¢ przelotowa [km/h] 278
Predkosé¢ nieprzekraczalna [km/h] 287
Zasieg [km] 754
Putap praktyczny [m] 6096

Bell 429 jest certyfikowany do pilotowania w 2atodze jednoosobowej

Putap zawisu IGE [m] 4307
su MSG-3, co, wedhug producenta, Putap zawisu OGE [m] 3439
ma uprocic obstuge i zmniejszy< jej B R
koszty. Szerokie wykorzystanie kom-
pozytéw i staranne zabezpieczenie M&SZVHH Eurccoot=romi, przyngjmniej w nie-
elementéw metalowych zapewnia o kidr.cm woregoriach. Nalezg do
duzq odpornoé¢ na korozjg i trwa- spo‘tka’ia SIE€  nich maoksymalna predkosc przelo-
toéé elementow $migtowca. Zadba- duzy towa - 272 km/h (dla ECI35
no takze o bezpieczenstwo, zabu- Z QUZYM | 20145 odoowiednio 254 i 246
dowujgc pochtaniajgce energie 7ainteresowa- <m0 I =2 — 754 km (odpowied-
uderzenia fotele czy odporne na ) ~i5 £33 220 km/h). Dlugotrwato$d
przebicie, mieszczqce 821 litrow niem rynku. . to 44 n moina jq jeszcze

~stalujoc w bagazniku
. zoiomik paliwa o po-

paliwa zbiorniki, znajdujace sig pod z
zrmmmio TAE Tirow. Bell 429 prze-

podiogq kabiny.

Jeszeze przed
certyfikacja
7amOwIOoNno

rami pod wzgle-
nej, wynoszqcej
Pod wzgledem osiqgdw Bell 429 1140 kg(uk ntow odpowied-
istotnie moze konkurowad: z lekkimi ponad 300 CEZ.  nio 1455 ) lub w konfigu-
rozi SPIER 1249 kg, Putap prak-
45 m, putap zawisu
=mi wynosi 4307 m,
iemi — 3439 m.

Osiagi

(
{
|
[

J HOTAS, czyli mnéstwo przetqeznikéw sq na drazku i dzwigni skoku-moc, W
Smiglo ogonowe w ksztatcie litery X"
wytwarza mniejszy hatas

ekwilibrystyki, a podczas lotu nie
wystepujag ucigzliwe wibracje ani
ogluszajqey halas znany ze star-
szych konstrukeji (cho¢ stuchawki
sq jednak przydatne). Konstrukcie
zaprojektowano rowniez pod kqtem
fatwej obstugi, zapewniajqc wygod-
ny dostep do podzespotéw po zdjg-

2% 0 wiclozadaniowy, lekki
~wizs cwusinikowy o uktadzie
wonwercionaimym. Wimnik  gléwny
—=—icooown T kompozytowymi
~octo o zogistych koncdwhkach,

-~ zozony z dwoch ze-

ciu duzych pokryw lukow. Bell 429 ooiow Do Owie lopaty, przecinajg-
jest pierwszym émiglowcem certyfi- -c= = ood «giem ostym (oba
rozwigzonic majg na celu zmniej-

kewanym z uwzglednieniem proce-
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szenie hatasu). Elementy struktural-
ne czesci kadlubowej frezowane ze
stopow lekkich, poszycie oraz drzwi
kompozytowe. Belka ogonowa, sta-
tecznik pionowy i poziomy oraz wat

Drzwi z tylu kadluba i przepastny bagaznik

Relkdama

Szkolimy

do licencji turystycznej
i zawodowej oraz do

Konfiguracja klubowa szesciu foteli kabiny pasazerskiej

Atutem

Bella 429 jest
obszerna

1 wysoka
kabina

o plaskiej
podiodze

napedowy $migla ogonowego -
kompozytowe. Kabina z ptaskq
podfogg o tgcznej objetosci 5,78
m? (czeéé pasazerska 3,7 m3, czedc
bagazowa 2,1 m®), drzwi pilotéw
uchylne, drzwi pasazerow dwucze-
sciowe, uchylno-odsuwane, opcjo-
nalne dwuczesciowe drzwi pod bel-
ka ogonowg. Naped — wyposazone
w FADEC dwa silniki turbowatowe
Pratt & Whitney Canada PW207D1
o mocy cigglej na wale 655 KM
(przy jednym silniku niepracujgcym

729 KM przez 30 sekund i 701 KM
przez dwie minuty). Maksymalng
moc przenoszona przekiadni gtow-
nej — 1100 KM. Podwozie state,
plozowe. Calos¢ oswietlenia, od
swietlenia kabiny, przez $wiatta po-
zycyjne i migajgce swiatfo antykoli-
zyjne, po reflektory Igdowania,
oparte na diodach LED. Kabina
przewietrzana i ogrzewana, na za-
mdwienie — klimatyzowana. Drugi
zestaw sterownic — opcjonalny.
Michat Setlak

Szkolimy przez caty rok
na Smigtowcach i samolotach

Wynajmujemy
samoloty
i Smiglowce

dodatkowych uprawnien

EasyAir !
Lotnisko Modlin
+48 601 228 668
easyair@easyairpl
a1l ;

Serwisujemy samoloty

Prowadzimy

i sSmiglowce. Najwigkszy CAMO: kompleksowe

serwis smigtowecow
Robinson w kraju!

zarzadzanie ciggta
zdatnoscia do lotu

Zapraszamy na loty zapoznawcze émigtowcem | samolotem !
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