


W tym roku mija trzydziesci lat od rynkowego debiutu
Pipera Malibu — samolotu z napedem tiokowym,
ktry pozwala uciec nad chmury przed ztg pogodg
bez niedogodnosci zwigzanych z uzywaniem flenu.




race nad modelem PA-46
rozpoczeto pod koniec lat
70. ubiegtego wieku z za-
miarem stworzenia alternatywy
dla wprowadzone] w 1978 sze-
sciomiejscowej Cessny P210N
Centurion z cisnieniowq kabina.
Prototyp (PA-46-300T) oblatano
30 listopada 1979 r., a wersje se-
ryjnq zaprezentowano dopiero
w listopadzie 1982 r. Samolot
uzyskat certyfikat FAA we wrze-
sniu 1983 .
Pierwsze 404 maszyny PA-46-
310P Malibu wyposazone byly
e, przystosowane do
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przelotéw na zubozonej mieszan-
ce turbodotadowane silniki Conti-
nental TSIO-520BE o mocy 310
KM, zapewniajqce zasieg (z re-
zerwg) 1550 NM. Btedy eksplo-
atacji, popetniane przez przyzwy-
czajonych do wzbogacania mie-
szanki pilotow, byly przyczyng se-
rii incydentow i wypadkéw, z kto-
rych jeden zakonczyt sie wyplatg
poszkodowanemu pilotowi 32
mlin USD () odszkodowania
przez firme Continental. W kon-
sekwencji tych wydarzen w 1986
r. zaprzestano produkcji Malibu
z silnikami Continental.

Piper PA-46-350P Mirage

(dane producenta)

Rozpigtosc (m)
Dtugosé (m)
Wysokos¢ (m)

Masa wtasna (kg)
MTOW (kg)

Masa uzyteczna (kg)

Predkosé¢ maksymalna (km/h / kis)
Predkoséé¢ przelotowa (km/h / ktas)

Putap (m / ft)
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Predkos¢ wznoszenia (m/s / ft/min)
Zasieg z rezerwg 45 min (km / NM)

Mirage

Rynek nie znosi prozni, wiec Piper
zmienit silnik na 350-konny Lyco
ming TIO-540-AE2A i w pa‘dzierni-




ku 1988 roku rozpoczeto produkcje

sie wytwarzanego do dzi§ PA-46-

. 350P Malibu Mirage. Poczqgtkowo
ot w samolotach tych montowano

- awionike firmy King, poiniej wiek-
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sze powodzenie zyskaly produkty
Garmina. Z czasem standardowym
/posazeniem stal sie glass cockpit
Om pozo-
stawiono jednak mozliwosc wyboru
awioniki Garmin G1000, W 1995 r,
przedniq szybe z pleksiglasu zmie-
niono na wielowarstwowa szklang
klejonke, a w 1999 r. zastosowano
mocniejsze skrzydto, zaprojektowa-
ne dla turbosmigtowej odmiany PA-
-46-500TP Malibu Meridian.

Kabina

Czym Malibu rézni sie od samo-
lotow, z ktorymi zwykle mamy do

czynienia? Odpowied? brzmi — prze-
stronnosci i komfortem kabiny. Ma-
libu to po prostu latajgea limuzyna.
Do samolaotu wchodzi sie po schod-
kach, ukazujgcych sie po otwarciu
dolnej czesc drzwi. W przestronnym
wnetrzu na pasazerdow czekajq czte-
ry wygodne fotele z indywidualnymi
nawiewami, uchwytami na kubki

i o$wietleniem oraz rozktadanym
stolikiem na prawej burcie. W tylnej
czesci cisnieniowe] kabiny jest mnd
stwo miejsca na bagaz. Réwniez pi-
loci na dwach przednich fotelach
nie mogq narzekac na ciasnote. Na
dobrg sprawe mozna uznac Mirage
za maly samolot dyspozycyjny.

Biorac pod uwage osiagi Michaf Setlak
oraz komfort kabiny, mozna Méwi wlasciciel
uznac Pipera Mirage

Posiadacz Pipera Mirage, pilot

za niewielki samolot z PPL, 800 h, ktdry wezesniej latat
2 czteromiejscowa Columbiq i uzywa
dySPOZ}’CYJHY samolotu do celow turystycznych

i podrozy biznesowych, uwaza Ma-
libu za samolot duzo wygodniejszy.

dla pilotow QOkienko z zastonkg




Przednia szyba to solidna, wislowarstwowa szklana klejonka — przy tych predkoscioch musi bye solidna fot. Wojciech Jeziorski

Wewnqtrz jest cisze], do kabiny nie S&lTlOlO[ ma
trzeba wchodzic po skrzydle, jest _
duzo miejsca dla pasazerdw i na wystarczajqcy
bagaz. Novum dla przesiadajgcego &

sie z mniejszego samolotu jest uzy- ZasIeg, b}’

wanie hermetyzacji — wymaga od bez U?Upefn.[ﬂnia
pilota dodatkowej uwagi, trzebo o _
paliwa doleciec
na przyklad
do Madrytu
— oczZywiscie
7 45-minutowq

Schodki — zapowiedz komtfortu

rezerwa

emesRan

Rozktadany stolik pozwala pasazerom pracowad podezas lotu

Radar pogodowy — warte go miec, jesli chcemy przebijac chmury




pamietac, by ustawic wysokosc ka-
binowq na 500 stép powyzej ele-
wacji lotniska docelowego. Herme-
tyzacja to duzy komfort dla zatogi
i pasazeréw — konczq sie problemy
z zatokami, nie ma ucigzliwosci
zwigzanych z instalacjq tlenowq.
Niedostatki? W upalne dni klimaty-
zacja na ziemi moglaby by¢ sku-
teczniejsza, podobnie grzanie kabi-
ny przy mrozach. W locie przy mo-
cy przelotowej instalacja ma zado-
walajaca wydajnosé. Zabierajgc
pasazerow, trzeba pamietaé o ko-
lejnosci: najpierw zajmowane jest
migjsce obok pilota, zeby samolot
nie podpart sie ogonem, potem pa-
sazerowie z tylu i na koncu pilot.
Przecisniecie sie do przodu ocsobom
o duzej tuszy moze sprawiac trud-
nosci. Samolot leci z predkosciq
rzedu 150 wezfdw IAS, predkosc
podejscia to 85-90 wezldw (peine
klapy, podwozie). Na lotniskach
trawiastych samolot spisuje sig nie-
Zle, nie jest zbyt wrazliwy na nie-
rownosci, smigto ma wystarczajgcy
przeswit. Krétko? Najlepszy samo-
lot ttokowy w tej klasie — cho¢ wia-
sciwie stanowi klase sam dla siebie.

Zdaniem pilota

Tadeusz Broda, pilot dyspozycyj-
ny (5000 h): Z punktu widzenia pi-
lota Mirage to przyjemny, dopraco-
wany samolot dyspozycyjny o osig-
gach lepszych niz przecietne tej kla-
sie. Sprawdza sie $wietnie zarowno
w lotach korporacyjnych, jak i pry-
watnych. Ma wystarczajgcy zasieg
(ok. 2500 km), by bez uzupetniania
paliwa dolecie¢ np. do Madrytu

Przedni bagaznik miesci do 45 kg tadunku

fot. Wojciech leziorski

z wymaganym w lotach IFR zapa-
sem na 45 minut lotu. Nowoczesny
glass cockpit ulatwia sledzenie pa-
rametrow lotu i silnika, jest tez do-
skonalg pomocg w trudnych wa-
runkach atmosterycznych i w lotach
IFR. Wielka pomocg jest takze ra-
dar pogodowy i system antykolizyj-
ny, ostrzegajacy przed statkami po-
wietrznymi znajdujacymi w zbyt ma-
lej odleglosci. Radar sprawdza sie
doskonale w chmurach, pomaga-
jac omijac rejony silnej turbulenci,
opadoéw czy burz. System przeciwo-
blodzeniowy, z pneumatycznie od-
ladzanymi krawedziami natarcia
skrzydet | ogrzewanymi {opatami
smigla dziata w trybie automatycz-
nym lub recznym. Silnik o mocy
350 KM, chowane podwozie i do-
pracowana aerodynamika ptatow-
ca oraz hermetyzowana kabina po-
zwalajq osigga¢ predkosci do 433
km/h i wysokosci az do 25 tys. stép,
umozliwiajgc omijanie obszarow
zlej pogody ,gorg”. W lotach traso-
wych uzywatem zwykle 55 % mocy,
co pozwalalo uzyskac statg pred-
kos¢ 360 km/h. Mozna utrzymywad
predkosc ok. 400 km/h, ale kosz-
tem wiekszego zuzycia paliwa
i zmniejszenia zasiegu. Silnik wyma-
ga kontroli temperatur cylindréw
(przechtodzenie), zwlaszcza pod-
czas znizania i dlugiego podejscia
do lgdowania. Temperature regulu-
je sie skiadem mieszanki,
Maksymalna masa  startowa
1950 kg kwalifikuje maszyne do
rii lotniskowe] tzw. ,light”
2000 kg), co powaznie ab-
lotniskowe itp. Silnik
owy oznacza mozliwos¢ uzupet-

W tym egzemplarzu zamontowano awionike Garmin

!

Mirage, choc
jednosilnikowy,
zalicza sig

do kategorii
high
performance,
dlatego wymaga
Type Rating.

Tadeusz Broda
Zawodowy pilot
samolofowy

i smiglowcowy
z nalotem 5000 h

000 - czerwony kolor na zdjeciu ostrzega przed bliskoscig terenu

Przednia golen ma dos¢ prostq konstrukcje

niania paliwa na kazdym lotnisku.
Samolot wymaga do startu na wy-
sokos¢ 20 m ok. 630 m pasa., do
lgdowania znad przeszkody 20 m —
600 m (dobieg 310 m). Moze star-
towad i lgdowac na lotniskach tra-
wiastych; lgdowanie i start z trawy
wymaga od pilota nieco subtelno-
$ci ze wzgledu na duze parcie na
przednie kolo. Dostep do kokpitu
jest dosc utrudniony ze wzgledu na
matq przestrzen miedzy fotelami pi-
lotow. Mirage w pilotowaniu jest
bardzo poprawny i przyjemny, ma-
newrowanie na ziemi nie sprawia
trudnosci. Samolot ten, chod jed-
nosilnikowy, zalicza sie do kategorii
high performance, dlatego wyma-
ga Type Rating.
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