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wykle zamiast wojskowych znakéw

rozpoznawczych i kamuflazu posiada-

ja cywilne rejestracje lotnicze i malo-
wanie niczym niewyrozniajace ich sposrod
setek lekkich samolotéw szkolnych. Nie
przenoszq uzbrojenia ani specjalistycznego
wyposazenia, nie kosztujg tez dziesigtek lub
setek miliondw. Pomimo tak skromnych
wlasciwoséci i mozliwosci samoloty szkole-
nia podstawowego odgrywaja istotng rolg
w systemach ksztatcenia pilotéw wszystkich
armii $wiata. To one bowiem stanowia fun-
dament szkolenia przysziych pilotow maszyn
bojowych, transportowych czy $miglowcaow,
ktéry istotnie wplywa na jakos¢ calego pro-
cesu dydaktycznego. Od kilku lat w cieniu
modernizacji ,duzego lotnictwa” wojskowe-
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SAMOLOTY DIAMOND DO ZADAN SZKOLENIOWYCH I WYWIADOWCZYCH

W cieniu modernizacji floty lotnictwa bojowego (F-16), trans-
portowego (C295M. M28), szkolno-treningowego (M-346) oraz
smigtowcowego (SW-4, przetarg na smigtowce wielozadanio-
we) przebiega systematyczna modernizacja floty lekkich sa-
molotéw i smigtowcow szkolnych Wyzsze] Szkoty Oficerskiej Sit
Powietrznych w Deblinie. Ponizej prezentujemy najnowszy jej
nabytek — samolot Diamond DA42 VI Twin Star.

go przebiega systematyczna modernizacja
floty Akademickiego Osrodka Szkolenia

Lotniczego WSOSP w Deblinie. Po wprowa-

dzeniu do eksploatacji nowych samolotdw
szkolenia podstawowego Diamond DA20
oraz smiglowcow Cabri G2 przyszed! czas
na samolot dwusilnikowy DA42 VI, produkt
austriackiej firmy Diamond Aircraft,

Diamond

- od motoszyhowca do patrolowca
Historia firmy Diamond rozpoczyna sig
w roku 1981, kiedy to w malowniczym
miasteczku Friesach w austriackiej Karyn-
tii powstata firma Hoffmann Flugzeugbau.
ktérej celem byl produkcja motoszybowca
H36 Dimona konstrukeji Wolfa Hoffmana.
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W swojej trzydziestopigcioletniej historii
firma przechodzila wiele zmian wlasno-
$ciowych i organizacyjnych, by w chwili
obecnej funkcjonowac jako Diamond Air-
craft Industries GmbH z siedziba w Wie-
ner Neustadt, gdzie od roku 1987 miesci sie
takze gtowny zaklad produkeyjny. Skutkiem
wspomnianych wezedniej zmian oraz dy-
namicznego rozwoju firmy byto powstanie
Diamond Group, w skiad ktorej oprécz Dia-
mond Aircraft wchodzi m.in. Austro En-
gine GmbH - $wiatowy lider w produkeji
lotniczych silnikow diesla oraz kilka firm
zajmujgcych si¢ rozwigzaniami dla lot-
nictwa ogoélnego (general aviation) w za-
kresie m.in. symulatorow, sensorow oraz
rozwiazan I'T. Konsekwentna i przemyslana
strategia rozwoju jednego produktu w calg
rodzing lekkich samolotow stale dostoso-
wywanych do potrzeb coraz szerszego gro-
na odbiorcow uczynita z Diamond Aircraft
jednego z czolowych graczy na rynku lek-
kich samolotow lotnictwa ogdlnego. Mo-
delem wyj$ciowym oraz Zrédltem sukcesu
firmy jest motoszybowiec H36 Dimona.
Zbudowany on zostal w klasycznym ukla-
dzie dolnoptata z usterzeniem typu T oraz
z dwumiejscowa kabina z miejscami obok
siebie oraz podwoziem z kolkiem ogono-

wym, ktore w kolejnych wersjach zostato
zastapione podwoziem z kolem przednim.
7 kolei staranne opracowanie aerodyna-
miczne — doskonalo$é aerodynamiczna do
28, w polaczeniu z oszczednymi silnikami
uczynilo ich eksploatacje bardzo ekono-
miczna. Wykonany w catosci z materia-
téw kompozytowych platowiec nie tylko
zapewnial lekkos$c i trwalos¢ konstrukeji,
lecz takze pozwolil firmie na opanowanie
technologii wytwarzania struktur kompo-
zytowych, a z czasem na wprowadzenie
w nich wielu innowacji, w tym w zakresie
automatyzacji procesu produkeyjnego. Na
poczatku lat dziewiecdziesiatych niesiona
sukcesem rynkowym Dimony i jej wersji
rozwojowych firma opracowata na jej pod-
stawie lekki samolot DA20 przeznaczony do
szkolenia i turystyki. W stosunku do pro-
toplasty zmniejszono rozpigtos¢ skrzydel,
ktére wyposazono w klapy, wprowadzono
podwozie z kotem przednim, przekonstru-
owano i powickszono kabing wraz z jej
ostona. Lekki, dopracowany aerodynamicz-
nie samolot zapewnia doskonale, w swojej
klasie, osiagi polaczone z ekonomiczna eks-
ploatacjg 1 duzym bezpieczenstwem. Sze-
roki wyboér silnikéw o mocy 80, 100, 115
lub 125 KM oraz mozliwos¢ konfiguracji

Dzieki kokpitowi zblizonemu do nowoczesnych maszyn transportowych lub pasazerskich eliminagji ulega,,zegarolo-

giczny” etap szkolenia, co redukuje jego koszty oraz obcigzenie kursantow [Fot. Diamond Aircraft]

ARMIA « 4 (67) KWIECIEN 2014 63




< — ———

W wersjach MPP (Multi Purpose Platform) samolot DA42 posiada zapewniajaca doskonaty widocznoéc wypukta, bogato oszklona ostone kabiny [Fot. Diamond Aircraft]

wyposazenia kabiny od klasycznych przy-
rzadow zegarowych do pefnego standardu
»glass cockpil” pozwala na jej dopasowanie
do potrzeb i mozliwosci finansowych klien-
ta. Maszyny z rodziny DA20 Katana okaza-
ty si¢ kolejnym sukcesem firmy z Wiednia.
Jedna z wersji maszyny — DA20-CI, juz na
poczatku wicku znalazfa zastosowanie do
szkolenia podstawowego/selekcyjnego pi-
lotéw USAF Dzis kadeci Akademii Sil Po-
wietrznych Standw Zjednoczonych szkolg
sie na 45 takich maszynach. Juz za kilka lat
polscy i amerykanscy piloci wojskowi beda
mie¢ jeszcze wiecej wspolnego. Laczy¢ ich
bedzie samolot Diamond DA20, na ktérym
zdobywali pierwsze lotnicze oswiadczenia,
gdvz Akademicki Oérodek Szkolenia Lotni-
czego WSOSP w Deblinie prowadzi szkole-
nie na oémiu maszynach tego typu. Sukces
rodziny DA20 nie ograniczyt si¢ do zastoso-
wan szkolnych i rekreacvjnych, gdyz wielu
uzytkownikow zaczelo wykorzystywac je
jako maszyny dyspozycyjne. Swiadomoéé
powaznych ograniczen swojego produktu
w tej funkcji oraz jej mocnych punktow:
ekonomii, bezpieczenstwa i nowoczesno-
éci, firma Diamond postanowita péjs¢ krok
dalej w rozwoju konstrukeji - opracowac
czteromiejscowa wersje turystyczno-dys-
pozycyjna. W ten sposdb powstal model
DA40, ktérego dostawy rozpoczely sie
z poczatkiem nowego wieku. Rewolucyjna
innowacja wprowadzona z jednej z wersji
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DA40 bylo zastosowanie silnika diesla!
Thielert Centurion. Przy zadowalajacej
masie i niezawodnosci silnik ten moze
pracowac zarowno na oleju napedowym,
jak i nafcie lotniczej, co przeklada sie na
redukeje kosztow eksploatacji. Dostrzegajac
ogromny potencjal rynku lekkich, niedro-
gich samolotéw dyspozycyjnych, Diamond
poszed! za ciosem, opracowujac kolejna,
odwazna modyfikacje swojego produktu
w postaci maszyny dwusilnikowej nape-
dzanej silnikami diesla.

Twin Star — diesel na miare XXI wieku

Model DA42 Twin Star, bo 0 nim mowa,
ktérego prototyp oblatano pod koniec roku
2002 idealnie trafit w oczekiwania rynku.
Czteromiejscowa kabina zapewnia komfor-
towe warunki lotu polaczone z bezpieczen-
stwem uktadu dwusilnikowego oraz niskimi
kosztami eksploatacji silnika diesla. Staran-

Dane techniczne samolotu DA

DAG2VI

silnik 2 % Austrg Engine AE300
“moc [KM] 168

rozpietosc [m] 1355 1342
diugosc [m] 8,56 870
wysokose [m] 249 -
masa whasna [kgl 1410 1400
masa startowa [kg] 1900
predkosc przel. [km/h] 326 324
predkosd przel. maks. [km/h] 365 328
poj. zbiornikaw paliwa [I] 289 189
zasieg [km] 2245 1961

ne opracowanie aerodynamiki kompozyto-
wego bardzo lekkiego platowca pozwolito
na uzyskanie bardzo dobrych osiagdw przy
relatywnie niskich kosztach eksploatacji.
Maszyna znalazla szerokie zastosowanie
w lotnictwie dyspozycyjnym oraz szkolnic-
twie, jako wyjatkowo ekonomiczna plat-
forma do przeszkalania pilotéw na maszy-
ny wielosilnikowe. O skali sukcesu moze
$wiadczy¢ fakt opanowania w ciagu zaledwie
kilku lat ok. 80% rynku tlokowych samolo-
tow dwusilnikowych. Atrybutami DA42 s
wiasciwodéci lotne blizsze motoszybowcowi
niz samolotowi dyspozycyjnemu oraz na-
ped silnikami diesla. O ile aerodynamika
i zaawansowana kompozytowa konstruk-
cja stanowig kontynuacje linii rozwojowej
produktéw Diamonda, o tyle zastosowanie
silnikow wysokopreznych stanowi odwazny
krok w przyszlodé. Firma wykazala w tym
wzgledzie nie tylko ,wyczucie rynku”, lecz
takze niezwykla determinacje. Zakonczone
upadlosécig problemy finansowe producen-
ta jedynego dostgpnego lotniczego diesla
zmotywowaly Diamonda do opracowania
whasnego silnika tego typu. Dzieta w rekor-
dowym tempie niespetna czterech lat do-
konala firma Austre Engine GmBH, spol-
ka-cérka Diamonda. Silnik Austro AE300
0 poj. 2 dm? opracowano w oparciu o silnik
OM 640 znany z samochodéw mercedesa.
Turbodotadowana jednostka rozwija moc
startowa 168 KM i 152 KM mocy przeloto-
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wej i jest w petni kontrolowana przez elek-
troniczny uklad sterujacy — FADEC. Pelna
automatyzacja silnika i wspolpracujacego
z nim tréjlopatowego, przestawialnego
$migla sprawila, Ze slerowanie silnikiem
odbywa si¢ przy pomocy jednej dzwigni,
podobnie jak w samolotach z napedem tur-
binowym. Jedli do tego dodac¢ wyposazenie
kabiny Gramin G1000 w standardzie , glass
cockpit” otrzymujemy obraz bardzo nowo-
czesnego i ekonomicznego dwusilnikowego
samolotu szkolnego. Cieszy wiec fakt naby-
cia Diamonda DA42 VI przez Akademic-
ki Odrodek Szkolenia Lotniczego WSOSP,
ktory ma znalez¢ si¢ w Deblinie do polowy
sierpnia br. Nabytek ten umozliwi prowa-
dzenie szkolenia na samoloty wielosilniko-
we w tym zakresie zaawansowanego szkole-
nia w lotach instrumentalnych. Na uznanie
zasluguje konsekwentna polityka Szkoly Or-
lat w zakresie modernizacji floty samolotow
i $miglowcdw szkolnych, ktora nie ogranicza
sie do nabycia zaawansowanych samolotow
odrzutowych (M-346) i turbosmigltowych
(zmodernizowane PZL-130 TCII), lecz tak-
ze, nie mniej nowoczesnych w swojej klasie,

Sposdb mocowania glowicy elektrooptycznej w opcjonalnie pilotowanym samolocie OPALE 42 [Fot. Krzysztof Melski]

KRZYSZTOF MELSKI

SZKOLENIE 3D

maszyn tlokowych. Mimo ze samoloty te
sa mniejsze, tansze i nie tak medialne, sta-
nowia podstawowe ogniwo procesu ksztal-
cenia przysztych pilotéw Sit Powietrznych,
pozwalajace na budowe spojnego, nowocze-
snego i ekonomicznego systemu szkolenia
nie tylko naszych sil zbrojnych lecz takze
potencjalnych klientéw zewnetrznych.

DA42 do zadan specjalnych

Czytelnikow Armii zapewne bardziej intere-
suja zastosowania militarne i im pokrewne,
niz ,proste” szkolenie lotnicze. Takze w tym
obszarze, z coraz wickszym powodzeniem,
Diamond Aircraft probuje swoich sit. Po-
step w miniaturyzacji sensorow oraz syste-
mow tacznodci i transmisji danych sprawit,
ze wielu potencjalnych odbiorcéw, coraz
czesciej takze cywilnych, zaczelo rozgladac
sie za mniejszymi i tanszymi platformami.
Jednym z najbardziej perspektywicznych
w swojej klasie okazal sig DA42. Ponownie
procentuje dopracowana aerodynamika pla-
towca zblizajaca go do motoszybowea oraz
ckonomiczny naped, zapewniajace diugi
czas lotu przy satystakcjonujacym udzwigu

— DIAMOND DIESEL DLA DEBLINA

i pojemnoéci kabiny. Niejako ,,przy okazji”
zastosowania ukladu dwusilnikowego Twin
Star uzyskal przod kadtuba wolny od silnika
i wirujacego $migta, co umozliwia montaz
i poprawna prace réznego rodzaju sensorow.
Powyzsze czynniki w polaczeniu z aktywna
polityka produktowy Diamonda sprawity, ze
opracowanie wersji specjalistycznych DA42
bylo tylko kwestia czasu. W zmodyfikowa-
nym platowcu wygospodarowano miej-
sce na przedzial aparatury rozpoznawcze;
w nosie kadtuba. W zaleznoéci od ksztaltu
i konstrukeji moze on miesci¢ od 65 do 85
kg aparatury zadaniowej, np. kompletna
glowice elektrooptyczna. Drugim miej-
scem montazu aparatury zadaniowej jest
spod kadiuba, gdzie mozna podwiesi¢ za-
sobnik mieszczacy do 80 kg sprzetu. Kabine
przystosowano do montazu modutowego
stanowiska operatora sprzetu, uchwyty do
mocowania sprzetu, poprawiajaca widocz-
nosc, wypukta ostong oraz fotele lepiej do-
stosowane do dlugotrwalych lotéw. Poza
wydajniejszym systemem energetycznym
samolot wyposazono w urzadzenia redu-
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silnikow. Spektakularnym zastosowaniem
Guardiana, bo takg nazwe nadano DA42
MPP (Multi Purpose Platform), byto patro-
lowanie Londynu w trakcie Igrzysk Olim-
pijskich w 2012 roku. Samolot (OE-FMFT)
wyposazony byl w glowice elektrooptyczng
oraz systemy komunikacyjne.

W lecie 2013 roku DA42 MPP Guar-
dian przeszedl pomyslnie cykl prob w locie
z radarem obserwacji dookélnej Thales 1-
-Master. Powstaly z mysla o zastosowaniu
w samolotach leldkich radar moze pracowac
w dwoch trybach: GMTI (Ground Moving
Target Indicator) - wykrywania ruchomych
obiektéw naziemnych oraz SAR (Synthetic
Aperture Radar) stosowanego do dalekody-
stansowego rozpoznania obrazowego, takze
w niesprzyjajacych warunkach atmosterycz-
nych lub w nocy. Koputke z anteng radaru
zamontowano pod centralng czescig ka-
dtuba, podczas gdy w nosie znajdowala sig
glowica elektrooptyczna pracujgca w pasmie
widzialnym i podezerwieni. Calosci dopel-
nia system transmisji danych pozwalajacy
na przesylanie do stacji naziemnej obrazow
o duzej rozdzielczosci zaréwno z glowicy
elektrooptycznej, jak i radaru z odleglosci
niemal 200 km. Wedtug danych produ-
centa radar moze prowadzi¢ szczegdtowy
obserwacje z wydajnoécia ponad 800 km?
na godzine, przy rozdzielczosci w trybie
SAR w przedziale 0,3-3 m. Zasigg radaru
wynosi ponad 27 km, lub nawet +35 km,
w zaleznosci od rozdzielczoéei i warunkow
atmosferycznych.

Innym, nie mniej ciekawym, rozwigzaniem
jest zastosowanie DA42 jako samolotu bez-
zalogowego. Omawiane wyzej wlasciwosci
tej maszyny sprawily, ze stala si¢ bazg dla
kilku aparatéow bezzatogowych: Centaur
amerykanskiej firmy Aurora Flight Scien-
ce, niemieckiego OPALE oraz izraelskiego
Dominatora [T opracowanego w Aeronau-
tics Defense Systems. Pierwsze dwa z nich

arn i b zmkogowymﬂopqonalme

Sylwetka Diamonda DA42 wskazuje, ze maszyna wywo-
dzi sie z motoszybowca [Fot. Diamond Aircraft]

pilotowanymi. Rozwigzanie takie zwigksza
elastyczno$é zastosowania aparatu, gdyz za-
leznie od potrzeb moze realizowa¢ zaréwno
misje zalogowe, jak i dziala¢ w trybie bez-
zafogowym. Rekonfiguracja Centaura z jed-
nej wersji w druga zajmuje dwom osobom
jedynie cztery godziny. Przy masie pilota
i sprzetu rzedu 200 kg samolot moze prze-
bywac w powietrzu do 6 godzin. Jesli w trybie
bezzalogowym zabiera 90 kg wyposazenia,
to dlugotrwalos¢ lotu wzrasta do 25 godzin.
Opcjonalnie pilotowany OPALE (Optional
Piloted Aircraft Long Endurance) jest dzia-
tem niemieckiego Rheinmetall Defence Elec-
tronics GmbH. Przy masie wyposazenia rz¢-
du 200 kg moze utrzymywac sie w powietrzu
do 15 godzin. Zaleznie od zamontowanego
wyposazenia moze realizowaé misje porzad-
lku publicznego, poszukiwawczo-ratownicze,
patrolowe oraz rozpoznaweze. Jako platfor-
ma opcjonalnie pilotowana wykorzystywany
jest do testowania réznorodnych systemow
przeznaczonych dla nowo opracowywanych
bezzalogowcow, takze bojowych. Z kolei Do-
minator I jest typowym przedstawicielem
bezpilotowcow klasy MALE (Medium Altitu-
de Long Endurance - §redniego putapu, du-
zej dlugotrwalosci lotu). Zasieg tacza ze stacja

naziemng przekracza 300 km, natomiast czas
przebywania w powietrzu sigga 28 godzin,
przy pulapie maksymalnym 9100 m. Aparat
moze by¢ sterowany ze stacji naziemnej lub
prowadzi¢ misje w sposob autonomiczny,
takze w zakresie startu i ladowania — system
ATOL (automatic take-off and landing).

Wyposazenie zadaniowe moze by¢ dosto-
sowane do potrzeb zamawiajacego. W jego
sklad wchodzi umieszczona w nosie samo-
lotu glowica elektrooptyczna z kamerami
promieniowania widzialnego i podczerwie-
ni oraz (opcjonalnie) radar z syntetyczna
aperturg oraz réznorodny sprzgt rozpozna-
nia i wywiadu radioelektronicznego. Warto
podkregli¢, ze Dominator 1 jest pierwszym
samolotem bezzalogowym opartym na plat-
formie samolotu zalogowego z pelnym cer-
tyfikatem cywilnym dla samolotow w swoje]
klasie.

W najblizszej przysziosci powstang lub
juz powstaly wersje rézniace si¢ wyposaze-
niem zadaniowym $cisle dopasowanym do
potrzeb zamawiajacego. Informacje o nich
nie koniecznie znajda sie w mediach i na
folderach producentow, gdyz wielu uzyt-
kownikow wyznaje zasadg, Zze im ciszej
o ich dziatalnosci i wyposazeniu, tym lepiej.
Powszechnie obecny na lotniskach calego
$wiata, nie rzucajgcy si¢ w oczy, lekki i tani
w eksploatacji DA42 idealnie si¢ do tego
nadaje.

Przypisy

I Silniki diesla stosowane byly w lotnictwie juz
przed 11 wojna §wiatowa, jak chociazby najstyn-
nicjszy z nich - Junkers Jumo 205 stosowany m.in.
w bomboweu Ju-86. Jednak odpowiedni poziom
niezawodnosci przy niskiej masie i zadowalajacej
mocy osiggnicto dopiero na poczatku XXI wieku.

KRZYSZTOF MELSKI

Ekspert w zakresie lothictwa. Specjalizuje sig
w problematyce budowy i zastosowania samo-
lotdw | émiglowcow, sit powietrzaych oraz prze-
mystulotniczego, .
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