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ell 407 to konstrukcja znana
Bi ceniona na catym éwiecie —

od premiery w 1996 roku
sprzedano okoto 1100 egzempla-
rzy. Model 407 zostat skonstruowa-
ny z myslq o zastgpieniu popularne-
go Bella 206, jako rozwiniecie jego
przediuzone] wersji 206L LongRan-
ger. Zachowuijqc ogdlng koncepcje
i uktad $migtowca, maszyne skon-
struowano jednak w praktyce od
nowa.

Nastepca 206

Najbardziej rzucajgea sie w oczy
roznica w stosunku do LongRange-
ra to czterotopatowy wirnik gtowny,
zapozyczony ze skonstruowanego
dla armii rozpoznawczego OH-58D
Kiowa (Model 406). Wirnik wykorzy-
stuje bezresursowe, kompozytowe
topaty oraz elementy glowicy i za-
pewnia lepsze osiqgi i wiekszy kom-
fort lotu. Kabina Bella 407 jest za-
uwazalnie szersza — dodatkowe 18
centymetrow oznacza istotng po-
prawe wygody zardwno pieciorga
siedzqcych z tylu pasazerow, jak
i 0s6b zajmujgcych dwa przednie
fotele. W konstrukgji platowca wy-
korzystano kompozyty weglowe
(kompozytowa jest np. belka ogo-

Zastosowanic
mocniejszego
silnika
pozwolito
zwigkszyC
maksymalng
masc¢ startowg
i poprawilo
0siagi na
wiekszych
wysokoSciach
1 przy wysokich
temperaturach
powietrza

nowa), co umozliwito uzyskanie
wicksze] wytrzymalosci przy mniej-
szej masie. Zastosowanie mocniej-
szego silnika turbowatowego Rolls-
-RoycefAllison 250-C47 pozwolito
zwiekszy¢ maksymalng mase star-
towq i poprawito osiagi na wigk-
szych wysokosciach i przy wysokich
temperaturach  powietrza.  Pod
wzgledem parametréw takich jak
ladownosc i osiqgi uzyskano maszy-
ne mogagca konkurowaé z Eurocop-
terem EC130 czy Agusta AT19.

Bell 407 zostat certyfikowany
przez Transport Canada na poczqt-
ku lutego 1996 r., dwa tygodnie
pozniej otrzymal certyfikat FAA.
Wkrétce potem ruszyta seryjna pro-
dukcja w fabryce Bella w Mirabel
w kanadyjskim Quebecu. W 1997 r.
zalkdad opuscito 140 egzemplarzy,
tysieczny egzemplarz trafit do klien-
ta w czerweu 2010.

Wszechstronny

Model 407 to maszyna napraw-
de uniwersalna — wykorzystywany
jest jako smigtowiec dyspozycyiny,
ratowniczy, gasniczy, do transportu
zaldg platform wiertniczych czy tez
przez rozmaite stuzby publiczne.
Bell 407 wstawit sie tez wyprawq

Charakterystyczne noze na gorze i pod kabing, zobezpieczajace przed skutkami zawadzenia o przewody
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dockota $wiata — od grudnia 2006
do maja 2007 Colin Bodill i Jennifer
Murray oblecieli Ziemie trasq przez
bieguny, pokonujac w ciggu 189
dni i 300 godzin lotu 58 tysiecy kilo-
metrow nad 34 krajomi. Celem te-
go przedsiewziecia, przeprowadzo-
nego we wspotpracy z Krélewskim
Towarzystwem Geograficznym, by-
to promowanie wiedzy m.in. w 28
szkotach na trasie wyprawy, a takze
zbidrka funduszy dla miedzynaro-
dowej organizacji SOS Children's
Villages (tak — te same SOS Wioski
Dzieciece!).

Szklany Bell

Bell 407, ktory zawital do Kon-
stancing, to fabryczny egzemplarz
demonstracyjny najnowsze] wersji
GX. Pod wzgledem wykonczenia
jest to Smigtowiec w wariancie dys-
pozycyjnym, ze skarzanymi fotelami
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Czterotopatowy wimik gléwny zapozyezono z wojskowego OH-58 Kiowa (Bell 406)

i zapewniajgcymi pasazerom fanta-
styczng widocznosé (i troche dodat-
kowej przestrzeni) wielkimi, wypu-
ktymi szybami w drzwiach.
Najciekawszq rzeczq w wersji GX
jest tablica przyrzqdéw, jakiej jesz-
cze nigdy nie widzielismy w $mi-
gtowcu. W pordwnaniu do wszyst-
kich innych ta jest zaskakujgco...
pusta. Tylko dwa wielkie ekrany cie-
kiokrystaliczne, dwa analogowe
przyrzady (predkosciomierz i wyso-
kosciomierz) i troche przetqcznikow.
Gdbzie sie podzialy te tuziny wskazni-
lkow, obecne w kazdym $migtoweu?
Nowy Bell 407 jest pierwszym
w swiecie $migfowcem, w ktdrym
zastosowano aspirujgcg do roli
standardu w samolotach General
Aviation zintegrowang awionike
Garmin G1000. Czy to taka sensa-
cja? Owszem, bo wyposaZenie
407GX w Garmina nie byto prostq
instalacjg, jak w kolejnym samolo-
cie. Bell wspolnie z Garminem
opracowaly specjalng, $migtowco-
wqg wersje systemu, oznaczong
GI1000H, uwzgledniajgeq specyfike
lotu tego rodzaju statkéw powietrz-
nych. Punktem wyjécia byta analiza
przyczyn wypadkdw $miglowcowych
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— wielu z nich udaloby sie unikngg,
gdyby pilot dysponowat wiekszq ilo-
$cig aktualnej i tatwej w odbiorze in-
formacji. W tym wiasnie kierunku
poszli tworcy systemu. Prace nad
GI1000H, od poczatkéw dyskusii

Tylna kabina wygodnie miesci pied osdb

Bell 407GX

(dane producenta)

Srednica wirnika (m)
Dtugosc (m)
Wysokosé (m)

" Masa wilasna (kg)

MTOW (kg)

Predkos¢ przelotowa (km/h)
Predkos¢ nieprzekraczalna (km/h)
Putap zawisu z wptywem ziemi (m)
Putap zawisu bez wptywu ziemi (m)
Zasieg (km)

Maks. dtugotrwatosc lotu (h)

10,66
12,81
3,30

1242 .




nad ogdlng koncepcja modyfikacji
G1000, po proby w locie i certyfika-
cje, zajely obu firmom péttora roku.

Stereo 1 w kolorze

Wyposazona w szklany kokpit
wersja GX jest drozsza od podsta-
wowego Befla 407 z tradycyjrymi
przyrzqdami o ok. 150 tys. dolarow
— przy cenie maszyny bliskiej 3 min
USD to raptem pare procent. Za te
kwote otrzymujemy — oprécz typo-

Tylna kamera i jgj pole widzenia (ponizej)

wych glasscockpitowych udogod-
nien — nieocenione z punktu widze-
nia bezpieczenstwa systemy, takie
jak HTAWS (Helicopter Terrain
Awareness and Warning System),

Zespolony wskaznik mocy PSI (po lewe]) stanowi wielkie ulatwienie

: syntetyczne zobrazowanie terenu,
S}St8ﬂ1 TIS (Traffic Information System),
3D audio  rejestracja lotu na kartach SD czy
kamera ogonowa, ukazujgca obraz

OSITZEZA  tylnej polsfery ze $miglem ogono-

wym i na ekranie MFD. Zupetnie
niesamowitq sprawq jest system 3D
audio i funkcja sterowanie glosem,
pozwalajgca przetqezac czestotliwo-
sci radia bez odrywania rak od drgz-
kow. System diwieku przestrzenne-
go ,umieszcza” dzwiek pochodzqey

z¢e strony,

w ktorg
powinien
spojrzec pilot

Najwjfiszy Putdb
Bezpieczensiwa

Kompleksowa obstuga
techniczna $migtowcow
Robinson R44 | Ré6

Crganizacja zarzgdzania
ciggtg zdatnoscig do lofu

Organizacja obstugi technicznej
Certyfikat PART PL. 145.046
Certyfikat PL.MG.506 (CAMO)

LARS HELICOPTERCENTER
Lotnisko Poznarn - Kobylnica
Hangar NR 10, EPPK

tel./fax +48 61 815 05 39
office@helicoptercenter.pl
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Smiglo ogonowe

z roznych zrodet w réznych miej-
scach dzwiekowego otoczenia pilo-
ta, np. sygnaly odbierane przez ra-
dio na réznych czestotliwosciach
mogq by¢ slyszalne z lewej lub

PLAR 1072012

idzenia

z prawej, dzwiek z interkomu z tytu,
a syntetyczne ostrzezenia ruchowe
ze strony, w ktdrg powinien spojrzec
pilot, System HTAWS, ktéry mozna
ustawi¢ w jeden z trzech stopni czu-
tosci, reaguje inaczej, niz TAWS
w samolocie, biorqc poprawke na
typowo ,smigtowcowe” sytuacje.
System syntetycznego zobrazowa-
nia terenu HSVT sygnalizuje zbliza-
nie sie do potencjalnie niebezpiecz-

G1000H to
modyfikacja
znanego G000,
uwzgledniajaca
specyfike lotu
Smiglowcow

nych obiektow kolorem zétym,
a nastepnie czerwonym. Przyrzg-
dem, ktdry wprawia w zachwyt pilo-
tow przyzwyczajonych do konwen-
cjonalnych wskaznikow, jest PSI —
Power Situation Indicator. Ten ze-
spolony wskaznik pozwala jednym
rzutem oka zwerytikowad, czy nie
dochodzi do przecigzenia zespotu
napedowego, co wczesniej wyma-
gato odczytania trzech przyrzqdow

Jednq z zalet Bella 407 jest mozliwasé tatwego zlozenia lopat wirnika np. przy handarowaniu




CaloSciowe  — obrotow wytwomicy gazow, tem-
P peratury i momentu. Mato tego,
pode‘]sme gdy grozi przekroczenie ktéregos

z parametrow, wskaznik btyska na
zaprczentowane 26fto, potem na czerwono. To zna-

przez Garmina  nie zmnigjsza obcigzenie pilota,
Zastosowany silnik  Rolls-Rayce

w GIO000H  250-c478 wyposazony jest w mi-
kroprocesorowy sterownik FADEC
wyznacza rozwija moc 813 KM, zapewniajac
predkos¢ przelotowq 246 km/h. Bell
] standard 407GX jest przy tym stosunkowo ci-
émigiowcowej chy; dodatkowo podczas lotu moz-
. .. na jednym przyciskiem wiqczyé
awioniki funkcje Quiet Cruise, ktora przez
odpowiednie zmniejszenie predko-
éci obrotowe] wirnika dodatkowo
Zmniejsza natezenie generowanego

hatasu. Sprawdzilismy — to dziata!
Oczywiscie, Bell 407GX nie jest
pierwszym w Swiecie $miglowcem
z cyfrowymi przyrzadami. Podobny-
mi funkcjami dysponujg rownie? pi-
loci innych maszyn, chocby latajg-
cych w LPR Eurocopteréw. Jednak
catosciowe, spojne podejicie zapre-
zentowane przez Garmina
w GI000H wyznacza nowy stan-

dard smigtowcowe] awioniki.

Michaf Setlak

Egzemplarz demonstracyiny ma zamonotowane wypukle szyby panoramiczne

Reklama

Biuro Handlowe JOTA Sp. z o0.0. Tel. 61 8158 803
Janikowo, ul. Gnieznienska 33 tel. 61 8158 800
62-006 Kobylnica fax 61 8158 823

PELNA GAMA OLEJOW | SPECYFIKOW AEROSHELL
DLA LOTNICTWA

Realizujemy réwniez zamoéwienia telefoniczne i poprzez nasza strone www

y Najwiekszy autoryzowany dystrybutor
Shell w Polsce
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