Oko-Flugpioniere wollen nach Greven

Erstes Wasserstoff-Flugzeug soll ab 2027 vom Flughafen Miinster/Osnabriick abheben
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Schwarz hatte

prognostiziert:

Der Einstieg ins
CO,neutrale Fliegen wird
am Flughafen Miinster/Os-
nabriick gelingen. Dennoch
istes eine faustdicke Uberra-
schung, was der Chef der
Airline Evia Aero, Florian
Kruse, im Gespriach mit
unserer Redaktion nun an-
kiindigt: ,,Ab dem Jahr 2027
wird Evia Aero emissions-
neutrale Direktfliige aus
Greven anbieten - wenn der
FMO mitmacht.“

Im Streitgesprich mit
Flughafengegner Klaus
Kuhnke in den Rédumen der
Neuen Osnabriicker Zeitung
hatte Flughafenchef
Schwarz im vergangenen
Jahr bereits einen Ausblick
gewagt: ,,Der Einstieg in die
klimaneutrale Luftfahrt wird
das elektrobetriebene Flie-
gen sein, das aufgrund des
Gewichtes der Batterien zu-
néchst bei Regionalfluggera-
ten und damit auf regionalen
Flughdfen stattfinden wird.
Wir sind bereits mit ersten
Interessenten fiir solche
Fluggerite im Gesprich.«

Nun wird das erste CO,-
neutrale Flugzeug voraus-
sichtlich wasserstoff-elekt-
risch betrieben sein, aber
von diesem Detail einmal ab-
gesehen scheint der Ge-
schiftsfithrer des Grevener
Airports gar nicht so falsch
zu liegen. Doch eins nach
dem anderen.

Evia-Aero-Chef: Mit Part-
nern wie dem FMO den
Flugverkehr verdndern:
Wie konkret ist das Engage-
ment der im Aufbau befind-
lichen selbst ernannten
,hachhaltigen Regionalflug-
gesellschaft“aus Bremen am
FMO iiberhaupt? Evia-Aero-
Chef Kruse sagt: ,,Wir wiir-
den uns freuen, wenn der
Flughafen = Miinster/Osna-
briick dabei ist, und spre-
chen dazu gerade ganz aktiv
mit dem Flughafen, aber es
ist noch nicht in trockenen
Tiichern.“ Entscheidend sei,
dass die vor einem Jahr neu

Das Elektroflugzeug ,Eviation Alice“ hoch tiber dem Flughafen Muinster/Osnabriick: Noch ist das nur eine Computeranimation, doch

in einigen Jahren soll der Traum vom klimaneutralen Fliegen zumindest im Regionalflugverkehr Realitdt werden.

gegriindete Airline, deren
Geschidftsmodell auf emis-
sionsfreien, regionalen Flug-
verbindungen in Europa ba-
sieren soll, die bendtigte
Energie am Standort selbst
produzieren kann.

Der 48-jahrige Airline-
Chef Kruse, der zuvor als
Prokurist am  Flughafen
Bremen arbeitete, kiindigt
an: ,,Gemeinsam mit Part-
ner-Airports wie dem FMO
wollen wir den Flugverkehr
verdndern und den CO,-
Fuflabdruck der Infrastruk-
tur am FMO massiv verbes-
sern.“ Wenn alles gut lduft,
sollen in vier Jahren zu-
néchst zwei mit Wasserstoff-
Brennstoffzellen angetriebe-
ne Flugzeuge am FMO sta-
tioniert werden.

Der Airport in Greven ist
laut Kruse ,der erste in
Deutschland, der eine ent-
sprechende Absichtserkla-
rung mit uns unterschrieben
hat“. Die Rahmenbedingun-
gen sollen bis Ende 2023 ste-

hen, damit die Airline fiir die
notwendige  Energieinfra-
struktur vor Ort in die Um-
setzungsphase gehen und
die planungsrechtlichen An-
fragen einreichen kann.

So soll das neue Wasser-
stoff-Flugzeug am FMO
funktionieren: Evia Aero
hat sich als Unternehmen
fiir nachhaltige Luftfahrt fiir
zwei Hersteller entschieden,
die eigenen Angaben zufolge
ytechnologisch am weites-
ten sind und am frithesten
nachhaltige,  zertifizierte
Flugzeuge liefern kénnen‘.
Die ersten CO,-neutralen
Maschinen, die voraussicht-
lich ab 2027 am FMO ein-
setzbar sein konnten, stam-
men von Cranfield Aero-
space Solutions aus Grof3bri-
tannien. Das bestehende
zweimotorige Flugzeug
,Britten Norman Islander®,
das vom Fliegen in briti-
schen Kiistenregionen be-
kannt ist, soll zu einem mit

Wasserstoft-Brennstoffzel-
len angetriebenen Flugzeug
mit neun Passagiersitzen
umgebaut werden.

Geplant ist, dass Wasser-
stoff mithilfe der Brennstoft-
zellen zu Strom fiir die eben-
falls neu eingebauten Elekt-
romotoren  umgewandelt
wird. Technisch funktionie-
re das so: Die bisherigen Kol-
ben und Motoren des altbe-
kannten ,,Britten Norman Is-
lander“ wiirden in den neu-
en Maschinen durch einen

Wasserstoff-Tank, eine
Brennstoffzelle, einen Hit-
zewandler sowie  einen

Elektromotor ersetzt. Der
grofde Vorteil bei den umge-
bauten ,Islander“-Maschi-
nen: Die Flugzeuge sind laut
Kruse bereits Ende 2026/An-
fang 2027 europdisch zertifi-
ziert zu haben und dadurch
auch im deutschen Flugbe-
trieb einsetzbar.

Fokus ist der Nischen-
markt der nachhaltigen
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Florian Kruse ist der Chef der
Airline Evia Aero.
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Luftfahrt fiir Geschifts-
reisende: Evia Aero hat sich
eigenen Angaben zufolge
friihzeitig 15 von diesen Ma-
schinen gesichert, um sehr
frith den anvisierten Ni-
schenmarkt der nachhalti-
gen Luftfahrt fiir Geschéfts-
reisende bedienen zu kon-
nen. Vom FMO aus kénne
man mit den wasserstoff-
modifizierten ,,Britten Nor-
man Islander* beispielswei-

se nachhaltig zum Flughafen
Amsterdam gelangen. Léin-
gere Distanzen sind tech-
nisch aber vorerst noch
nicht moglich. Trotzdem
will sich das deutsche Air-
line-Start-up perspektivisch
darauf konzentrieren, euro-
péische Business-Regionen
direkt zu verbinden.

Als zweites Modell setzt
Evia Aero auf ein vollelektri-
sches Flugzeug vom ameri-
kanischen Hersteller Evia-
tion Aircraft. ,Wir werden 25
vollelektrische Alice-Regio-
nalflugzeuge ordern®, kiin-
digte der Griinder der Bre-
mer Oko-Airline an. Die
HEviation Alice* hatte ihren
Jungfernflug im September
vergangenen Jahres erfolg-
reich absolviert. Auch DHL
hatte bereits angekiindigt,
dass es zwolf Exemplare der
Frachtversion des Elektro-
flugzeugs ordern will.

15 Prozent teurer als die
Lufthansa: Bei einer Nutz-
last von mehr als 1100 Kilo-
gramm soll die ,Eviation
Alice“ immerhin eine Ge-
schwindigkeit von mehr als
400 Kilometer pro Stunde er-
reichen. Vom Hersteller ge-
plant war zuletzt, dass die
Alice von Eviation Aircraft
bis zu rund 450 Kilometer
weit vollelektrisch batterie-
betrieben fliegen kann. Lin-
geres Fliegen ist wegen der
groflen und schweren Batte-
rien nach dem aktuellen
Stand der Technik noch nicht
moglich. Bis zum Einsatz des
E-Flugzeugs fiir neun Passa-
giere und zwei Besatzungs-
mitglieder wird es wohl noch
bis zum Jahr 2029 dauern.
Hintergrund ist laut Kruse,
dass das Elektroflugzeug in
einem aufwendigen und
langwierigen Verfahren zu-
néchst noch in Europa zerti-
fiziert werden muss.

Und wie teuer wird der
Traum vom elektrischen
Fliegen letztlich fiir den
Kunden sein? ,Der Preis fiir
einen emissionsfreien Flug
wird nach aktueller Planung
etwa 15 Prozent teurer als
ein Flug mit einer normalen
Lufthansa-Maschine sein®,
kiindigt Kruse an.



