
INTRODUCTIE

De Omgevingsvisie van Amsterdam 
beschrijft een polycentrische 
ontwikkeling van de stad. Dat biedt 
een nieuw, stedelijk perspectief  
voor na-oorlogse wijken, zoals de 
Bijlmer. Daarbij zijn niet alleen de 
OV-knooppunten van belang, maar 
spelen ook de dreven een belangrijke 
rol. 

In dit onderzoek staat de vraag 
centraal wat potentie is van de 
dreven, met behoud van hun hoge 
ligging, voor het ontwikkelen van  
een ‘nieuwe stedelijkheid’, met meer 
‘stad’ én meer ‘landschap’. Hoe kan 
de dreef, een verhoogde autowegen 
die buurten van elkaar scheidt, 
transformeren in een stedelijk 
en publiek domein dat buurten 
met elkaar verbindt? Hoe kan de 
dreef, die zo kenmerkend is voor 
de Bijlmer, een nieuwe, duurzame 
betekenis krijgen?

OP DREEF
Een nieuwe betekenis voor de hoge dreven in de Bijlmer



Een kleine geschiedenis 
van de dreef 
De dreef  in de Bijlmer maakte het ideaal 
van een autovrij en continue landschap 
mogelijk: de flats werden ontsloten via 
een systeem van verhoogde autowegen, 
parkeergarages en loopbruggen. Tunnels 
onder de dreven verbonden de buurten. 

In Gaasperdam bleef  de dreef  hoog,  
maar werden de parkeergarages 

vervangen door parkeren op maaiveld,  
waardoor de afstand tussen buurt en 
dreef  groter werd. In de Venserpolder 
en Amstel III werd ook de verhoogde 
ligging van de dreef  verlaten, zodat geen 
onveilige tunnels meer nodig waren. 

Later zijn ook in de Bijlmer stukken 
van de dreven verlaagd. De auto werd 
toegelaten op maaiveld. De buurt aan de 
overzijde van de dreef  werd zichtbaar, wat 
de oriëntatie in de wijk sterk verbeterde. 
De donkere en onveilige tunnels werden 

Van urban dessert naar betekenisvolle ruimte

Licht, lucht en ruimte was het credo toen 
de Bijlmer werd gebouwd. Die ruimte is 
er langs de hoge dreven nog steeds - maar 
liefst 91 hectare, exclusief  de wegen zelf. 
Het gaat om vrije, vaak onbestemde ruimte, 
vaak zonder functie of  betekenis voor de 
bewoners. Een urban dessert. Hoe kunnen 
we deze ruimte activeren? Waarmee gaan we 
haar programmeren? 

Verdichting met woningen en werklocaties 
kan gecombineerd worden met nieuwe 
landschappen en nieuwe opgaven op 
het gebied van klimaat, mobiliteit en 
biodiversiteit. Misschien zijn de dreven 
‘safehavens’ die in 2100 nodig blijken 
vanwege klimaatverandering. Of  wordt er op 
grote schaal energie opgewekt. Of  vormen 
de dreven straks juist ecologische corridors. 
De vraag is wat een nieuwe, betekenisvolle 
en duurzame invulling kan zijn van deze 
ruimte.

91Ha

Jaren ‘60: hoge dreef met garages en loopbruggen

Jaren ‘80: hoge dreef met parkeerterreinen erlangs

gesloopt. De dreef  was niet langer een 
barriere tussen de buurten, maar werd 
onderdeel van het publieke domein. 

Om de stap naar een nieuwe stedelijkheid 
te kunnen zetten, dienen ook de hoge 
dreven deze kwaliteit te krijgen. Maar kan 
dat ook met behoud van de hoge ligging? 
Welke kansen biedt dat?  



Hoge dreven als podium

Alle ruimtelijke kenmerken van de Bijlmer 
ten spijt, het zijn de bewoners die kleur 
hebben gegeven aan de buurt. De Bijlmer 
telt meer dan 170 nationaliteiten. Die 
komen tot uitdrukking in een lappendeken 
van eigenwijze buurtjes en in de meer dan 
5000 kleine ondernemingen, eettentjes, 
buurtcentra, kerken en tijdelijke initiatieven, 
die je vindt door de hele wijk. De Bijlmer  
bruist van het leven, al zit dit soms verborgen 
in garageboxen en huiskamers.

Verdichting langs de dreven is een kans om 
dit gezicht van de Bijlmer beter zichtbaar 
te maken.  Door de dreven te zien als een 
podium voor de typisch Bijlmerse culturele 
rijkdom wordt de Bijlmer geen generieke 
‘gridstad’, maar een stuk stad dat je nergens 
anders in de metropoolregio tegenkomt. 

een  lappendeken 

van eigenwijze 

buurtjes, 

afgekeerd van de 

dreven

de dreef kan een podium worden 

voor de rijke culturele 

diversiteit van de Bijlmer



Hoge ligging biedt unieke kansen Cultuurhistorie: de hoge dreef is een 

stuk van ons erfgoed!

Biodiversiteit: de dreef 

geeft het vlakke landschap 

een derde dimensie

Beleving: het 

uitzicht vanaf de 

dreef is fantastisch!



Lijnen:

 lange lijnen

 koppelstukken

Aantakkingen:

94  afslagen

52  onderdoorgangen

20  kruispunten

Het systeem van de dreven bestaat uit 
drie elementen: de ‘lange lijnen’ in oost-
west richting, de  kortere ‘koppelstukken’ 
in noord-zuid richting en verschillende 
soorten ‘aantakkingen’.

Het nieuwe Drevensysteem

De lange lijnen verbinden de Bijlmer 
met de Amstelscheg en de Diemerscheg. 
Door deze dreven te vergroenen kan 
elke dreef  een eigen karakter krijgen en 
worden het ecologische corridors.  

De koppelstukken verbinden de lange 
lijnen onderling. Ze zijn  vanwege de korte 
lengte eenvoudiger te transformeren dan 
de lange lijnen. Sommige koppelstuken 
zijn  bovendien niet nodig in de 
verkeerstructuur. Dat biedt kansen voor 
een radicaal andere identiteit van deze 
dreven. 

De aantakkingen verbinden de dreven 
met hun omgeving. Er zijn verschillende 
soorten aantakkingen. De afslagen 
verbinden de dreef  met het maaiveld. De 
onderdoorgangen verbinden de buurten 
onder de dreven door met elkaar. De 
kruispunten zijn de aansluitingen van de 
ene dreef  op de andere. 

Lange lijnen Koppelstukken Aantakkingen6 11 166



Nu: de dreven zijn alleen toegankelijk 
voor auto’s. De maximumsnelheid op 
de dreven is overal 50 km/u. Op de 
Gooiseweg is dat zelfs 70 km/u.

Nabije toekomst: op een deel van de 
dreven wordt de snelheid verlaagd naar 30 
km/u. Sommige koppelstukken kunnen 
zelfs helemaal autovrij worden, omdat 
de buurten ook al via andere dreven en 
buurtwegen ontsloten worden. 

Verre toekomst: alle dreven in de Bijlmer, 
op de Daalwijkdreef  en de Gooiseweg als 
stroomwegen na, worden 30 km/u. Dat 
verbetert de woon- en verblijfskwaliteit 
op en aan de dreef  enorm. 

De dreef  is een volledig op de auto gericht systeem. Wil je de dreven transformeren, dan 
zul je de auto minder dominant moeten maken en andere gebruikers toe moeten laten 
op de dreef. Hoe kleiner de rol van de auto, hoe meer potentie er is voor transformatie. 
Het terugdringen van de auto is daarmee randvoorwaardelijk en de eerste stap in de 
transformatie van de dreven. Dat kan bij een groot aantal dreven. 

Stapsgewijs  het  systeem implementeren
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Ontwikkelstrategie voor de Lange lijnen

Ontwikkelstrategie voor de Koppelstukken

De lange lijnen worden stapgewijs getransformeerd door de dreven in te richten als 30 km/u-wegen. Dat kan ook stapsgewijs, door een 
deel van bijvoorbeeld 500 meter met eenvoudige middelen tijdelijk her in te richten en toegankelijk te maken voor langzaam verkeer, 
als vorm van placemaking. De aantakkingen vormen de eerste bouwstenen voor de transformatie. De identiteit van de dreef  volgt uit 
het profiel, de groene inrichting en het karakter van de buurten die zij ontsluit. De dreef  als filmische sequentie van sferen en plekken.
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Karspeldreef

Op koppelstukken waar de auto verdwijnt kan een radicale keuze gemaakt 
worden voor een nieuwe identiteit van de dreef, passend bij de Bijlmer. 
De dreef  is niet langer primair een (auto)verbinding tussen twee punten, 
maar een zelfstandig element dat buurten met elkaar verbindt. De richting 
dwars op de dreef  wordt belangrijker. 

1 2 3



Het geleidelijk transformeren van de lange 
lijnen gebeurt vanuit de aantakkingen. 
Door de dreef  op deze plekken 
toegankelijk te maken, verblijfskwaliteit te 
geven en te activeren wordt de buurt met 
de dreef  verbonden en de buurten met 
elkaar. Er worden als het ware ‘pleisters 
geplakt’ over de dreef  heen. Dat kan op 
heel veel verschillende manieren, al naar 
gelang het type aantakking en het type 
ingreep. 

Aantakkingen als 
bouwstenen
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Plek aan de dreef maken Buurt zichtbaar maken Aan de dreef bouwen



De Flierbosdreef  is een koppelstuk 
in het drevensysteem die de Recht-
H-buurt en de Amsterdamse 
Poort scheidt van het Nelson 
Mandelapark. Met enkele kleine 
aanpassingen in het wegenstelsel 
op maaiveld kan de dreef  in zijn 
geheel worden afgesloten voor 
autoverkeer. Het asfalt wordt 
verwijderd en vervangen door 
bomen en duinvegetatie die het 
goed doen op het zanderige 
dijklichaam. De dreef  wordt 
opgerekt tot een duinlandschap als 
onderdeel van het park, waarmee 
de Amsterdamse poort en de 
Recht-H-buurt direct aan het park 
komen te liggen. 

BIJLMERBEACH
Flierbosdreef

Voor Na

Bijlmerbeach is een nieuw landschap als schakel 
tussen de buurten en het park, waar wonen, recreeren 
en natuurontwikkeling hand in hand gaan.

De Flierbosdreef  scheidt de Recht-H-buurt en de 
Amsterdamse Poort van het Nelson Mandelapark.  

Karspeldreef
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ca. 5.9 Ha

+365woningen

Bouw 46.726m2

FSI 0.8

MXI 0.8

Voor Na



Kopje
unterives culis addu-

cis sena, patqueme tum 
terfiri missiterunum invo, 
omnos et actod derunt. Et 
is Muliae for que estridintin 
tam inatraccit Cupiorsultus 

opondit.

Op en onder het verhoogde maaiveld is 
ruimte voor waterberging en een efficiente 
parkeergarage, die ook een groot deel van 
de bestaande parkeerplekken op maaiveld 
vervangt. 

De flats worden gerenoveerd met een 
nieuwe kop en een actieve plint om 
het bestaande en nieuwe maaiveld te 
activeren. In het duinlandschap is ruimte 
voor nieuwe woontorens, waarvan de 
hoogste aan de Karspeldreef  en het 
Anton de Komplein staan. 

Met een zandstrand op de overgang van 
dijk naar water wordt een natuurlijke 
zwemplek gecreëerd in het hart van de 
Bijlmer. 

Een nieuwe 

landschappelijke 

identiteit voor de 

flierboszone

BIJLMERBEACH
Flierbosdreef

Recreatieve functies

Wonen  met 

een view

REACTIVATIE VAN 

DE PLINTEN

DE DREEF WORDT EEN 

DUIN LANDSCHAP



De Groesbeekdreef  is een 
koppelstuk in het drevensysteem, 
tussen het Bijlmermuseum en de 
buurten ten westen van de dreef. 
Het buurtwegenstelsel is dermate 
fijnmazig en goed ontsloten 
via verschillende dreven, dat de 
Groesbeekdreef  in zijn geheel 
kan worden afgesloten voor 
autoverkeer. Dat maakt de weg vrij 
voor een radicale transformatie. 
De inspiratie daarvoor vinden we 
in de onopvallende garageboxen 
die nu in 2 lagen langs de 
Groesbeekdreef  zitten, en waarin 
we ook vaak kleine ondernemingen 
vinden. 

In Bijlmermade komen wonen, werken en 
ontspannen samen in een groeiende modulaire 
structuur,  met vertakkingen de buurten in.

De Groesbeekdreef  is een barriere tussen buurten.

BIJLMERMADE
Groesbeekdreef

Voor Na
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Bijlmerdreef
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ca. 1.6 Ha

+90 woningen

Bouw 22.500m2

FSI 1.4

MXI 0.40

Voor Na



Met het vrijkomen van de dreef  is er 
ruimte om deze verborgen modulaire 
wereld radicaal uit te breiden, waarmee 
betaalbare ruimte wordt gecreëerd en het 
tweede maaiveld wordt geactiveerd met 
kleinschalige bedrijvigheid, wonen en 
andere bijzondere functies die horen bij 
de Bijlmer. 

Op allerlei manieren en niveau’s ontstaan 
verbindingen tussen de dreef  en de 
buurt. De voormalige dreef  verandert in 
een bruisende schakel tussen de buurten 
waar 24/7 iets te doen is. 

Kopje
unterives culis addu-

cis sena, patqueme tum 
terfiri missiterunum invo, 
omnos et actod derunt. Et 
is Muliae for que estridintin 
tam inatraccit Cupiorsultus 

opondit.

TEKSTJES EWRBIJ
TEKSTJES EWRBIJ

RUIMTE VOOR 

BEDRIJVIGHEID 

UIT DE BUURT

BIJLMERMADE
Groesbeekdreef

Een groeiende structuur van 

modules en routes: Plug &and Play! Een gele loper op verschillende 

niveaus verweeft Bijlmermade met 

de buurt 



De Karspeldreef  is één van 
de lange lijnen dwars door de 
Bijlmer, die vele buurten ontsluit 
en de Bijlmer onder het spoor 
door verbindt met Amstel III. 
In het verlaagde deel is de dreef  
al onderdeel geworden van het 
publieke domein en zijn de buurten 
naar de dreef  gekeerd. Naast de 
auto zijn ook de voetganger en 
de fietser aanwezig op de dreef. 
Wellicht komt er in de toekomst 
zelfs een tram bij. 

Om ook het hoge deel kan 
deze kwaliteit te geven is de 
ontwikkelstrategie toegepast op 
het deel van tussen metrostation 
Bullewijk en het Nelson 
Mandelapark. Een compact en 
overzichtelijk stuk dreef  van circa 
700 meter, met een hoge potentie 
voor stedelijkheid (metrostation en 
park) en 6 aangrenzende buurten, 

BIJLMERSTAGE
Karspeldreef

elk met een eigen karakter. 
De transformatie verloopt 
geleidelijk. Stapsgewijs wordt 
de dreef  toegankelijk gemaakt 
en geactiveerd en wordt de vrije 
ruimte langs de dreef  ontwikkeld 
vanuit de bestaande aantakkingen. 
De dreef  krijgt een stedelijk profiel 
en wordt opgevat als een podium 
waar de verschillende buurten zich 
presenteren. 

Stap 1: Placemaking en auto terugdringen

Referenties uit Barcelona

De eerste stap in de transformatie van 
dit deel van de Karspeldreef  is het 
terugdringen van de auto en het toelaten 
van de voetganger en de fietser.  Dat 
gebeurt met eenvoudige middelen  zoals 
verf  en plantenbakken, als vorm van 
placemaking. Een vergelijkbare taktiek 
is toegepast in Barcelona, in het deels 
autoluw maken van het stadsgrid. 

ONDERZOEKSGEBIED



Op de aanknopingspunten worden buurt 
en dreef  opnieuw met elkaar verbonden, 
met een duidelijk gedefinieerde 
verblijfsplek op dreefniveau. De dreef  
zelf  is hier ingericht als shared space, 
zodat oversteken vanzelfsprekend wordt. 

Stap 2: Identiteit aan de dreef brengen

Stap 3: aanknopingspunten als bouwstenen voor transformatie

De dreef  ontsluit 6 verschillende buurten, 
elk met een eigen identiteit. Bestaande 
buurtvoorzieningen worden als activators 
aan de dreef  geplaatst: kleinschalige 
ondernemingen in Heesterveld, een 
Ghanese kerk in Hakfort, een school in 
Huntum. 

Daarna worden de delen tussen de 
aanknopingspunten ontwikkeld. De 
breedte van de straat is vastgelegd 
op circa 25 meter, passend bij een 
stadsstraat. De verblijfsplekken bij de 
aanknopingspunten worden intieme 
stedelijke nissen met een aangenaam 
microklimaat. Nabij het metrostation 
wordt een mobiliteitshub ontwikkeld, 
waamee parkeren op en aan de dreef  tot 
een minimum kan worden beperkt. 

Tot slot krijgt de weg een nieuwe 
inrichting, met ruimte voor auto, HOV-
buslijn, fiets, voetganger en groen. Er 
wordt niet gekozen voor een rechtlijnige 
inrichting. De rijbaan verspringt bij de 
aanknopingspunten, om de snelheid 
te beperken en ruimte te maken voor 
extra groen. Onder de weg is ruimte 
voor waterberging. Het vastgehouden 
water kan in tijden van droogte naar het 
maaiveld worden geleid. 

Stap 4: Ontwikkeling bouwvelden

Stap 5: herprofilering 



Wil je de dreven transformeren, dan zul je 
de auto minder dominant moeten maken. 
Dat kan bij een groot aantal dreven. Bij de 
meeste lange lijnen en koppelstukken kan 
de maximumsnelheid grotendeels omlaag 
naar 30 km/u. Dat kan ook stapsgewijs, 
door een deel van bijvoorbeeld 500 meter 
met eenvoudige middelen tijdelijk her 
in te richten en toegankelijk te maken 
voor langzaam verkeer, als vorm van 
placemaking. Een vergelijkbare taktiek 
is toegepast in Barcelona, in het deels 
autoluw maken van het stadsgrid. 

ca. 6,1 Ha

Sloop 11.000m2

Bouw 131.500m2

FSI 2.1

MXI 0.6

# O1

# K2

# O3

+776-79 woningen

+54.000m2 functies

# K1

# A3# K2



Kopje
unterives culis addu-

cis sena, patqueme tum 
terfiri missiterunum invo, 
omnos et actod derunt. Et 
is Muliae for que estridintin 
tam inatraccit Cupiorsultus 

opondit.

TEKSTJES EWRBIJ

TEKSTJES EWRBIJ

Hier iets zeggen 

over KWALITATIEVE 

TOEVOEGINGEN

BIJLMERSTAGE
Karspeldreef

BUURT-KERKPLEIN

AUTo's UIT HET ZICHT Bijzondere plinten met 

dubbele hoogte

Hoogstedelijke 

ontwikkeling Bij 

metrostation Bullewijk


