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Fließtext

Ist eine Verdichtung in der Hauptverkehrszeit zum Stundentakt auf der Linie MKK-60 (Gründau –

Hanau) geplant? Ein Zwei-Stunden-Takt hört sich erstmal „wenig“ an, da auch im letzten 

Nahverkehrsplan eine hohe Nachfrage zwischen Gründau und Hanau vermerkt wurde.

In Abhängigkeit der Nachfrage kann das Angebot angepasst und auch ausgeweitet werden.

Nahverkehrsplan 2023 - 2028 – Q&A Online-Bürgerdialog 2



Fließtext

Die Linie MKK-54 hat aktuell bis 07:00 Uhr in Richtung Hanau eine abweichende Linienführung 

mit schwach ausgelasteten Haltestellen (Hanau Dunlop Übergang, Heraeusstraße und 

Klinikum). Zurzeit gibt es keine direkte Anbindung von Erlensee in Richtung Hanau (Lamboy) vor 

07:00 Uhr. Ist diese in Zukunft geplant?

Konzeptionell soll der Linienweg der beiden Linien MKK-54 und MKK-55 innerhalb Hanaus 

vereinheitlicht über die Lamboystraße erfolgen. In der Ausführungsplanung werden aber die 

Fahrgastzahlen über die Nutzung einen Einfluss haben, welche Linienführung langfristig umgesetzt 

werden soll.
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Fließtext

Ist eine Freizeitlinie zum Erlebnispark/zur Tropfsteinhöhle in Steinau geplant? Zudem die Frage, 

ob zum Beispiel ein Schnellbus Schlüchtern-Flieden geplant ist, um im neuen Nahverkehrsplan 

die Anbindung an die Linie RB53 sowie einen Anschluss an Buslinien Richtung Fulda 

sicherzustellen?

Die Tropfsteinhöhle verfügt über keine Haltestelle. Eine Einrichtung einer neuen Haltestelle ist an der 

Straße mangels vorhandener Gehwege vorerst nicht möglich. Konzeptionell soll eine AST-Linie von 

Ulmbach nach Steinau eingerichtet werden, die zunächst auf den Bedarf Mo-Fr zur direkten Anbindung 

der Kernstadt an die Stadtteile Ulmbach, Rebsdorf und Rabenstein ausgerichtet ist.

Für die Anbindung des Erlebnisparks Steinau sollen in der Saison (April – Oktober) Zubringerfahrten 

vom Bahnhof Steinau an den Erlebnispark eingerichtet werden. Angedacht werden jeweils zwei An- und 

zwei Abfahrten jeweils für die Züge von/nach Fulda und von/nach Frankfurt.
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Fließtext

Wie gestaltet sich ab 2025 die Taktung auf der Kinzigtalbahn zwischen Gelnhausen und Fulda?

Das Ausschreibungskonzept sieht einen stündlichen RegionalExpress (RE) zwischen Gelnhausen und 

Fulda vor, der mit einzelnen Taktverstärkern in der Hauptverkehrszeit auf einen Halbstundentakt 

verdichtet wird. Dazu verkehren Regionalbahnen (RB) ab/bis Wächtersbach im Stundentakt; einzelne 

Züge ab/bis Bad Soden-Salmünster.
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Fließtext

Anhand des heute (06.02.2023) veröffentlichen Artikels im Hanauer Anzeiger kostet ein einfaches Ticket 3,80 

€ für eine Strecke von ca. 10 km von Nidderau-Erbstadt in das Stadtzentrum Nidderau. Bei einer zweimaligen 

Nutzung pro Woche bezahlt ein Fahrgast ca. 61 € im Monat. Wird es noch eine Anpassung des Fahrpreises 

durch die KVG Main-Kinzig und der RMV GmbH geben, trotz Ankündigung des vom Bund angekündigten 49 

Euro Jahresticket ab Mai 2023?

Für die angegebene Relation wird die RMV Preisstufe 2 berechnet. Eine Einzelfahrt kostet 3,15 €. Demnach würde für 

die angefragte Relation und Fahrverhalten ein monatlicher Gesamtpreis von 50,40 € fällig werden.

Mit der Nutzung von Tageskarten (6,15 €) ergibt dies einen monatlichen Gesamtpreis von 49,20 €. Mit dem neuen 

RMV Sparpass kann man für 10 € Monatsgebühr rabattierte Einzel- oder Tageskarten kaufen. Für die gewünschte 

Relation ergibt dies einen monatlichen Gesamtpreis von 46,80 € (1x10 € + 8x Tageskarte 4,30 €).

Die grundsätzliche Zuständigkeit für die Tarife und Fahrpreise liegt jedoch beim Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV).
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Fließtext

Wann werden die Haltestellen Nidderau-Erbstadt und Nidderau-Eichen in die Linie 562 integriert, 

damit wieder eine direkte Busverbindung nach Hanau möglich ist?

Mit Einführung des Stadtbusses Nidderau im Jahr 2018 ist die Anbindung mit der Linie 562 entfallen. 

Direkte Fahrtmöglichkeiten von/nach Hanau bestehen nur noch im Schulverkehr und werden als Linie 

42S durchgeführt.
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Fließtext

Mir hat der Plan im Bereich Flörsbachtal, Biebergemünd Richtung Gelnhausen gefehlt, gibt es 

hier keinen Plan?

Die bestehenden Verbindungen mit der Linie MKK-64 und Umstieg auf die AST-Linie MKK-64A in Bieber 

weiter nach Flörsbachtal bleibt unverändert. Eine Ausweitung der Fahrtangebote erfolgt im Rahmen der 

neuen Bedienungszeiten.
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Fließtext

Bezüglich der Linien MKK-95 und MKK-90 gab keine Äußerungen bezüglich der Stadt Steinau an 

der Straße. Was ist hier geplant, insbesondere im Hinblick auf den Freizeitverkehr (Stichwörter: 

Freizeitpark, Schloss, Höhle, Brüder-Grimm-Museum, Stausee)

Die Tropfsteinhöhle verfügt über keine Haltestelle. Eine Einrichtung einer neuen Haltestelle ist an der Straße mangels 

vorhandener Gehwege vorerst nicht möglich. Konzeptionell soll eine AST-Linie von Ulmbach nach Steinau

eingerichtet werden, die zunächst auf den Bedarf Mo-Fr zur direkten Anbindung der Kernstadt an die Stadtteile 

Ulmbach, Rebsdorf und Rabenstein ausgerichtet ist.

Für die Anbindung des Erlebnisparks Steinau sollen in der Saison (April – Oktober) Zubringerfahrten vom Bahnhof 

Steinau an den Erlebnispark eingerichtet werden. Angedacht werden jeweils zwei An- und zwei Abfahrten jeweils für 

die Züge von/nach Fulda und von/nach Frankfurt.

Der Stausee (Ardeas-Seenwelt) kann mit der Linie MKK-90 bedient werden. Voraussetzung ist die bauliche 

Einrichtung einer Haltestelle und Querungshilfe. Das Angebot auf der Linie MKK-90 wird auch am Wochenende einen 

Zwei-Stunden-Takt aufweisen.

Die Linie MKK-95 wird auf ihrem Linienweg nicht die Kernstadt Steinau ansteuern und bleibt auf dem Linienweg 

von/nach Bad Soden-Salmünster ausgerichtet. Mit einem Umstieg in Romsthal kann man in die Busse der MKK-90 

von/nach Steinau umsteigen.
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Fließtext

Wäre es nicht möglich / wünschenswert eine Verbindung Horbach – Geiselbach

Für Relationen mit begrenzter Nachfrage ist zu prüfen, ob eine Verbindung im Rahmen eines 

bedarfsgesteuerten Angebots umsetzbar ist. Hierzu muss der Landkreis Aschaffenburg mit 

eingebunden werden.  Mit den bestehenden Buslinien ist eine zusätzliche Anbindung konzeptionell 

nicht möglich.
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Fließtext

Ist ein besserer Übergang auch zwischen dem Landkreis Fulda und dem Main-Kinzig-Kreis 

geplant? Evtl. mit Umstieg in Heubach (Neuhof) oder Schlüchtern Abzw. Gomfritz/Höf und Haid?

Derzeit sind keine kreisübergreifenden Verbindungen in den Landkreis Fulda vorgesehen. Die Verkehre 

sind in beiden Landkreisen über die Bahnhöfe Schlüchtern oder Neuhof ausgerichtet.
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Fließtext

Welche Möglichkeiten gibt es hinsichtlich der Förderung des barrierefreien Ausbaues von 

vorhanden Bushaltestelle?

Informationen über Fördermöglichkeiten und bauliche Standards sind über Hessen Mobil erhältlich. Für 

Kommunen stellt die KVG Main-Kinzig eine entsprechende Broschüre zur Verfügung.
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Fließtext

Guten Abend, herzlichen Dank für diese Informationsveranstaltung! Das Vorgetragene stellt aus 

meiner Sicht eine deutliche Verbesserung des Verkehrsangebots dar und stimmt mich 

optimistisch für die Zukunft. Als kommunalpolitisch engagierter Mensch würde mich jedoch 

interessieren, ob Sie nochmal etwas dazu sagen können, wie diese Vorhaben finanziert werden 

(und ob und wie die Kommunen an den Kosten beteiligt werden)

Das Zielkonzept Netz und Angebot stellt ein Zielkonzept im Sinne einer verkehrlichen und 

umweltpolitischen Zielsetzung (Mobilitätswende, Umsetzung der Clean Vehicles Directive). Die 

Finanzierung obliegt dem Main-Kinzig-Kreis. Sämtliche Angebotsmaßnahmen müssen vor der 

entsprechenden Einrichtung oder Vergabe der betroffenen Linienbündel vorab per 

Finanzierungsbeschluss genehmigt werden.
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Fließtext

Ist es geplant, die Kurstadt in Bad Soden mit dem Linienbus anzubinden? Hier könnte zudem die 

Spessarttherme angebunden werden. Zudem die Frage, ob der Stadtteil Oberzell-Ziegelhütte 

angebunden wird

Die Anbindung des Kurviertels ist mit der aktuellen AST-Linie MKK-76A bereits vorhanden und soll 

zusätzlich mit der neuen Buslinie Partenstein – Bad Orb – Bad Soden-Salmünster erfolgen. Eine 

Befahrbarkeit des Kurgebietes mit 12-Meter-Bussen ist im Rahmen der konkreten Planung des 

Linienweges mit der Stadt Bad Soden-Salmünster noch abzustimmen.

14Nahverkehrsplan 2023 - 2028 – Q&A Online-Bürgerdialog



Fließtext

Die Bushaltestellenbeschriftungen sind teilweise noch von Bahnbuszeiten - insbesondere im 

Ostkreis (Steinau, Schlüchtern). Werden die Beschriftungen noch aktualisiert und könnten Sie 

sich damit den Städten auseinandersetzen, ist teilweise sehr verwirrend?

Die Aktualisierung der Beschriftung erfolgt sukzessive, zum Teil verbunden mit dem Austausch der 

Haltestellenschilder oder im Rahmen des Umbaus von Haltestellen.
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Fließtext

Sind neue Haltestellen in Schlüchtern geplant?

Derzeit wird nur eine weitere Haltestelle im Gewerbegebiet Distelrasen angeregt. Darüber hinaus gibt 

es noch keine konkrete Pläne für zusätzliche Haltestellenstandorte.
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Fließtext

Sind im zukünftigen Konzept auch Fahrzeitverringerungen zwischen Gründau und Büdingen 

möglich? Zurzeit sind die Fahrtzeiten gegenüber dem Auto mit dem ÖPNV teils versechsfacht 

aufgrund langer Wartezeiten beim Umstieg in Lieblos oder Gelnhausen.

Fahrzeitreduzierungen dürften sich nach dem Umbau des Bahnhofs Lieblos zu einem 

Kreuzungsbahnhof umsetzen lassen, wenn die Buslinien besser auf die Zugzeiten angepasst werden 

können.
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Fließtext

Könnten die zukünftigen Wochenendverkehre evtl. schon ab dem kommenden Fahrplanwechsel 

kommen?

Das konkrete Umsetzungskonzept für die Maßnahmen erfolgt auch unter Berücksichtigung 

vergaberechtlicher Zwänge, den haushaltspolitischen Zwängen und den möglichen Prioritäten für die 

einzelnen Maßnahmen. Eine Umsetzung zum nächsten Fahrplanwechsel ist daher eher weniger 

wahrscheinlich.
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Fließtext

Könnte man ein Rufbussystem, wie im Landkreis Fulda, bei schwach genutzten Linien, nicht 

auch in Betracht ziehen?

Bei einigen Relationen und Linien wird das Angebot zu Schwachlastzeiten auf bedarfsorientierte 

Angebote (Anruf-Sammeltaxi oder On-Demand-Verkehre) ausgerichtet.
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Fließtext

Ist je nach Weiterführung der Linie 374 die Anbindung der Haltestellen Gelnhausen 

Schifftorstraße, Parkstraße und Rothenbergen Schule möglich? Der Bus fährt an diesen 

Haltestellen vorbei und das wäre bei der Feinerschließung mitunter hilfreich.

Die regionale Linie 374 dient als Ersatz für die, während der Schwachlastzeiten nicht verkehrenden Züge 

auf der Schienenstrecke RB 46. Vorrangige Aufgabe dieser Buslinie ist die Bedienung dieser 

Schienenverbindung unter Bedienung der Bahnhöfe. Feinerschließende Linienführungen oder 

zusätzliche Halte werden aus Gründen Vermeidung/Verlängerung Fahrzeiten vermieden.
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Fließtext

Können Sie bitte etwas über die angestrebte neue E-Autofähre Maintal/Mühlheim sagen? Diese 

kann den aktuellen Umweg über Hanau (30 km hin und zurück) vermeiden. 

Im Rahmen der Nahverkehrsplanung werden die Erreichbarkeiten im ÖPNV der Stadt Mühlheim am 

Main aus dem Main-Kinzig-Kreis (insbesondere der Nachbarkommune Stadt Maintal) betrachtet und 

mögliche Lösungen im Rahmen eines Prüfauftrags bearbeitet.
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Fließtext

Guten Abend, wird sich in der nächsten Zeit etwas an der Haltestelle Schlüchtern Untertor um 

die Sicherheit für die Schülerinnen und Schüler zu erhöhen?

Aufgabe des Nahverkehrsplans ist es nicht, für einzelne Haltestellensituationen konkrete 

Lösungsmöglichkeiten zu liefern. Dies hat im täglichen Betrieb unter Einbeziehung der relevanten 

Akteure (KVG Main-Kinzig, Stadt Schlüchtern, Schulen, Polizei) zu erfolgen und bauliche, verkehrliche 

oder organisatorische Möglichkeiten zur Vermeidung der Konflikte zu finden.
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Fließtext

Wann wird der NVP voraussichtlich ungefähr veröffentlicht, und ab wann gilt er?

Geplant ist eine politische Verabschiedung durch den Kreistag im Juli 2023, mit dem politischen 

Beschluss beginnt die Gültigkeit.
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