Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich
behérdenkonformer Applikation V1.2; 02.10.2015
Aufgabe:

Zusammenstellung der Funktionen, die ein besonderes Potenzial fir nicht
behoérdenkonforme Applikation bieten.

Vorgehen:
Abfrage in allen Kundenabteilungen (DGS-EC/CE),

Funktionsentwicklungsabteilungen (DGS-EC/NE) sowie der Fachapplikation
(DGS-EC/PA); zusatzliche Informationen aus GS und DS

Resultat:
30 Diesel-Funktionen
4 Diesel+Gasoline Funktionen

10 Gasoline-Funktionen
Y 44 Funktionen

Schwerpunkt (9 Fkt.): NOx-Reduktion mittels NSC + SCR Funktionen

Wir fuhren auf Basis der vorliegenden Funktionen, nach interner Bewertung,

technische Gesprache mit unseren Kunden.
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Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich

or ikati 1.2; 02.10.2015

"AdBlue" und "NSC-Dosierung"

Diesel, Bosch-
Funktions- Potenziell kritische Gaso- Plattform/
bezeichnung Beschreibung der Funktionalitat Verwendung line Kunden-Fkt.  Kunde(n)
UbermaBige Hamstofdosier
Reduzierung iber
SCR dosing limitation SCR-Dosierungsbegrenzung Bautellschutzgriinde hinaus D Kunden-Fkt Daimler
UbermiBige Harnstoffdosier
Feduzierung Ober
SCR dosing limitation SCR-Dosierungsbegrenzung Bauteilschutzgriinde hinaus D Kunden-Fkt. Fiat
Soluble Organic Fraction basierte EGR-Deaktivierung  SOF-Funktion kann indirekt als Timer
SOF based EGR- im Luftsystem. Hohere AGR-Rate Im zyllusrelevanten flr Zykluserkennung verwendst
deactivation Bereich als auBerhalb. werden D Kunden-Fkt. Toyota
3 Dai, VW, BMW, JLR,
Schutzfunktion fiir SCR-System (NH3-Schiupf, UbermaBige Hamstoffdosier Bosch-Plattform+  Chy, Isuzu, Hino,
SCRFFC_Main; SCR Ablagerungen): Wirkung: Reduzierung Dosiermenge  Reduzlerung dber kundenspez. Yanmar, PSA, RSA, (all
online dosing (erfordert AECD-Zustimmung in USA) Bautellschutzgriinde hinaus D Erwelterungen SCR-customers)

Umschaltung Vorsteuerung zwischen
filllstandsbasiertem Regelbetrieb und gesteuertem !
Betrieb des SCR-kat. Umschallung online-Dosierung in UbermiiBge Hamstoffdosier

SCRFFC_Main; SCR Abhingigkeit von Restmenge und Resllaufzeit im Reduzierung (iber JLR, VW (versch.
online dosing Wartungsintervall, Bauteilschutzgrinde hinaus D Kunden-Fit. Implementierungen
Bosch-Platlorm+  Dal, YW, Audl, BMW,
SCRLAG_Main; SCR- kundenspez. Fiat, CHY, Isuzu, Hino,
Flllstandsregler Obere Beschradnkung der Dosiermenge. Weniger Harnstoftverbrauch D Erweiterungen Yanmar, HMC, GM
Kalteerkennung fir Bautellschutzfunktion nimmt Zyklusoptimierung: Weniger
Kilteerkennung in DCU  Dosiermenge zuriick. Harnstoffverbrauch D Bosch-Plattform viele Kunden

Robert Bosch GmbH 2015. Allz Hachte varbahalten, auch begl jeder Verfiigung, Verwartung, Bos c H

U den Fall von Schutzrechisanmeldungen.




Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich

behérdenkonformer Applikation V1.2; 02.10.2015

"AdBlue” und "NSC-Dosierung”
Diesel, Bosch-
Funktions- Potenziell kritische Gaso- Plattform/
bezeichnung Beschreibung der Funktionalitat Verwendung line Kunden-Fkt.  Kunde(n)
Steuerung DNOX Férder-&Doslermoduls: migliche
migshrinchlichs Varwendung: Zeitliche Versfoening Bosch-Plattform+
der Dosierbereitschaft durch Anpassung der kundenspez.
DNOX-Ctri: SCR-Ctrl Freigabebedingungen (z. B. Temperaturniveau). Weniger Harnstoffverbrauch D Erweiterungen DA, Ford, MAN
Abhéinglg von Tanktemperatur u. a. Parametern kann
Dasiermenge limitiert werden. Diese Begrenzung wird
Doslermengenlimitierung  in Dosierstrategie berlicksichigt. UbermaBige Harnstoffdosier
bel teilweise gelrorenem  Tanktemperaturabhidngigkeit kann auch in &inen Reduzierung (ber
“AdBlue” Tankinhalt hoheren Bereich gelegt werden. Bauteilschutzgriinde hinaus 0] Plattform-Fkt GM-Cruze; alle
Funktion modeliert Nox-Rohemission, wenn vor SCR
kein Nox-Sensor verbaut ist bzw. vor Taupunkiende Falsche Modefierung des NOx-Wertes Bosch-Plattform+
NCOx-Rohemissionsmodell des Mox-Sensors. AdBlue-Dosierung wird auf Basis  kann zu GbermaDiger Harnstoffdosier kundenspez,
(ExhMod_NoxMdCust,..) dieses NOx-Werls gesteuert. Reduzierung flhren. D Erweiterungen alle
UberméBige Harnstoffdosier Basch-Plattform+
Abgasheizen y Reduzierung Gber kundenspez. VW, Audi, BMW, Fiat,
(EGTCond_HtgCond) Aufheizen SCR-Kat bei Kaltstar. Bauteilschutzgriinde hinaus D Erweiterungen Missan, Toyota, Honda
Hihere AGR-Rale im zyklusrelevanien Bereich als Optimierung Kraftstoffverbrauch und
EGR, NSC-control auferhalb. Motorleistung bei hdherer NOx-Rate D Kunden-Fkt. Fiat
NSC-Regeneration Alterungsabhingige (km-Stand) Applikation Optimierung Kraftstoffverbrauch und
altersabhdngig Sollwertbildung NSC-Regeneration. Motorleistung bei hbherer NOx-Rate. D Kunden-Fkt. BMW

Regeneration unter hoher Motarlast und geringen
Regenerationsabbruch  Geschwindigkeiten wird erkannt und unterbunden
thermischer Bauteilschutz  (vermutl, nicht appliziert). Weniger Kraftstoffuerbrauch D Kuriden-Fht. BMW
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Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich

Funktions-
bezeichnung

NSC Diesel
(NSCRgn_RIsLogic +
NSCRgn_Dem)

NSC DeNox
Aktivierungsbedingung

Funktion zur Adaption von
Raildruck, Spritzbeginn
und EGR

Time based deactivation

Deaktivierung ND-AGR

"AdBlue" und "NSC-Dosierung"

Beschreibung der Funktionalitit

Anforderung bzw. Frelgabe DENOx/DeSOX-
Regeneration generell, hier: Regenerationszdhler,
Modus Homologation/Real driving; Temperaturu.
Geschwindigheitsbinder.

NSC-Regeneration wird nach definierter Laufieistung
deaktiviert.

Potenziell kritische
Verwendung

Méglche Zykluserkennung:

Optimierung Kraftstoffverbrauch und

Diesel,
Gaso-
line

Matorleistung bei hoherer NOx-Rate. D

Kraftstoffverbrauch, Emission

Motorleistungs- / Abgasoptimierung mittels EGR

Die Einspritzparameter / EGR-Raten werdenin
Abhdngigkeit von Zeit nach Motorstart, Integral der
Einspritzmenge, Daver des Fahrzyklus umgeschaltet.

Time based deactivation of fuel, air and EGT-system
(engine operation coordinator)

Deaktivierung Niederdruck-AGH bel neg.
Differenzdruck (Effekt bel aktivem Absaugen
vorstellbar).

Mbgliche Optimierung im
Zyklusbereich: Einfluss aut
Maotorieistung und Emissionen.

Optimierung im Zyklusbereich

Kénnte fir Rollenbetriebserkennung
verwendet werden.

D

(3]

Bosch-
Plattform/
Kunden-Fkt.
Kunden-Fkt. Bel
Einfihrung Hinweis

an Kunden und Bitte
um Verantwortungs-

Kunde(n)

ibernahme (llegt

vor) Fial, lveco
Kunden-Fkt. Fiat, Chrysler
Kunden=Fkt. Fiat (FPT)
Kunden-Fhkt. Fiat
Kunden-Fht BMW

Diesel Gasoline Systems
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Funktions-
bezeichnung Beschreibung der Funktionalitat
Model basierte Motortemperatur fur Luftsystem:
Bestimmte OBD-Diagnosen werden nur
temperaturabhingig aktiviert (EGR-cooler bypass
Model based engine valve; Nockenwellen+ Drehzahlsensor, FBC-
temperature Monitoring; FMO-Monitoring; Getriebeschutzfit.).

Sammelfehlerpfade, obwohl OBD-Gesetzgebung fir
Sammeltehlerpfade fir  differenzierbare Fehler auch getrennte Fehlerpfade
Bosch-Mox-Sensaren verlangt.

Deaktivierung bzw. Desensibilisierung von
DNOX-Ctri; SCR-Cirl; Uberwachungsfkt.-Fehlereintrige verzBgern baw.
SCRPOD/SCRAMon/ LUDC  vermeiden,

Aus der kundenspez. SW wird ein Abschalten des
Abschaltfunktion DNOX  Systems angefordert, jedoch offenbar keine
auf Kundenwunsch Fehleranzelge gesetzl.

DFCs, die zu Dosierunterbrechung Kihren und damit

inducement-relevant sind, starten das Inducement-

system spdtestens nach 50km. Kundenspezifisch

wurde MIL-Entprellung eingebaut, d. h. Inducement-
SCH Inducement Funktion Verzbgerung Gber Fahrzyklen.

Erkennung Rollenmodus in DCU - fiir

Ersatzwerthildung Fahrgeschwindigkeitssignal
Rollenmodus in DCU erforderiich.

Einspritzung. Split der Haupteinspritzung; nach einer

applizierbaren Zeit seit Motorstart werden andere
Injection-rate shaping Kennfelder fiir die Einspritzung gefahren, Erst dann
(IRS) im Paket InjSys Aktivierung von IRS.

Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich

Weitere Dieselfunktionen

Potenziell kritische
Verwendung

Mbgliche Ubertretung OBD-
Vorschriften

Verstoll gegen OBD-Vorschriften

Mégliche Obertretung OBD-
Varschriften

Mégliche Dbertretung OBD-
Varschriften

Msgliche Dbertretung OBD-
Worschriften

Notwendige Rollenbetriebserkennung,

kénnte missbriuchlich verwendet
werden,

Mbgliche Optimierung im
Zyklusbereich: Einfluss auf
Motorleistung und Emissionen.

Diesel,
Gaso-
line

D

D

D

Bosch-

Plattform/

Kunden-FKkt,

Kunden-Fki.

Kunden-Fkt.

Bosch-Plattform+
kundenspez.
Erweilerungen

Kunden-Fht.

Kunden-Fkt,

Bosch-Plattform

Kunden-Fkt.

Kunde(n)

Fiat, Chrysler

BMW

alle Systeme seit SOP

DAl Ford, MAN

VW

BMW, weltere Kunden?

Fiat, FPT-lght duty

Diesel Gasoline Systems BOSCH
5 W Robert Bosch GmbH 2015, Alle Rechte vorbahalten, auch bzgl. [eder Vadigung, Varwenung,
Re , Bearbashun .

sowid ir den Fall von Schutzrechtsanmaldungen,




Weitere Dieselfunktionen

Funktions-
bezeichnung Beschreibung der Funktionalitat
Injection Rate Shaping wird nach einer applizierbaren
Zeit nach 1. Motorstart in anderes Einspritzmuster
IRS-mode activation umgeschaltat.
Abhdingig von Zeft nach Motorstart,integral der
Einspritzmenge, Wassertemperatur und Gang wird
Kraftstoffverbrauchs- Spritzbeginn, Raildruck, Ladedruck ,VGT-Position
optimierung maodifiziert.

Drehmomentbegrenzung zur Gerduschoptimierung in
Pass by Management der Vorbeifahrt (Gerduschmessung).
‘Warm up Erkennung mit
Querbeschleunigung

Funktion erkennt die Warmlaufphase. Zusatzlich wird
die Querbeschieunigung eingerechnet.

Potenziell kritische
Verwendung

Mégliche Optimierung im
2yklusbereich: Einfluss auf
Motorigistung und Emissionen,

Magliche Optimierung im
Zyklusbereich: Einfluss auf
Motorleistung und Emissionen.

Migliche Reduzierung Motorgerdusch

im Test.

Vermutlich Zvkluserkennung

Funktionen fiir Diesel und Benzin

Fehlerspeichereintrag im
Nachlauf

Verhinderung Fehlerspeichereintrag im Machlauf per
Applikation,

Der vom ESP (lber CAN) erkannte Rollenstatus wird

] von der Motorsteuerung emplangen und per SW-
Mo, COM, SWhsharing . sharing an die BMW-SW (obj) weitergegeben.
Systemsteuerung incl. Timeout-Oberwachung u,
Benutzerabhiingige Verkiirzung / Verlingerung der
Systemzustinde.
Steller (z.B. EGR) wird fiir applizierbare Zeit chne
Fehlereintrag abgeschaltet, nachdem der Steller fiir
bestimmte Zeit mit hoher Last (hohe EGR-Rate)
betrieben wurde.

SysB; FC-ARB; rba_SyC

DELIb, Cool down ft.

Magliche Uberretung OBD-
Vorschriften

Migliche Zykluserkennung.
Verwendung in BMW-Software
unbekannt

Mogliche Oplimierung im
Zyklusbereich: Einfluss auf
Motorleistung und Emissionen.

Mégliche Optimierung im
Zyklusbereich: Einfiuss auf
Motorleistung und Emissionen.

Diesel,
Gaso-
line

D

D

D+G

D+G

b+G

Bosch-
Plattform/
Kunden-Fkt.  Kunde(n)
Kunden-Fkt. Fiat (FPT)
Kunden-Fkt Fiat (FPT)
Kunden-Fkt. Fiat, Chrysler

PSA (Hydraulik-Hybrid)
Kunden-Fkt, + andere Kunden?
Bosch-Plattform all customers
Kunden-Fhkt. BMW

alle MDG1; prinzipiell
Bosch-Plattform auch MEDCLT
Bosch-Plattform Hyundal
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Sensible Funktionen @ DGS-EC hinsichtlich

____behdrdenkonformer Applikation V1.2; 02.10.2015

Benzinfunktionen
Diesel,

Funktions- Potenziell kritische Gaso-
bezeichnung Beschreibung der Funktionalitat Verwendung line

Gemischanreicherung auf Fahrerwunsch auflerhalb  Erhohie Motorleistung auierhalb
%BGFAWU Zyklusbereich, Fahrzyklus. G

'fettes Gemisch', dadurch Reduktion Temperatur im Einflul} auf Motorleistung und
Bauteilschutzfunktion Zylinder. Emissionen. G

Lambda-Regelung nicht nur bel Lastwechsel kurzzeitig

deaktivieran sondern auch die Zeit nach Start Migliche Optimierung im

berlicksichtigen. Damit Unterscheidung innerhalb / Zyklusbereich: Einfluss aul
InjSyG auBerhalb Test Zyklus méglich. Wotorleistung und Emissionen. G

Optimierung Abgas (in

Aufheizen Katalysator in Abhdngigkeit Motortemperatur fahrzyklusrelevanten Bereichen)

durch erhbhte Kraftstoffmenge und spéten gegen Komponentenschutz (in allen
Katheizen Zindzeitpunkt, anderen Bereichen), G

Optimierung Abgas (in
fahreyklusrelevanten Bereichen)
Erkennung Kondensationswasser im Abgasstrang; gegen Kompaonentenschutz (in allen
Taupunktende Verhindeming Schadigung Lamdasonde. anderan Bereichen). G

Diagnose gezielt Im Testzyklus an bestimmten Stellen

faufen lassen und damit andere Bereiche im Leeraul  Zykluserkennung; Weniger

diagnosefrei zu halten. Damit &fters Stary/Stopp Im Kraftstoffverbrauch und damit weniger
Diagnose-Ablaufsteuerung Abgaszykius. Emissionen. G

Mégliche Optimierung im
Zyklusbereich: Einflull aul

Beladung, Andaption, Regeneration diverser Kraftstolfverbrauch und Emissionen
NSC Gasoline Abschalibedingungen. (O] G
Optimierung Drosselidappenansteuerung fir
Beschieunigte Vorbeifahrt Abpasakustik. Motorleistung. G
ABGKL, NWSOLLA, Funktionen, die den VorbeifahrgerSuschtest optimieren
NWSOLLE kiinnen, Einhaltung Lammvarschriften G
Motormomentenbegrenzung abhdngig von
MDBGY 3.x Geschwindigkeit. Einhalung Larmvarschriften G

Bosch-
Plattform/

Kunden-Fkt.

Bosch-Plattform

Bosch-Plattform

Kunden-FkL.

Bosch-Plattionm

Bosch-Plattform

Bosch-Plattform

Kunden-Fkt.

Baosch-Plattform

Kunden-Fkt.

Bosch-Platthorm

Kunde(n)

VW, Honda u.a.

YW

Dai

Audi

Porsche, Audi

Diesel Gasoline Systems
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CDQ0306 (Besondere Merkmale):

Besondere Merkmale sind... Produktparameter, die Auswirkungen auf....die
Einhaltung behordlicher Vorschriften haben konnen.

Abgasfunktionen, welche mittels umschaltbarer Kennfelder und/oder Funktionen
unterschiedlich appliziert werden kénnen beinhalten das Risiko, dal3 die
Umschaltlogik von anderen SW-Funktionen so ausgelegt wird, dass sich das
Abgasverhalten im Abgasmesszyklus deutlich vom Abgasverhalten im Fahrbetrieb
unterscheiden kann.

< Antrag an das CCB-FMEA: Abgasfunktionen mit solchen Umschaltlogiken sind als
‘Besonderes Merkmal’ auszuweisen. Eine behordenkonforme Applikation ist
sicherzustellen.

Diesel Gasoline Systems 21\ B 0 s c H
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Antrag an das CCB FMEA:

Besonderes Merkmal: Abgasfunktionen mit mehreren Kennlinien/Kennfeldern,
zwischen welchen von externen Funktionen umgeschaltet werden kann.

Erklarung: Falls diese externen Funktionen sehr selektiv zwischen Fahrzustanden
im AbgasmeBzyklus und normalem Fahrbetrieb auf der StraBe unterscheiden und
falls die Abgasfunktion durch die verschiedenen Kennlinien/Kennfelder mit
unterschiedlichem Abgasverhalten appliziert werden, so kann daraus ein
unterschiedliches Abgasverhalten bei der Abgasmessung einerseits und im
Fahrbetrieb andererseits resultieren. Dies mulB3 durch die Applikation ausgeschlossen
werden.

Diesel Gasoline Systems (”) Bosc H
2 | & Robart Bosch GmbH 2009, All dghts reserved, also regarding any dlsposal, ucj )I
exploitation, reproduction, aditi on, as wel as in the event of applications for industrlal property rights. =
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Funktionsprinzip Dosierung

Zu dosierende AdBlue Menge

|
|
ot = i ‘.l Dosiereinheit
o ‘
Alternative v AdBlue Tank
Vorsteuerung
SCR Kat S
Fullstandsregler

Zudosierte AdBlue Menge

Diesel Gasoline Systems (,_“) BOSCH
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Inlinefunktion zur
Verhinderung der
| Umschaltung auf

alternative
Applikation

Auswahlbedingungen

a) Bosch-Plattform
- Lufttemperatur
- Kiuhimitteltemperatur
- QOltemperatur
- .....viele andere Bedingungen

“Die Inline-Funktion
VarSwtPreCtiMode(InI3) wird
als Pflichtbedingung fur die
Online-Dosierung verwendet.
SCR-Online-Dosierung darf
weder in Abgas- noch in
Konditionierungszyklen aktiv
sein. Aus diesem Grund ist die
SCR-Onlinedosierung in
Abhangigkeit der
Akustikfunktion bzw.
einzelner Teilbedingungen der
Akustikfunktion zu verriegeln.”

Diesel Gasoline Sistems
4 B , TEpE

L und zusatzlich “&”

b) Kundenspezifische
Bedingungen

Protokoll Bosch, Audi, VW, DC, BMW 14.9.06:

“Die Applikation ist auch im Hinblick auf die
Adaption/OBD zu optimieren. V: Kunde”

Kennlinienadaption: Ziel der Funktion soll sein,
in bestimmten Betriebsbereichen auf geringere
Umsatze zu schaiten

Beispiel Applikation: Kiihimitteltemperatur 17,96C<T,,.<49,96C

@ Robert Bosch GmibH 2009, All nghts reserved, also regarding any disposal, (\\(.' )[ /) B os c H
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Einspritzsystem Inlinefunktion zur
“Akustikfunktion™ | Verhinderung der .
| Umschaltung auf i

Unterscheidung von
Fahrprofilen in Abhangigkeit
von Weg und Zeit: Jeweils 10
Weg/Zeit Wertepaare
definieren ein Fahrprofil

alternative
Applikation

“Die Akustikbedingung wird aktiviert, wenn
Kihlmitteltemperatur, Motoréltemperatur,
Kraftstofftemperatur ...usw...innerhalb applizierbarer
Grenzen liegen und der Motor sich im Startzustand
befindet”

Diesel Gasoline Systems (},.; B o s c H
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Applikation der Fahrprofile (Beispiel aus einem Kundendatensatz):

Zeit Weg Diagramm Akkustikfunktion

Bei Start des Fzg. und Fahrt
zwischen den beiden Kurven:

500 3 SCR-Kat Einspritzung mit
7.00 “Vorsteuerung”
6.00 Bei Fahrt auf3erhalb der
beiden Kurven oder einer
5,00
T . : anderen Ausschluss-
& 400 | | —— InjCn_INs1Dwn_CUR bedingung-
o | —=— InjCrv_INs1Up_CUR - : .
= | = SCR-Kat Einspritzung mit
vy “alternativer Vorsteuerung”
2,00
1,00
0,00 ¥« r
000 10000 200,00 300,00 400,00 500,00
Zeit [s]
Diesel Gasoline Systems N
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Unterschiedliche Applikation bei Abgaszyklus / normalem Fahrbetrieb?

: 3

Durch die Unterscheidung Vorsteuerung / alternative Vorsteuerung kann die
Harnstoffdosierung im gleichen Fzg. unterschiedlich ausgelegt werden.

Die Umschaltbedingungen sind mir einer anderen Funktion ‘Akustik Funktion’
verkniipft, welche zwischen Normalbetrieb und Betrieb im Abgasmefzyklus
unterscheiden kann.

Durch die Verkniipfung dieser beiden Funktionen und entsprechende Bedatung
kann das System so ausgelegt werden, dal3 die SCR-Funktion im
AbgasmeBzyklus den gesetzlichen Anforderungen entspricht und in allen
normalen Fahrbetriebszustianden deutlich weniger Harnstoff eingespritzt wird,
wodurch sich die Serviceintervalle fir das Nachtanken von Harnstoff verlangern
und das Risiko von Geruchsbel&stigung durch leichten Harnstoffiiberschuss
vermieden wird.

SchluBfolgerung:
Es besteht die Moglichkeit, dass diese Applikation Auswirkungen auf die
Einhaltung behérdlicher Vorschriften im Sinne des CDQO0306 haben kann.

Diesel Gasoline Systems
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Anhang:

- Vereinbarung zur Online-Dosierun

=

- Beispiel US Behordenreaktion

Diesel Gasoline Systems
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Online-Dosierung (*)

= Vorschlag OEM wird umgesetzt

¥

Riickwirkungen auf Adaption offen - Adaption wird optional deaktiviert

=  Aufgrund der groBen Freiheitsgrade bei der Applikation kann keine
Gewihrleistung fiir das funktionierende Zusammenspiel mit der
Adaption iibernommen werden

2> Applikaﬁonsverantwortung sowie Rechtfertigung der Funktion selbst

o m -

(*) Fohe aus emem Arbeitskreis Audi, VW, BMW DC, Bosch vom 14.9.2006

Diesel Gasoline Systems ( B o s c H
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=  Funktion war — durch entsprechende Parametrierung - nur bei der
Homologation wirksam, nicht jedoch im Fahrbetrieb

=  Alle 150.000 Fahrzeuge im Feld muBten nachgearbeitet werden.
=  Aufgrund einer ‘Deckelung’ wurden nur 15 Mio$ Strafe verhangt.

(*) miindlicher Hinweis aus DS/QMM
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exploitation, 1 uction, ng, dis on, as in the event of applications for industrial proparty rights.
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Protokoll

engiinser  Teilnehmer, DS/EAS, DS/ENT, Ds-ET/EGT(ND

I. K
Linladender
Tellnahmer

BMW

DC

VW

R DS-ET{EG-DS{EA”
Lattung
Protakol
Chrganis.
Terminjorr  14.9.06, 13.00Uhr-16.30Uhr
Thema Durchsprache SCR-Funktionen
Hintergrund:

Seitens der OEMs liegen Vorschlage zu Erweiterungen der bestehenden
SCR-Bosch-Plattformfunktionen vor. (siehe Anlage 1)

Ziel der Besprechung:
1) Technischen Konsens zu den Inhalten der Vorschlage erzielen
2) Priorisierung / Vorgehen festlegen

Ergebnis
Die Funktionsvorschlage Anlage 1 wurden anhand des folgenden Foliensat-
Zes diskutiert (Anlage 2)
Zu 1:
- Kleinstmengenintegration
Technische Vorzugslosung ist die ,Gramm-Schnittstelle®
Backuplosung fiir terminliche Engpdsse: ,Toggle-Dosierung

-  Online-Dosierung
Vorgeschlagene Funktion ist eine abgestimmte (VW, Audi, DC,
BMW) Basis, die so (entsprechend Anlage 1) umgesetzt werden
soll.
Die Adaption sollte in Abhangigkeit von der Rampe deaktiviert
werden (<>0 => Deaktivierung). Die Applikation ist auch im Hin-
blick auf die Adaption/OBD zu optimieren (V: Kunde).

- Kennfinienadaption
Ziel der Funktion soll es sein, in bestimmten Betriebsbereichen

(2.8. 65mph Highway) auf geringe Umsitze zu schalten und dort
Uber eine Art NOx-Regler einen Sollwert einzuregein. Aus dem da-
2u notigen Reglerausgang soll auf die Drift der Ventilkennlinie ge-

Seile 1 von 2
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Durchsprache SCH-Funktionsn

schlossen werden. = Intrusive Test
Eingriff soll dann an der selben Stelle wie Adaption erfolgen
(Langzeitadaptionsfaktor).

- Fillstandsberechnung dber NOx-Sensoren
Argumentation RB wurde akzeptiert aufgrund des Schlupfrisikos.
Funktion entfalit.

Zu 2:
- Kleinstmengenintegration
gemeinsame Festlegung: Prio 2
Vorgehen: gramm-Schnittstelle umsetzten. Toggle-Dosierung als
Backup-Losung.

- Online-Dosierung
gemeinsame Festlegung: Prio 1

Wird mit nachster Plattformablieferung umgesetzt. Termin der
Plattformablieferung ist E3/07.
Dies ist aus Sicht der Kunden zu spat. Bosch wird aufgefordertzu |y DS/EASY,
prifen, welche Moglichkeiten fir eine frihere Umsetzung beste- 1:M10/06
hen.

- Kennlinienadaption
gemeinsame Bewertung der Hersteller: Priol
V: BM
Grundsatzversuche und Toleranzbetrachtung, um Nutzen zu be- DS/SA
werten. T: M10/06
Aufwandsabschatzung, Rickmeldung an OEM V: DS/EAS4,
T:M10/06
- Ellllstandsberec N
Argumentation RB wurde a.l-:zeptlert aufgrund des Schlupfrisikos.
Funktion entfallt.

Das nichste Treffen soll in Feuerbach etwa Mitte Oktober mit gleichem Teil-
nehmerkreis stattfinden.

DS/EAS4

Seite 2 von 2
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