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Twee maanden geleden noemde ik 
hier het uitgestelde gesprek tussen de 
huidige MAG-voorzitter Hans-Martin 
Don en Mario Aandewiel, die deze rol 
tot 1999 vervulde. Lang heb je er niet op 
hoeven wachten: een weergave van die 
inspirerende ontmoeting lees je in dit 
nummer. De titel van het artikel werd 
tijdens het gesprek al genoteerd: Roots 
van de MAG, met een afwisselend 
vrolijke en bloedserieuze blik op het be-
gin, het heden en de toekomst. En wat 
er in de afgelopen 35 jaar ook allemaal 
veranderd is, één ding werd duidelijk: 

aan die wortels zijn we nog altijd trouw, en daar zijn we trots op.

Waar we ook trots op zijn, zijn de Nederlandse bedrijven die een  
bijdrage leveren aan waar ook de MAG voor staat: veilig en vrij  
motorrijden. Dan hebben we het bijvoorbeeld over een voor zo'n 
klein landje indrukwekkend aantal motorkledingfabrikanten, maar 
ook over bedrijven als Noizezz, waar we voor dit nummer op bezoek 
gingen. Maken gehoorbeschermers motorrijden dan veiliger en vrijer? 
Ja, want met minder herrie aan je hoofd houd je meer ruimte voor de 
weg en het verkeer om je heen, en blijf je vrij van de gehoorschade die 
je zonder die bescherming vrijwel gegarandeerd oploopt.

Anders dan anders telt deze uitgave nog een tweede productgericht 
artikel: in ons eerdere verhaal over AAA-gecertificeerde motorjeans 
ontbraken tweelaags en met gaas gevoerde modellen waarmee je 
ook als het kouder is nog de weg op kan. Dat maken we goed met 
een gedetailleerde beschrijving van twee Roadskin-broeken, met als 
extraatje een kennismaking met hun motorvalbestendige hoody. 
Bijkomende reden voor die twee verhalen in dit ene nummer: beide 
bedrijven staan straks met een dikke stapel MAGazines op de Motor-
beurs Utrecht. Vanzelfsprekend zijn we er zelf ook. Kom even langs 
op stand 09.D006? Koffie en thee staan klaar.

Verder schrijven we uitgebreid over het voor motorrijders potentieel 
gevaarlijke, geribbelde NGCS-beton waar we het in MAGazine 185 al  
over hadden. Van de partijen die we hierover aanschreven, reageerde 
er – hoe voorspelbaar – nog niet een. Als dat zo blijft, weten wij al hoe 
een protestactie tegen dit tot langzaam rijden dwingende wegdek 
eruit zou kunnen zien. Precies... We hopen je in Utrecht te ontmoeten, 
en kom anders naar de hieronder aangekondigde algemene leden- 
vergadering? Allebei mag ook!

Hugo Pinksterboer
redactie@motorrijdersactiegroep.nl
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Vraag naar de voorwaarden.5Zoek de dichtstbijzijnde 
Energica Dealer

Algemene ledenvergadering 2024
Op zondag 7 april vindt van 11:00 tot 12:30 de jaarlijkse algemene leden- 
vergadering plaats, gevolgd door een eenvoudige lunch en de mogelijkheid om 
na te praten tot 15:00. De agenda en de centraal in het land gelegen locatie worden 
per mail of brief bekendgemaakt. Laat uiterlijk op 24 februari weten of je komt via  
ja@motorrijdersactiegroep.nl. We zien je graag!
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Neutraal
Net als de Europese Unie wil Yamaha Motor in 2050 compleet CO2- 

neutraal zijn. Onderweg naar dit doel liet het bedrijf eerder al weten 

‘groen’ aluminium te gebruiken. Bij de productie van dit metaal, 

dat tot een derde van het totale gewicht van een motorfiets kan 

uitmaken, komt 60% minder koolstof vrij. Inmiddels is Yamaha ook 

begonnen met de toepassing van gerecycled kunststof voor onder 

meer kuipdelen. Goed bezig!
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Veilig verkeer!
Per miljoen inwoners vallen er in Europa gemiddeld 49 verkeersdoden 

per jaar. De verschillen per land zijn groot: in Roemenië zijn het er 92, 

Italië zit met 47 net onder het gemiddelde en Zweden komt er met 20 

het best vanaf. Nederland staat met 29 doden per miljoen inwoners op 

de derde plaats, zo laat de koepelorganisatie van Europese autofabri-

kanten weten. De EU wil in 2030 op de helft van deze aantallen zitten. 

Gaat Nederland dat lukken? Het gemiddeld aantal motordoden per jaar 

vertoont een duidelijk dalende trend, maar met al die fietsers...

Waterstof tot 
nadenken

Het Dainese Smart Jacket dat we in MAGazine 180 bespraken moest je 

nog na elke crash naar je dealer brengen. Met de nieuwe generatie is dat 

niet meer nodig: bij de eerste drie crashes kan je – als het vest niet be-

schadigd is – zelf een nieuwe gaspatroon plaatsen en het systeem vanuit 

je app resetten. Dat scheelt. De nieuwe airbag zit nu al in drie racepakken; 

straatversies worden in de loop van het jaar verwacht.

IN HET 
NIEUWS

Airbags 2.0

Kawasaki toonde al eerder een 

studiemodel, en dit jaar ver-

wachten ze er mee te kunnen 

gaan testen: een zware motor-

fiets op waterstof. Zoals we in 

MAGazine 176 al schetsten heb 

je voor een beetje vermogen 

en actieradius al snel een  

hogedruktank van 50 liter 

nodig. Dan weet je dus meteen 

waar de immense koffers van 

de H2 HySE op de foto voor 

dienen. Boeiende vraag blijft 

waarom verder niemand dit 

probleem benoemt. 

Europa in de bocht
Eind vorig jaar lanceerde een Europarlementariër het voorstel om voor 

motoren lagere snelheidslimieten in te voeren dan voor auto's. Dat zou 

motorrijden minder gevaarlijk moeten maken, zeker als je dan ook nog 

verschillende maximumsnelheden invoert per rijbewijscategorie: 

90 voor een A1, 100 voor een A2 en een angstaanjagende 110 km/u 

met een A-rijbewijs. Gelukkig zitten er ook nog wijze mensen in het 

parlement. Het voorstel haalde het niet, met dank aan de FEMA.

Tolvrij tunnelen
De MAG deed er in 2012 nog zo hard z'n best voor om de tol voor 

de Westerscheldetunnel voor motorrijders betaalbaar te houden – 

en het lukte nog ook! Vanaf 2025 wordt het nóg goedkoper: 

dan wordt de tunnel tolvrij. Ja, ook voor auto's. 

Het is niet anders 
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AXEL’S BIKE SHOP
Pascalstraat 8,  
1704 RD Heerhugowaard
Tel: 072 511 9292
info@axelsbikeshop.nl

DIPI MOTO
Phantom 1,  
5126 RJ Gilze
Tel: 0161 744 040
info@dipimoto.nl

GEBR. VAN DOORN
Bernseweg 20,  
5324 JW Ammerzoden
Tel: 073 599 6174
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MOTORCITY AMSTERDAM
Jarmuiden 31,  
1046 AC Amsterdam
Tel: 020 480 8010
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MVM MOTOREN
Boteyken 301, 3454 PD 
Utrecht
Tel: 0346 286 148
info@mvm.nl

JOPPEN MOTOREN 
Strijperdijk 3D,  
5595 XM Leende
Tel: 040 206 2033
info@joppen.nl

STAR-TWIN MOTORS BV
Kanaal Zuid 484,  
7371 GL Loenen
Tel: 055 505 1329
info@startwin.com

MOTO ROTTERDAM
Strickledeweg 112,  
3044 EL Rotterdam
Tel: 010 462 5556
info@motorotterdam.nl

LOWLANDS BIKERSTORE
Katwolderweg 3,  
8041 AC Zwolle
Tel: 038 421 1701
info@lowlandsbikerstore.nl
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Ze zijn vooral bedoeld om op- en afstappen, parkeren en manoeuvre-

ren makkelijker te maken, maar toch: Voge is bezig met een motorfiets 

met zijwieltjes. Dan zat de tekenaar van de toekomstschets die de 

MAG in 1993 publiceerde er toch niet ver naast, al verwachtte hij dat 

die zijwieltjes er op initiatief van de overheid zouden komen. En dan 

nog verplicht ook, net als een bumper rondom en een zwaailicht op je 

helm... 

Voge met zijwieltjes

Groen  
racen
Japanse duizendknoop, berenklauw, 

rijstvlies en suikerriet als basismateriaal 

voor verkeersborden, bio-based wegver-

hardingen zoals harsfalt en grasfalt en nu 

ook racekuipen van biovlas. Die laatste 

ontwikkeling staat op naam van Motonext, 

een op het verduurzamen van de motor-

racesport gericht initiatief van Ten Kate 

Racing. Hetzelfde bedrijf experimenteerde 

ook al met biobrandstof en koper-  

en nikkelvrije remblokken.



VAN DE VOORZITTER

Verderop in dit MAGazine lees je de weergave van een 

gesprek dat ik met Mario Aandewiel had. De huidige 

voorzitter van de MAG spreekt met een van de eerste voor-

zitters. Een inspirerende ontmoeting met een nog steeds 

bij onze belangen betrokken motorrijder, zoals het artikel 

je laat zien. Vrijheid was een van de belangrijkste thema's 

van het gesprek. Mario had het onder meer over de vrijheid 

om aan je eigen motor te mogen sleutelen en om hem 

naar jouw wensen te customizen. Hij ziet dat als een vorm 

van kunst, zelfs. 

Die visie prikkelde me. Een vrijheid van handelen, gevoed 

door je eigen inspiratie. Mooi. En helemaal duidelijk dat 

overheidsbemoeienis daarin niet thuishoort. Dus zei de 

MAG destijds nee tegen richtlijnen en wettelijke kaders die 

je in die vrijheid ernstig zouden beperken. Maar ook tegen 

een motor-apk, en al helemaal niet in een gecommercia-

liseerde vorm. En nee tegen regels die je precies vertellen 

waar je spiegels wel of niet mogen zitten.

Een motorfiets is voor veel motorrijders meer dan een 

transportmiddel, meer dan een ideale oplossing voor 

woon-werkverkeer. Motorrijden is een manier om je 

creativiteit te uiten voor sommigen, een levensstijl voor 

anderen, een manier om je vrijheid te beleven of je hoofd 

leeg te maken voor velen. Maar onze overheid en Euro-

pa zien motoren alleen als dat transportmiddel. En dus 

als iets waarbij veiligheid, milieuaspecten en de relatie 

met andere verkeerdeelnemers vragen om richtlijnen en 

wettelijke kaders. Met die beleving kunnen overheden 

niets. Ik durf zelfs te stellen dat motorfietsen nooit tot de 

openbare weg toegelaten zouden worden als ze nu voor het 

eerst gepresenteerd zouden worden, in plaats van meer 

dan honderdvijftig jaar terug. Te gevaarlijk, zeker gezien de 

hoeveelheid auto's op straat.

Tussen die twee visies op de motorfiets zit natuurlijk span-

ning. De spanning tussen beleving en transport. Motorrij-

ders kunnen die twee makkelijk combineren. Overheden 

niet. Overheden kijken alleen maar functioneel naar onze 

groep verkeersdeelnemers. Dat zag je bijvoorbeeld aan het 

onzinnige Europese voorstel om voor motorfietsen lagere 

snelheidslimieten te laten gelden dan voor auto's. Een 

kwestie van puur functioneel denken, en dan nog zonder 

enige kennis van zaken, zonder enige voorstelling van het 

gevaar dat je daarmee zou veroorzaken. Gelukkig haalde 

het voorstel het niet. 

Dat overheden ons slechts als groep verkeersdeelnemers 

zien, kan ik aan de andere kant ook wel begrijpen. In die 

zin verschillen we niet van andere groepen verkeers-

deelnemers. Laten we daarom ook maar blij zijn met een 

landelijke overheid die geen motor-apk nastreeft, bijvoor-

beeld. Met een ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 

dat naar ons luistert. Dat geeft vrijheid. Vrijheid die overi-

gens nooit vrijblijvend is, zoals Mario terecht stelt, vrijheid 

waarvan de grenzen bepaald worden door de grenzen van 

je medemensen. Wijze woorden, en goed om daar af en toe 

bij stil te staan. 

Hans-Martin Don

voorzitter@motorrijdersactiegroep.nl
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Er zijn grofweg twee grote groepen 
motorrijders die nog altijd zonder 

gehoorbescherming rijden: de groep 
die denkt zonder te kunnen, en de 
groep die eerder slechte ervaringen 
opdeed. Die eerste groep is moeilijk te 
overtuigen. Jammer, want van gehoor-
verlies of een piep in je oor krijg je pas 
last als het te laat is. De tweede groep 
is vooral gebaat bij goede voorlichting, 
en daar maakt Noizezz zich sterk voor.

Niet goed
"Daarbij is het een voordeel dat veel 
motorrijders wel een technische inte-
resse hebben", stelt productspecialist 
en Ducati-rijder Maarten van Reeuwijk. 
"Ze vinden het leuk om te weten hoe 
het zit. Wij leggen ze dat graag uit." Een 
probleem bij gehoorbescherming is dat 
mensen vaak al na één slechte ervaring 
alle gehoorbescherming afwijzen. "Ze 
scheren alles over een kam. Heb je op 

een festival van die 35 dB dempende 
rolschuimpjes in je oren gehad, dan 
is dat zo'n slechte ervaring: je gehoor 
is wel beschermd, maar de muziek 
klinkt beroerd, je verstaat niemand en 
die doppen irriteren want ze sluiten je 
oren helemaal af."

Kiezen maar
Dat wil niemand, natuurlijk. Wat doet 
goede gehoorbescherming? "Die is 
afgestemd op wat jij voor jouw gebruik 
nodig hebt. Dat betekent dat het geluid 
voldoende gedempt wordt, dat het ka-
rakter van de demping is aangepast op 
het geluid en dat de gehoorbeschermer 
zo comfortabel is dat je 'm langere tijd 
kan dragen. Als het op een van die drie 
punten misgaat, heb je een probleem – 
en dat probleem kunnen wij vóór zijn." 

Dat doet Noizezz met een uitgebreide 
keuze aan gehoorbeschermers en 
filters, en met een verhaal dat je helpt 
om die keuze te maken.

Vier maten, één filter
Als eerste gehoorbeschermer kiezen 
veel motorrijders niet voor een one-
size-fits-alloplossing zoals de Noizezz 
EarBeanz, maar voor de Premium. Die 
koop je in een verpakking met trans-
parante oordopjes in vier maten. Het 
meegeleverde filter zit in de grootste 
van de vier. Passen die dopjes je niet, 
dan probeer je steeds een maatje 
kleiner. Het filter zet je gewoon over. 
De Premium is er in acht uitvoeringen, 
waarbij het verschil 'm alleen in het 
meegeleverde filter zit. 

Welke filters?
Noizezz maakt twee soorten filters. 
 - Het Music Filter dempt het geluid heel 

gelijkmatig. Dat zie je aan de relatief 
vlakke lijn in de grafiek hierboven. 
Als het om muziek gaat, wil je alles 
horen, van hoog tot laag, maar dan 
een stuk zachter. Daar heb je dus 
een 'vlak' filter voor nodig, eentje dat 
werkt alsof je de volumeknop een 
eindje dicht draait.

 - Op de motor heb je vooral last van 
windgeruis. Als je die relatief hoge 
frequenties effectief wilt dempen, 
heb je een filter met een oplopende, 
'kromme' demping nodig; eentje die 
het hoog meer dempt dan de nauwe-
lijks aanwezige lage frequenties. Dat 
doet het Performance Filter. Met deze 

Het aantal slechthorende motorrijders is aanzienlijk.  

Niet zo gek. Bij 100 km/u kun je al binnen vijf minuten 

permanente gehoorschade oplopen. Dragen dus, die ge-

hoorbeschermers. Op maat gemaakt of niet? Bij Noizezz 

kun je voor beide terecht. En voor een goed verhaal.

NOIZEZZ
 Gehoorbescherming uit eigen lab

De Music-filters (l) hebben een platter model dan de Performance-filters (r).

Maarten van Reeuwijk: "Jij went wel aan dat extra 

geluid. Maar je oren niet."

Twee dempingskarakteristieken: het Music Filter (MF) geeft een relatief vlakke demping, alsof je de volume-

knop dicht draait en alles iets zachter wordt. Het voor motorrijden geschikte Performance Filter (PF) dempt 

vooral het hoog (windgeruis) en veel minder in het laag.

Dempingskarakteristieken
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demping kan je ook je communica-
tiesysteem en het verkeer om je heen 
nog prima horen.

Hoeveel demping
Allebei de filters zijn er in vier, met 
kleuren aangegeven dempings- 
niveaus. In combinatie met de Premium 
oordoppen geven de oranje 'Strong' 
Performance Filters een gemiddelde 
demping (SNR) van 20 dB. De Premiums 
met rode 'Extreme' PF-filters dempen 
gemiddeld 22 dB. 

Meer demping
Precies dezelfde filters worden ook 
gebruikt voor de aanzienlijk duurdere 
maatwerkoordopjes. Grootste voorde-
len van dat maatwerk zijn de perfecte 
pasvorm en daarmee ook het comfort: 
ze sluiten perfect aan op je gehoorgang 
en je voelt niet of nauwelijks dat je ze 
draagt. Ook dempen ze effectiever: in 

de op maat gemaakte Custom-oordop-
pen krijg je met de oranje filters een 
gemiddelde demping van 23 dB, met de 
rode zelfs 27 dB.

Op maat maken
Hoe gaat dat op maat maken? "Bij een 
van onze 140 aanmeetpunten of hier 
bij Noizezz in Hoofddorp maken we 
afdrukken van je gehoorgangen. Die 
afdrukken worden gedigitaliseerd en 
in de computer bijgewerkt. Dan maken 
we er mallen van, die we met het 
siliconenmateriaal van de oordoppen 
vullen. De doppen worden uiteindelijk 
met de hand afgewerkt, ze krijgen een 
beschermende laklaag en een unieke 
code, en we plaatsen het filter dat je 
gekozen hebt." Het hele proces vindt in 
eigen huis plaats. 

Ruilen
De meeste motorrijders kiezen voor 

het oranje filter, met de op een na 
sterkste demping. Binnen drie maan-
den kan je kosteloos overstappen naar 
het sterkere rode filter, of het minder 
sterke groene filter. 

Koordje
Naar keuze krijgen maatwerkoordop-
pen (otoplastieken, in vaktermen) een 
aanpakje, waarmee je ze iets makke-
lijker uit je oor pakt. "Wij raden dat 
voor motorrijders meestal niet aan. 
Zo'n aanpakje steekt altijd iets uit, 
en onder een helm kan dat vervelend 
zijn." Noizezz is ook geen voorstander 
van een nekkoordje. "Een nekkoordje 
kan niet zonder aanpakjes. Het koordje 
kan tegen je helm gaan klapperen of 
vast komen te zitten in je kraag. Dan 
kun je je hoofd niet meer vrij bewegen 
zonder dat er aan je oren getrokken 
wordt. Maar als je echt aanpakjes of 
een koordje wil? Natuurlijk!"

Hard
Er is nog een keuzemogelijkheid: je kan 
de Custom oordoppen in plaats van in 
zacht siliconen ook in hard acrylaat 
laten uitvoeren. Maarten: "Sommige 
motorrijders vinden dat prettiger, maar 

Zo komen de afdrukken uit je oren.

Digitale correctie van de afdrukken

Tip
Maatwerkoordopjes laten aanmeten? 
Ga even bij je huisarts langs om te 
controleren of je oren schoon zijn. Zit er 
oorsmeer in je oren, dan gaat het aan-
meten niet door en moet je een nieuwe 
afspraak maken. 

De oordoppen worden met de hand afgewerkt.

Champion Helmets
Roosendaal 

Goedhart Motoren
Bodegraven

Molenaar Motors BMW
IJsselstein

Motoport Goes
Goes

Motor Houtrust BMW
Den Haag

Motorplaza BMW
Groningen

Motorplaza BMW
Heerenveen

Motostore Barendrecht
Barendrecht

Motor Venray 
Venray

Selling Motorbikes
Amsterdam

Simako BDM BMW 
Apeldoorn

Ten Kate Motoren
Nieuwleusen

Termaat Motoren
Nijmegen

Van Harten BMW
Amersfoort

Voordeelhelmen 
Amsterdam

Voordeelhelmen  
Eibergen 

Voordeelhelmen 
Rijen 

Voordeelhelmen 
Zwaagdijk 

Eko Motorwear 
Kontich

Garage Binsfeld Yamaha 
Schiffl ange

Dealers Nederland België

Luxemburg

Rapto-RRapto-RRapto-RRapto-RRapto-RRapto-RRapto-RRapto-R
UNIQUE PROTECTION, COMFORT AND FUNCTIONALITY

WATERPROOF LAMINATE
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voor gebruik onder een helm raden we 
in principe zachte maatwerkdoppen 
aan. Zeker als je onderweg een inter-
com gebruikt. Bij het praten scharniert 
je kaak tegen je gehoorgang aan, en bij 
harde oordoppen kan dat druk en dus 
pijn veroorzaken." De zachte oordop-
pen zijn er in twaalf vaste kleuren; 
tegen een meerprijs zijn ook andere 
kleuren mogelijk.

Schoon
De zachte versies zijn iets lastiger 
schoon te houden dan de harde, terwijl 
dat onderhoud wel belangrijk is. Niet 
alleen om oorsmeer weg te halen, maar 
ook omdat je huidzuur het materiaal 
kan aantasten. Dat geldt ook voor 
uv-straling. Daarom krijg je er bij 
Noizezz een zwart étuitje bij. 

Schoonmaken van je oordoppen doe je 
met een speciale reiniger of met water 
en zeep. Reinigers met alcohol moet je 
absoluut niet gebruiken.

Test
Hoe lang maatoordoppen meegaan 
wordt niet alleen door dat onderhoud 
bepaald, maar ook door een onvoor-
spelbare factor: de vorm van je ge-
hoorgang, die in de loop van de tijd 

verandert. "Er zijn mensen bij wie de 
oordoppen zelfs na een jaar of tien 
nog lekvrij zijn, maar wij adviseren je 
om ze eens per drie, vier jaar even te 
laten testen. Dat kan bij ons of bij onze 
meetpunten. Zelfs met het kleinste lek-
je loop je kans op gehoorschade. En het 
vervelende is dat lekjes meestal heel 
geleidelijk ontstaan en groter worden: 
je went dus aan de toename van het 
geluid. Maar je oren niet..."     ■

Prijzen
Voor de Premium gehoorbeschermers 
betaal je € 24,95 (Performance Filter) 
of € 49,95 (Music Filter). Een set op 
maat gemaakte gehoorbeschermers 
met Performance Filter kost € 119,50.

MAG GIVE-AWAY
Tobias de Graaff wint 
Pando Moto Skin 
UH 03 legging
Na lang twijfelen en sparen kocht hij eindelijk zijn 
droommotor, een R1200RT uit 2015. Een ideale motorfiets 
voor Tobias de Graaff, die als interim-manager heel wat 
woon-werkkilometers aflegt. "Met die nieuwe motorfiets 
was het ook wel weer 's tijd voor een nieuwe helm, een 
broek, een jas en een paar motorsneakers. 

Toen ik die tekst over die legging las, was ik meteen geïnte-
resseerd: daarmee kan ik eindelijk op de motor naar een 
nieuwe klant zonder dat ik eerst buiten mijn motorbroek 
moet uittrekken. Heb ik alleen nog mijn helm bij me als ik 
binnenkom!" 

Met de auto woon-werkrijden, daar begint Tobias niet meer 
aan. Ook 's winters pakt hij de motor. "Ik heb in de afge-
lopen zes jaar hooguit tien dagen niet kunnen rijden door 
slecht weer. Kijk nou 's naar al die mensen die dagelijks 
ramvast op de A9 staan. Wat bezielt ze toch, in die auto's?" 

Het was louter en alleen door die 
verlenging dat Hugo ontdekte dat 

er iets mis was. Wie controleert er nu 
zijn rijbewijs? Niemand, denken we. 
Toch is het blijkbaar slim om dat wel te 
doen. Je zal maar 's nachts aangehou-
den worden en je motor moeten laten 
staan omdat je volgens je rijbewijs niet 
mag schakelen. Of een graadje erger: je 
rijdt iemand aan en je verzekering keert 
niets uit omdat je niet over een geldig 
rijbewijs beschikt. Gelukkig kwam het 
niet zover.

Die code 78 wordt overigens zowel voor 
auto's als voor motoren gebruikt. Je kan 
dus een rijbewijs hebben met code 78 
voor je B en niet voor je A. Of andersom. 
Terecht, bijvoorbeeld omdat je leste 
en afreed op een motorscooter. Of on-
terecht, zoals bij Hugo, omdat iemand 
ergens ooit een fout maakte. Wat doe je 
in zo'n geval?

De medewerkster van de gemeente ad-
viseerde hem contact op te nemen met 
het CBR. Hugo schreef de organisatie dat 

de code 78 op een vergissing moest be-
rusten: hij had in 2004 het praktijkexa-
men voor zijn A in twee fasen afgelegd, 
allebei de keren op een Honda CBF500 
met een gewone voetgeschakelde vijf-
versnellingsbak. Omdat hij niet direct 
een reactie kreeg, deed hij zijn verhaal 
ook per telefoon. De dame die hij sprak 
hoorde hem vriendelijk aan, maar kon 
op basis van dat gesprek het probleem 
natuurlijk niet direct oplossen. Kon hij 
misschien van zijn rijschool bevestigd 
krijgen dat hij op een gewone motorfiets 
met een schakelbak afreed?
 
Wat je moet doen als je oude rijschool 
niet meer blijkt te bestaan, vertelt het 
verhaal helaas niet. Die van Hugo bestond 
gelukkig nog wel, en rijschoolhouder 
Jan Heezen was graag bereid om het 
CBR schriftelijk te laten weten dat zijn 
rijschool indertijd geen motorfietsen met 
een automatische versnellingsbak had, 
dat zo'n motor dus niet bij het examen 
gebruikt kon zijn, en dat hij persoonlijk 
bij de op de genoemde Honda gereden 
examens aanwezig was geweest. 

Dat bleek voldoende. Het CBR liet weten 
dat het vermoedelijk bij de uitgifte van 
rijbewijs in 2004 al mis was gegaan, maar 
dat de code 78 inmiddels verwijderd 
was. Als Hugo zijn rijbewijs nu zou laten 
verlengen, zou alles dus goed zijn. Dat 
is inmiddels gebeurd. Voor het eerst in 
twintig jaar rijdt hij helemaal legaal op 
een motorfiets met een schakelbak. Mooi 
eind, maar wel na het nodige gedoe. De 
tip: check je rijbewijs even, en doe dat 
voortaan bij elke verlenging opnieuw. 
Fouten zijn sneller gemaakt dan opge-
lost.    ■

Toen Hugo Nieuwenhuizen zijn rijbewijs ging verlengen, 

ontdekte hij opeens dat hij alleen maar op een motorfiets 

met automatische transmissie mocht rijden: er stond een 

code 78 achter de A'tjes op zijn rijbewijs. Vreemd, want hij 

reed in 2004 toch echt af op een Honda met een vijfbak.

Hugo Pinksterboer
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Hugo Nieuwenhuizen: zowel automatisch als  

met zesbak  

Custom oordoppen in drie van de twaalf kleuren, met aanpakje (blauw), met mini-aanpakje (groen) en zonder (rood)
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CHECK JE 
RIJBEWIJS 
Code 78? Foutje...
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Dat je je motor liever niet op het 
schoongeveegde, fietsvrije plein 

voor het LUMC parkeert, is logisch. 
Dus rijd je braaf richting parkeergara-
ge. Bij binnenkomst zie je daar rechts 
drie slagbomen met kaartjesautoma-
ten. Links staat op de stoep een klein 
bordje met de onsamenhangende tekst 
‘INVALIDEN EN MOTOREN’. Moeten die 
dus allemaal rechts van dat bordje de 
stoep op? Met de motor geen probleem, 
natuurlijk. Maar als invalide lijkt het 
ons knap lastig, nog los van het feit dat 

je mensen met een beperking tegen-
woordig niet meer zo noemt. 

Dan valt ons oog op het grote bord aan 
het plafond. “Uitsluitend toegang voor 
in en minder validen.” Niet helemaal 
correct geschreven, maar de bedoeling 
is duidelijk: de meest linkse toegang is 
uitsluitend voor die doelgroep be-
stemd. Niet voor ons. Fijn, want zo'n 
parkeerkaartje tussen je tanden is 
nooit echt lekker.

Het wordt dus de stoep op. Na wat 
geslalom bereiken we eindelijk de voor 
motorrijders bedoelde parkeerplaats. 
Veel ruimte is er niet, want het staat 
er bomvol scooters en bakfietsen, 
ondanks dat duidelijke motorbordje. 
Gelukkig is er helemaal achterin nog 
een plek waar onze dikke allroad net 
in past. Hoe al die andere mensen hier 
komen, is overigens niet duidelijk. Ver-
moedelijk via een voor ons verboden 
fietspad.

Op de terugweg verlaten we het dool-
hof dus op dezelfde manier als we erin 
kwamen, over stoepjes heen, tegen 
de rijrichting in, tussen paaltjes door. 
Dat is vast niet de bedoeling. Maar die 
slagboom, daar gaan we de volgende 
keer ook weer omheen. Je wilt tenslotte 
niet betalen voor een motorparkeer-
plek die je deelt met gratis parkerende 
bromsnorfietsen. We hebben het LUMC 
maar even gebeld. Ze moesten lachen. 
Maar omdat we ook serieus zijn, volgt 
er wel een gesprek. We houden je op de 
hoogte!    ■

INVALIDEN EN MOTOREN: hier allemaal de stoep op? 

Tussen de scootertjes ga je niet betalen. 
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De MAG pakt grote zaken 

aan, maar we letten ook op 

de kleintjes. Het parkeerga-

rageproblemen bij het Leids 

Universitair Medisch Centrum 

(LUMC), bijvoorbeeld. M
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Parkeeravontuur LUMC
Lijden in Leiden

BE
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GASTCOLUMN 

Richard 
Rijsdijk
Trainer en docent Richard Rijsdijk gaf onder 

meer cursussen veiligheidsbewustzijn aan 

offshoremedewerkers.

Zo’n vijf jaar terug stuurde ik mijn vrouw een appje: ‘Ben in de spagaat 

gegaan. Motor total-loss. Ik oké’. Helemaal ongeschonden was ik niet, 

als ik eerlijk ben, maar gezien de ernst van het ongeval had ik veel 

mazzel gehad. 

Omdat ik vanuit mijn werk te maken heb met veiligheid en veiligheids-

bewustzijn, analyseerde ik mijn eigen ongeval. Ik zocht naar een factor 

of factoren waar het mis was gegaan maar vond niets. Theoretisch 

klopte alles. Waarom het dan toch gebeurde? Dat kwam door een 

onvoorziene, ongewone combinatie van factoren waar ik later nog wel 

eens op terugkom. 

De overheid heeft nul verkeersdoden tot doelstelling verheven. 

Want, zo wordt gesteld, het verkeer in Nederland is vreselijk gevaarlijk. 

Daarmee slaan ze de plank behoorlijk mis. Ga maar na: we hebben een 

van dichtste wegennetten ter wereld, op een paar stadstaatjes na. Het 

aantal kruisingen is enorm. De aantallen auto's en brom-, snor- en ge-

wone fietsen per 100.000 inwoners behoren tot de hoogste ter wereld. 

Desondanks staan we ergens in het midden van de top 10 van verkeers-

veiligste landen ter wereld. Dat is een prestatie van formaat. Maar de 

overheid wil verder, koste wat het kost. We mogen niet verongelukken. 

Niet onderweg naar het werk, niet bij het flaneren over de rivierdijken. 

Die dwangneurose van nul verkeersdoden leidt zo tot steeds absurdere 

maatregelen met een steeds hoger prijskaartje. Groteske boetes voor 

de meest pietluttige overtredingen, overal trajectcontroles, flitspalen, 

camera’s en rondspiedende, onherkenbare patrouillewagens. Ingrijpen-

de, door de wetgever afgedwongen veiligheidssystemen in nieuwe auto's 

en steeds meer ook in motoren. Systemen die eindeloos veel informatie 

verzamelen over het rijgedrag van de bestuurder, maar ook over de 

bestuurder zelf, en die deze informatie delen met... Ja, met wie eigenlijk? 

Met zulke systemen zal het aantal ongevallen nog wel iets kunnen 

dalen. Maar niet eindeloos. Historische cijfers tonen onveranderlijk aan 

dat zowel voor als na genomen veiligheidsmaatregelen de mens in 80% 

van de ongevallen de zwakste schakel is. Iedere keer weer. Dat maakt 

nul verkeersdoden een onhaalbaar doel. Volgens Rob Long, een voor-

aanstaand safety expert, is het zelfs een totale ontkenning van de mens 

als feilbaar wezen. Het veelgebruikte tegenargument is dat robotisering 

en AI die feilbaarheid irrelevant zullen maken. Maar dat is nonsens. 

Want wie ontwerpt die systemen en de software, wie bouwt ze, wie 

installeert ze, wie onderhoudt ze, wie gebruikt ze? Inderdaad, dat zijn 

mensen. Bovendien stelt de Onderzoeksraad voor Veiligheid dat eindge-

bruikers nauwelijks meer in staat zijn om dergelijke complexe systemen 

te doorgronden en ze veilig te gebruiken. Toch geloven voorstanders 

heilig dat de mens een systeem kan ontwerpen dat alle factoren op de 

weg onder alle omstandigheden correct waarneemt. Een systeem dat 

alle risicofactoren signaleert, filtert, interpreteert en prioriteert, de 

juiste beslissing neemt en zo ingrijpt dat elk ongeval wordt voorkomen. 

Altijd en overal. Gerobotiseerde Tesla’s bewezen het tegendeel. 

Hou de gepoetste kant boven, zeggen motorrijders tegen elkaar. 

Daarmee erkennen we dat het mis kan gaan. Die houding is gezond. 

Zeg ik daarmee dat aandacht voor veiligheid onzin is? Nee, maar er zijn 

grenzen aan het prijskaartje en aan wat haalbaar en realistisch is. 

Dus hou ik het bij dat oude advies: hou de gepoetste kant boven! 

Realiteitszin
VEILIG EN HANDSFREE JOUW 

TELEFOON EN NAVIGATIE 
OP DE MOTOR!

WWW.MOTORMOUNT.NL

6 dagen per week geopend, donderdag koopavond
HERTOGSTRAAT 74, NIJMEGEN CENTRUM  024-3229575

Kijk op onze vernieuwde site voor aanbiedingen

www.TERMAATMOTOREN.Nl
NU OOK dIRECT pER MAIl bESTEllEN vIA ONzE SITE!!!

AlTIJd SUpERAANbIEdINGEN
750 leren combipakken en overalls
750 leren jassen, ook retro jassen
1000 broeken; textiel, leer, jeans, doorwaai
1250 textiele jassen; waterdicht, Gore-tex en doorwaai
2500 helmen; integraal, jet, systeem en cross

Meer dan 500 Arai’s 
in de aanbieding!

TERMAAT MOTOREN

ga naar www.termaatmotoren.nl en klik op

HEEl vEEl KORTING !! 
op uitlopende collecties

topmerken
motorkleding | helmen | laarzen | handschoenen

Yamaha exclusief dealer

SHOEI-EUROPE.COM

Merge with Nature.
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Hans-Martin Don (HMD): "De MAG 
ging het in het begin vooral om min-

der overheidsbemoeienis en minder strakke 
regels, weet ik. Waar kwam die behoefte 
vandaan?"
Mario Aandewiel (MA): "Op dat mo-
ment vooral vanuit een angst voor 
toenemende regelgeving vanuit de EU 
en een motor-apk naar Duits model. De 
mensen die bij de oprichting betrok-
ken waren, kwamen eigenlijk allemaal 
vanuit de customhoek. Chopperrijders, 
zelfbouwers. De motorrijders die door 
zo'n apk of extra regels het hardst 
getroffen zouden worden. Daar hoorde 
en hoor ik nog steeds bij, met mijn 
hard-tailchopper. We wilden gewoon 
kunnen rijden. Bemoei je niet met 
ons." 

Aktie
Het bestuur stelde in het begin niet 
zoveel voor, weet Mario nog. "We waren 
een stel beginners van half in de twin-
tig. Wisten wij veel wat statuten waren 
of wat bestuursverantwoordelijkheid 
was? Toch moesten we daar allemaal 
doorheen. En dan moesten we ook nog 
's 750 gulden ophoesten voor de nota-
ris. Ik weet nog goed dat ik naar hem 
toe moest om die statuten te checken. 
Zag ik dat ze de naam als Motorrijders 
Actie Groep hadden geschreven. 
'Dat moet Aktie zijn, met een k,' zei ik. 
Maar om dat te veranderen moesten 
we nog een keer 750 gulden neerleg-
gen. Dat hebben we dus niet gedaan."

Bureaula
HMD: "De MAG is nog altijd tegen die apk, 
maar we weten dat Europa de uitzonde-
ringsregel waar Nederland nu gebruik van 
maakt zomaar kan schrappen. Er zijn ook 
andere partijen die zo'n keuring graag wil-
len invoeren, al was het als verdienmodel."
MA: "Zeker. Wat vandaag nog in een 
bureaula ligt, kan er morgen opeens 
uitkomen."

HMD: "Gelukkig is het ministerie 
van IenW altijd tegen die motor-apk ge-
weest, maar ..."
MA: "... maar een andere minister kan 
daar altijd mee breken. Of er komt er 
eentje die niet wil dat Europa zich er 
mee bemoeit en dus tegen blijft, ook al 
wordt die uitzonderingsregel afge-
schaft. Jullie moeten er gewoon heel 
alert op blijven."

Potje
HMD: "Ik las dat jullie in 1988 of kort 
daarna nog tegen de helmplicht protesteer-
den, maar die verplichting was in 1972 al 
ingevoerd. Zestien jaar later heeft zo'n actie 
toch geen zin meer?"
MA: "Dat verhaal klopt ook niet. We 
hadden veel belangrijker dingen om 
ons zorgen over te maken. De apk dus, 
de dreigende anti-tamperingregels 
waardoor je nauwelijks nog aan je 
eigen motor zou mogen sleutelen, een 
maximum van 100 pk... De helmplicht 
stond en staat voor mij en veel andere 
motorrijders nog wel altijd symbool voor 
de regelzucht van de overheid. Onze 
boodschap? Helm oké, verplicht nee. 
Zelf draag ik altijd een potje, en als het 
kan zet ik 'm af. Laat me."

HMD: "Die regelgeving komt natuurlijk ook 
van ambtenaren die ongevalscijfers op hun 
bureau krijgen en iets moeten bedenken 
om die cijfers omlaag te krijgen. Dat zullen 
zelden motorrijders zijn." 
MA: "Precies. Bovendien worden die 
cijfers vaak verkeerd ingezet. We kregen 
in het Motorplatform ooit ongevals- 
cijfers voorgelegd op basis waarvan  
allerlei maatregelen nodig waren.  
Er zaten ook 15- tot 18-jarigen in die 
statistieken, mensen die helemaal nog 
geen motor mochten rijden. Of ik dat 
alsjeblieft stil wilde houden. Dat deed ik 
natuurlijk niet: als iets voor mijn ach-
terban van belang is, ga ik ze dat toch 
vertellen?!"

Laat ze rijden
HMD: "Die ongevalscijfers worden er ook 
vaak bijgehaald door mensen die niet willen 
dat je met je B-rijbewijs op een A1-motor 

mag rijden, iets waar wij juist voor pleiten. 
Het zou te gevaarlijk zijn, zeggen ze. Hoe sta 
jij daar in?"
MA: "Als je als MAG of als motorrijder 
pleit voor je eigen vrijheid en als je mo-
torrijden wil promoten, dan kan je daar 
helemaal niet tegen zijn. Of ik er dan 
persoonlijk wel of geen voorstander van 
ben, is minder relevant. Laat mensen 
gaan rijden. Hun vrijheid, hun verant-
woordelijkheid."

130.000 leden
HMD: "En als het om Te luid geluid is uit 
gaat, als chopperrijder?" 
MA: "Het is heel simpel: je kan niet zelf 
om vrijheid roepen en die vrijheid dan 
niet aan anderen gunnen. Die klagers 
moeten dus ook gewoon in hun tuin 
kunnen zitten. Maar ik wil wel met open 
pijpen kunnen rijden. Dat kan prima 
zonder herrie, als er mensen in de buurt 
zijn." 

HMD: "Het gaat ons met name om die  
bewustwording." 
MA: "Als motorrijders zich wat meer be-
wust waren van alles wat er speelt, dan 
had de MAG nu minstens 130.000 leden. 
Mensen zien het grotere geheel niet. Ze 
zijn tegen de MAG door Te luid is uit, of ze 
worden geen lid omdat jullie tegen een 

In het vorige MAGazine zetten we 35 jaar MAG-highlights 

op een rijtje. Hans-Martin Don, een klein jaar voorzitter, 

wilde meer weten over de beginperiode. Hij ging in gesprek 

met voormalig voorzitter en MAG-lid van het eerste uur 

Mario Aandewiel.

DE ROOTS 
VAN DE MAG
Hans-Martin Don in gesprek met 
Mario Aandewiel
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Mario Aandewiel: "Het mag wat ondeugender."Hans-Martin Don: "Vrijheid in hoofdletters"

MAG en BEAM
De Motorrijders Aktie Groep werd op 6 
december 1988 opgericht bij MC BEAM 
in Amsterdam. De inmiddels 61-jarige 
BEAM, club voor Berijders van Europese 
en Amerikaanse Motoren, is nog altijd 
actief (mcbeam.nl).
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verplichting op het dragen van goedge-
keurde kleding zijn. Ik heb niks met die 
meningen. Ik wil gewoon niet dat ande-
ren dingen voor mij beslissen."

Spatlappen
HMD: "Daarom schrijft de MAG 'vrijheid' 
nog altijd met hoofdletters."
MA: "Als je maar voorzichtig met dat 
begrip omgaat, zoals ik net al aangaf. 
Europa wilde ooit iets met verplichte 
spatlappen voor vrachtwagens, en de 

voorloper van de FEMA (de FEM, red.) 
ondersteunde dat. Dat moet je dus niet 
doen, zei ik. Daar ben ik heel principieel 
in. We zijn in 1988 nog met z'n drieën 
naar Straatsburg gereden, waar de FEM 
opgericht zou worden. Zaten we daar 
op een motortreffen tussen duizenden 
Duitse motorrijders, net op de dag dat 
Nederland een EK-wedstrijd van ze 
won. Gelukkig maar dat voetbal onder 
die bikers niet zo leefde. En die oprich-
tingsvergadering? Eh nee, die hebben we 
helaas gemist. Maar later waren we er 
snel bij, hoor." 

Blowen
HMD: "Hoe zie je de MAG nu, bijna een 
kwart eeuw na je vertrek?" 
MA: "Ik mis de actiegerichtheid, de stem 
van de custombouwer en de luchtigheid. 
Jullie lijken heel serieus. Aan de andere 
kant snap ik dat ook wel: de primaire 
taak van de MAG blijft natuurlijk om 
dingen aan de kaak te stellen. En dat is 
altijd een serieuze zaak geweest. Ik weet 
nog goed dat ik in een van onze eerste 
bijeenkomsten dringend voorstelde om 
pas ná de vergadering te gaan blowen en 
drinken." 

HMD, lachend: "Dat van die actiegericht-
heid klopt zeker, maar dat heeft niet zozeer 
met onze actiebereidheid te maken. Vaak 
voorkomen we de noodzaak voor acties 
door tijdig in te grijpen. Maar als ze nodig 
zijn, staan we er. Reken maar op ons. Wat 
we zelf graag willen is vooral meer jonge-
ren aan ons binden." 
MA: "Dan moet je zeker ook in die 
customhoek kijken. Daar komen er 
bijvoorbeeld vanuit de skatescene heel 
wat binnen."

HMD: "Wat adviseer je mij, als nieuwe 
voorzitter?"
MA: "Blijf trouw aan de roots van 
de MAG. En maak je sterk voor die 
custombouwers. Ik ben tegen subsi-
dies, maar voor custombouw maak 
ik graag een uitzondering. Dat is een 
kunstvorm. Honda moet niet bepalen 
hoe jouw motorfiets eruitziet. Dat 
moet je zelf doen. Het moet allemaal 
wat meer kleur krijgen. Het mag wat 
ondeugender." 

HMD: "Als je met blowen en drinken maar 
wacht tot je uitvergaderd bent?"
MA: "Precies!"    ■

Grenzen vervagen. Limieten bestaan niet voor de compleet nieuwe
BMW R 1300 GS. Onderscheidend met zijn unieke GS ‘fl yline’ design. 
Opvallend door richtingaanwijzers in de handkappen en de iconisch 
gestileerde koplamp met Matrix LED-verlichting. Onverzettelijk dankzij 
de 1.300cc metende boxermotor van 145 pk. De meest ultieme GS 
reisenduro van BMW Motorrad voor maximale controle en comfort, on- en 
offroad, dankzij de nieuwe DSA (Dynamic Suspension Adjustment) en de 
innovatieve adaptieve hoogteregeling. Nu te bestellen vanaf € 23.250,-. 
Scan de QR-code of ga naar bmw-motorrad.nl/r1300gs

DE NIEUWE R 1300 GS
THE PACESETTER

Mario Aandewiel: "En als 't kan..."
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Zit je nog met 
je kerstgratificatie
je eindejaarsbonus
je dertiende maand
of dat winnende lot?

Geen nood.

DONEREN 

MAG
https://www.motorrijdersactiegroep.nl/doneer 

VOORJAARSACTIE

Was je alweer aan het rijden of wachtte je nog even op écht 
mooi weer? Altijd goed om je motor even op de essentiële 
punten na te lopen. Dat doen we graag voor je. Gratis en 
voor niks, klaar terwijl je wacht. We checken:

www.pauldewitmotoren.nl – 075 622 66 88 
Industrieweg 4-6, 1521 NA Wormerveer

Op 25 minuten van hartje Amsterdam, Haarlem en Alkmaar!

Paul de Wit Motoren

GRATIS VOORJAARSCHECK 
ter waarde van € 45,00

• bandenspanning en -profiel
• kettingspanning en slijtage
• remmen
• verlichting
• vloeistoffen
• vering
• en je accu

Bel, mail of kijk op de site voor een afspraak. Tot gauw!

*Actieperiode 1 februari – 1 april 2024  

*
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De officiële naam van het beton is 
NGCS, wat staat voor Next Genera-

tion Concrete Surface. In Amerika wordt 
dit in de rijrichting geribbelde beton al 
vrij breed toegepast. Tijdens een ver-
gadering met de Motorcycle Advisory 
Council in 2018 krijgt de Amerikaanse 
snelwegbeheerder FHWA de vraag of 
het wegdek behalve met autobanden 
ook met motorbanden getest is.  
Het antwoord zal je niet verrassen: 
Nee, dat hadden ze niet gedaan. 

Motortests
Opvallend, want elders ontdekten we 
dat er wel degelijk tests gedaan zijn, 
zoals vermeld wordt in een rapport uit 
1969. Twee ervaren motorrijders reden 
op zeven lichte, middelzware en zware 
motoren op NGCS-wegdekken met zes 
verschillende groefpatronen. Daarbij 
werd vastgesteld dat de lichtste machi-
nes het meest gevoelig waren, maar dat 
er geen sprake zou zijn van dreigend 
gevaar. De verschillende groefpatronen 
leidden niet tot onderlinge verschillen. 

Borden
Als dit allemaal zo mee zou vallen, 
is het op z’n minst opvallend dat er 
nogal wat borden zijn die Amerikaanse 
motorrijders voor NGCS waarschuwen. 
Eén ding is voor ons duidelijk: als een 
geribbeld wegdek zulke waarschu-
wingsborden noodzakelijk maakt, 
moest je het maar niet in gebruik ne-
men. Geluidsreductie is een mooi ding, 
maar daar heb je ook stil asfalt voor. 

België
In België liggen er al langer proefvak-

ken met NGCS, onder meer op de ring 
Antwerpen bij Borgerhout, ten zuiden 
van de afslag Antwerpen Oost, op de 
N44 bij Maldegem en zelfs in een bocht 
van de afrit Bertem op de E40. De eerste 
klachten die we ontvingen, kwamen 
dan ook bij onze zuiderburen vandaan. 
Dat ging met name om bestuurders 
van lichtere motoren en scooters. Meer 
dan eens gingen motorrijders richting 
vluchtstrook omdat ze zeker wisten dat 
ze minstens één lekke band hadden. 
Op basis van die eerste klachten leek 
het vooral om motoren met smalle 
banden te gaan, zeker als die banden 
een doorlopende groef in de rijrichting 
hadden, zoals op de foto hiernaast. 
Logisch. Zo'n doorlopende groef vind 
je eigenlijk alleen op diagonaalbanden, 
die vaak hoger zijn dan radiaalbanden. 
Die hoogte vraagt om stijvere wan-
gen, wat ze nog gevoeliger maakt voor 
hoogteverschillen in de rijrichting. Een 
oproep onder Nederlandse motorrij-
ders leerde ons dat het probleem veel 

groter is (zie bladzijde 26-27).

Pakske in mijn broek 
Veel Vlaamse motorrijders vermijden 
de proefvakken, weten we, en ze geven 
glashelder aan waarom. "Amai, mijn 
kloten, wat was dat verschieten," schrijft 
Dave Sperandieu. Rolf Schramme her-
kent zijn oude motortje niet meer als 
hij over dit wegdek rijdt: 
"Ze laat zich niet meer sturen, ze kiest haar 
eigen weg. De staart kwispelt heen en weer 
zonder dat ze dat zelf wil." Hugo Struyf 
is al even beeldend: "Ik ben gisteren 
speciaal met de Lambretta over de ring ge-
reden. Geloof mij gerust, dat was een hele 
ervaring, en bijna een pakske in mijn broek. 
En dat aan slechts 85 km/u..."  

Geruststellen?
Op klachten aan de Vlaamse (snel)
wegbeheerder, het Agentschap We-
gen en Verkeer, wordt zelden of nooit 
gereageerd. Als de dienst wél reageert, 
slaat men de plank meer dan eens mis. 

NGCS: Next Generation Concrete Surface
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In België, maar ook in Nederland 

heeft asfalt op verschillende plek-

ken plaatsgemaakt voor proefvakken 

met geribbeld beton. Doel van het 

wegdek is geluidsreductie. Maar hoe 

rijdt het? Motorrijders zijn niet blij. 

Wij dus ook niet.
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RIBBEL- 
BETON-
VERDRIET

Amerikaanse waarschuwingsborden

GROOVED
PAVEMENT

Waarom (NGCS) beton?
Voor wegdek gebruikt beton wordt normaal gesproken met een fijne bezemstreek 
afgewerkt. Als er in dit wegdek met een diamantzaag groeven worden aangebracht 
(NGCS), gaat het geluidsniveau met 2 tot 3 dB omlaag. Het in Nederland en België 
toegepaste zaagprofiel bestaat meestal uit stroken met één brede langsgroef van  
4 mm diepte en vier smalle langsgroeven van 1,5 mm. De brede groeven liggen onge-
veer 18 mm uit elkaar. Voor beton wordt gekozen omdat het veel langer meegaat dan 
asfalt en minder onderhoud nodig heeft. Ook is de rolweerstand lager, wat leidt tot 
minder energieverbruik en dus minder uitstoot. Door de groeven in NGCS wordt ook 
de kans op aquaplaning gereduceerd, stelt men, maar uit de aanvullende commen-
taren van motorrijders die op onze oproep reageerden lijkt iets anders naar voren te 
komen. Uiteindelijk telt maar één ding: we moeten ons allemaal veilig kunnen voelen. 
Daar lijkt NGCS op geen enkele wijze aan bij te dragen.
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Struyf kreeg bijvoorbeeld te horen dat 
"we uw bezorgdheid begrijpen, maar 
we kunnen u geruststellen.’ Nou nee, 
dat kunnen ze natuurlijk niet: Struyf 
rijdt al heel wat langer tweewielers, en 
nooit eerder gedroeg zijn scooter zich 
zoals op dat stuk ring. Als verklaring 
geeft het agentschap aan dat het bij 
NGCS gaat om ‘een profiel dat in het 
buitenland, in het bijzonder in de VS en 
Duitsland, al langer toegepast wordt en 
waar in die landen ook veel onderzoek 
naar gedaan werd.’ Over de uitslag 
van dat onderzoek wordt niet gerept. 
Wel meldt de Dienst dat er over het in 
2015 in Maldegem aangelegde proefvak 
nooit klachten zijn binnengekomen. 
Op basis van de verhalen die we hier 
binnenkregen hechten we weinig waar-
de aan die bewering.

Stop!
De Vlaamse motorrijders willen vooral 
bereiken dat er – net als de in de VS 
– waarschuwingsborden geplaatst 
worden. Nog liever willen ze dat het 
experiment stopgezet wordt, zeker op 
plaatsen waar het in een bocht wordt 
toegepast (afrit Bertem op de E40 van 
Brussel naar Leuven). Probleem voor 
onze zuiderburen is dat MAG België 
drie jaar geleden opgeheven is. Er wor-
den of werden pogingen gedaan om 
zo’n organisatie opnieuw op te zetten, 
maar tot nog toe zonder resultaat.

In Nederland
Ook in Nederland liggen er inmiddels 
proefvakken van dit ribbelbeton. Je 
vindt dit NGCS onder meer op de N397 
tussen Heuvel (Westerhoven, NB) en de 

kruising met de N69 bij Dommelen, en 
in dezelfde provincie op de Turnhout-
sebaan bij de Poppelseweg in Goirle.  
We vroegen Nederlandse motorrijders 
om reacties, die we hieronder kort 
samenvatten. 

Conclusie
De conclusie is alvast duidelijk: de MAG 
gaat er alles aan doen om invoering van 
NGCS in Nederland tegen te houden. 
Wij willen hier geen wegen die waar-
schuwingsborden voor motorrijders 
noodzakelijk maken. De betrokken 
wegbeheerders zijn dringend verzocht 
om hun proeven te beëindigen, en we 
hebben onze bewaren tegen NGCS 
duidelijk kenbaar gemaakt aan zowel 
het ministerie van Infrastructuur en 
Waterstaat als aan het CROW, bron 
van richtlijnen voor veilig verkeer op 
gemeentelijke en provinciale wegen. Op 
onze eerste berichten werd niet gerea-
geerd, maar onze tanden staan erin. En 
loslaten doen we niet!    ■

NGCS in Duitsland
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houd meer afstand," meldde Albert van 
Dijk. Da's mooi, zou je zeggen. Maar als 
je écht moet remmen, wil je dat niet 
behoedzaam moeten doen.

Geen feestje
Alle andere reacties waren beduidend 
negatiever. Dat ging zeker niet alleen 
om berijders van lichte, oudere motor-
fietsen, zoals we vanuit België begrepen 
hadden. Vrijwel iedereen had het over 
onzeker, zoekend rijgedrag, met alle 
typen motoren en banden. Van de drie 
R1250GSA-rijders was er een die het 
gevoel had dat hij constant aan het 
overleven was; een ander had het idee 
dat hij elk moment onderuit kon gaan. 
Jennifer Hemmens deed een stuk van 
de Antwerpse ring op haar XT660 en 
vond het in één woord waardeloos: "Op 
een zwabberende motor door het Belgisch 
verkeer rijden is alles behalve ontspannen." 

Doodeng
Bas L. schrok zich "op z'n Haags de 
tering" op zijn 1290 Super Duke. "Bij 120 
kilometer per uur begon mijn KTM onwijs 

te zoeken. Ik ben helemaal rechts 80 gaan 
rijden." Dat wil je niet, op de snelweg. 
Bibian Cosijn vond het met haar Gold 
Wing 1800 doodeng op NGCS: "Net alsof 
je geen controle meer hebt." Dat was ook 
de ervaring van een K1600GT-eigenaar.   

35 km/u
Het aantal berijders van oudere en lich-
tere motoren was klein. Een old-skool-
chopperrijder noemde NGCS ronduit 
levensbedreigend, en Hans van Zelm 
ging op zijn Matchless G3 uit 1961 terug 
van de geldende 80 naar 35 kilometer 
per uur; alleen dan kon hij zijn motor 
nog bestuurbaar houden. Joel Gast reed 
met verschillende 125'jes en een paar 
middelzware motoren op NGCS.  
"De motoren gaan allemaal hun eigen gang, 
en bij remmen is het stuurgedrag anders," 
schreef hij. 

Fladderbeton
Richard Rijsdijk is getrouwd met een 
verkeerskundige. "Als ik dit bedacht had, 
zou ik nooit mijn examen gehaald hebben," 
had zij verzucht. Sluiten we af met de 

benaming die Jan van Hoof voor het 
door hem als fladderbeton omschreven 
wegdek voorstelde. Next Generation 
Concrete Surface? Nee: Last Generation 
Motorcycle Concrete. De spijker op z'n 
kop. We zijn ermee bezig, zoals we al 
schreven!     ■

Zeven motorrijders, met onder meer 
een Electra Glide, zware allroads 

en een zware naked, lieten weten niet 
of nauwelijks last van de ribbels te 
hebben. Alleen de eerste keer was het 
wel schrikken, schreef er een – en zelfs 
dat wil je natuurlijk niet. Anderen uit 
deze kleine groep merkten op dat het 
gegroefde wegdek veel meer tijd nodig 
heeft om te drogen, dat de grip bij 
regen naar schatting met 50% afneemt 
en dat NGCS bij regen sterk spiegelt: 
"Ik rijd en rem op NGCS behoedzamer en 

Via social media en een pers-

bericht vroegen we motor-

rijders om hun ervaringen met 

NGCS. Er reageerden er ruim 

zeventig. Opvallend, gezien het 

beperkte aantal proefvakken 

en de laat in het seizoen 

uitgestuurde oproep. 

NGCS: 
DE REACTIES

Weet je wel zeker of 
je vering écht goed is afgesteld?

Ga voor de gratis suspension-check 
naar: www.hksuspension.nl

HK-SUSPENSION | VIJVERLAAN 6A, 4005 HB TIEL | TEL: 0344 63 19 19 | INFO@HKSUSPENSION.NL | WWW.HKSUSPENSION.NL

Gespecialiseerd in TRIUMPH en BENELLI

www.brabantmotors.nl
Bosschebaan 9 (N324)    5363 SW Grave (NB)     

Telefoon +31 (0)486 - 47 36 50     Whatsapp +31 (0)486 - 47 36 50      E-mail info@brabantmotors.nl

Ook voor verhuur van Benelli’s

NGCS op de N397: wisselende reacties, overwegend  

zeer negatief 
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Ik ben Liza, verpleegkundige en 31 jaar 
oud. Sinds een jaar woon ik in Apeldoorn. 
Naast mijn werk en mijn masteropleiding tot 
verpleegkundig specialist ben ik graag bezig 
met mijn twee paarden en mijn twee honden. 

Toen mijn zusje met motorrijlessen bezig 
was, vroeg ze of ik het leuk vond om ook 
mijn motorrijbewijs te halen. Dan zouden we 
samen ritten kunnen gaan maken. Dat moet 
nog altijd gebeuren, maar we rijden wel al-
lebei. Toen ik in december 2021 afreed, was 
het erg koud. 'Als ik het zelfs met dit weer 
leuk vind, komt het helemaal goed!' wist ik 
meteen. 

Ik rijd een Triumph Speed Triple 1050 uit 
2008, mijn eerste motor. Hij is oranje, dus 
ik noem hem Willem. Dat levert wel eens 
vragen op, bijvoorbeeld als ik zeg dat ik met 
Willem gekomen ben... Toen ik in in 2018 
van mijn paard gekatapulteerd werd, brak ik 
twee ruggenwervels. Ik heb daar eigenlijk 
nooit meer last van, maar dan moet ik wel 
relatief rechtop op een goed afgeveerde 
motor zitten. Deze dus, bijvoorbeeld. 

Ik gebruik mijn motor voor woon-werkver-
keer, plezierritten en vakanties. Behalve in 
België, Duitsland en Luxemburg was ik er al 
mee in Denemarken, Zweden en Noorwegen. 
Die Scandinavische landen trekken mij het 
meest. Je kan er vrij kamperen, de mensen 
zijn er vriendelijk. Op de eerste dag van mijn 
eerste vakantie ben ik in één streep naar de 
boot in Frederikshavn gereden, in m'n eentje. 
Ik moest wel, want voor die 880 kilometer 
had ik maar elf uur de tijd. Dat heb ik wel 
geweten, hoor. Toen ik eindelijk in Zweden 
was en mijn tent wilde opzetten, wilden mijn 
knieën echt niet meewerken. Die pijn werd 
pas na twee dagen minder. Dat hoort dus bij 
de uitdagingen als je met een naked bike op 
vakantie gaat!

Jaarlijks rijd ik zo'n 15.000 kilometer en dan 
nog rond de 40.000 met de auto. Als ik die 
getallen zo naast elkaar zet, mag dat nog 
best wat beter verdeeld worden...
 
Met sneeuw, gladheid en pekel rijd ik niet. 
Voor mijn vakantieweek van afgelopen zomer 
was veel regen voorspeld. 'Dat zal wel mee-

vallen,' dacht ik heel optimistisch. Mooi niet 
dus. Ik heb vijf dagen lang alleen maar regen 
gehad. Dan is alles wel doorweekt. 
Op de terugweg droop de regen zo mijn helm 
in, waardoor ik steeds minder zicht had. 
Dat was by far de minst leuke rit ooit. Regen 
houdt me normaal niet tegen, maar bij zo'n 
voorspelling doe ik in het vervolg wel een 
hotelvakantie.

Mijn tanktas zit altijd op mijn motor, met een 
inbussetje, tie-wraps, een telefoonoplader, 
de kabels van mijn verwarmde handschoe-
nen en een geel hesje. Niet dat ik dat ooit 
gedragen heb, maar er zijn landen waar je 
dat voor pechgevallen bij je moet hebben. 
Voor je weet maar nooit, dus.

Mijn favoriete accessoire? Dat zijn mijn op 
maat gemaakte oordoppen. Als verpleeg-
kundig specialist in opleiding zie ik op mijn 
spreekuur veel jonge mensen met gehoor-
schade die met goed passende oordoppen te 
voorkomen was geweest. En gehoorschade 
is meestal onomkeerbaar.

Vloeistoffen vervangen en leidingen ont-
luchten doe ik zelf, net als bijvoorbeeld een 
koplampunit vervangen, handvatverwar-
ming monteren en een groot deel van wat er 

bij een beurt nodig is. Als het ingewikkelder 
wordt, breng ik mijn motor wel weg.

Het angstigste moment dat ik meemaakte 
was tijdens een solotrip in Noorwegen. 
Vanaf een hoge berg zag ik een mooi, 
idyllisch plaatje dat ik spontaan wilde foto-
graferen. Ik remde enthousiast en merkte 
pas toen ik stopte dat er daar grind lag. 
Bij gebrek aan grip ging ik met motor en al 
onderuit. Daar zat ik dus – en toen zag ik dat 
ik niet een meter verder had moeten glijden: 
dan waren Willem en ik zo de helling afge-
gaan. Sindsdien kijk ik beter waar ik 
mijn voeten neer ga zetten...

Vervolgtrainingen heb ik nog niet gedaan, 
maar ik wil zeker over obstakels leren rijden 
en een bermvlucht uitvoeren. Ook wil ik 
circuittrainingen gaan volgen en het lijkt 
me fantastisch om haarspeldbochten scherp 
en vloeiend te kunnen rijden. Genoeg te 
doen dus!

LIZA DE PAGTER  over motorrijden

MAG-lid aan het woord

“Leidingen ontluchten doe ik 
zelf, net als bijvoorbeeld een 

koplampunit vervangen.” 
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Het grote nieuws van deze editie van 
Motorbeurs Utrecht is dat vrijwel 

alle motormerken weer aanwezig zijn. 
Eén van de hallen is gereserveerd voor 
de 2024-modellen van meer dan twintig 
fabrikanten. De aanwezige importeurs 
laten niet alleen zien wat er te koop is, 
maar houden ook presentaties over nog 
te verwachten nieuws. 

Kleding en meer
Motorbeurs Utrecht is vanouds ook de 
plek om motorkleding te vergelijken, te 
passen en te kopen. Je kunt in elk geval 
rekenen op de aanwezigheid van Arie 
Molenaar Motors, Motorkledingshop De 

Watertoren, Damen Motorkleding, Brou-
wer Motorsport en Motorkledingstore.NL. 
Met een aantal andere partijen werd be-
gin januari nog gesproken, en dat is een 
maand voordat je dit leest. MDI Motorcy-
cle Equipment, G&G Shop, SW Motech en 
andere partijen die eerder afwezig waren, 
zijn weer op de beursvloer te vinden. 

Actie
Vanzelfsprekend biedt ook deze editie 
van de beurs weer alle mogelijke shows 
en demonstraties, een testparcours, 
steile-wandrijden, een minitrialparcours 
voor kinderen en presentaties in het 
Motor Talks Theater. 

Koffie en colletjes
De MAG staat op dezelfde plek als vorig 
jaar. Als je bij de ingang van hal 9 je 
kaartje laat controleren, ga je rechtsaf 
en vind je ons in de hoek. Standnum-
mer is 09.D006. Je bent vanzelfsprekend 
welkom voor een kop koffie, alleen of 
met je motormaten. Zijn die nog niet 
allemaal lid? Dan kunnen we dat ter 
plekke oplossen. Nieuwe leden krijgen 
een MAG-colletje en ze betalen het 
speciale beurstarief!       ■

MOTORBEURS 
UTRECHT 2024
22-25 februari

Staan de data al in je agenda? Van donderdag 22 tot en met 

zondag 25 februari is het weer motorfeest in de Jaarbeurs 

Utrecht. Met de nadruk op MOTOR! 
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GRATIS NAAR 
DE BEURS
We mogen aan onze leden vijf sets van 
twee kaarten weggeven. Stuur uiterlijk 
op 11 februari een mailtje naar info@
motorrijdersactiegroep.nl met als on-
derwerp ‘MAG-kaarten Motorbeurs’ en 
wij trekken de gelukkige winnaars. 

New 
eXperience
Waarheen? Dat bepaal jij. De 
compacte en veelzijdige nieuwe 
N X 5 0 0  b i e d t  p e r f e c t e 
wendbaarheid voor de stad, 
maar laat zich ook gelden 
wanneer het asfalt stopt. Het 
ag re s s i e f  o g e nd e,  r a l l y -
geïnspireerde kuipwerk en grote 
sportieve windscherm zorgen 
voor comfor t en optimale 
windbescherming. De A2-
compatibele tweecilinder biedt 
vee lz i jd ig inzetbare – en 
plezierige – prestaties, met 
43  Nm piekkoppel en HSTC-
tractiecontrole. De krachtige 
koplamp werpt een heldere, 
doordringende straal met een 
uiterst breed bereik, waardoor je 
veel meer ziet in de bochten en 
ti jdens rit ten in het donker. 
Onderweg geniet je van het 
gemak van premium technologie 
zoals het 5” TFT-kleurendisplay 
met smartphone connectiviteit 
en turn-by-turn navigatie via 
Honda RoadSync. Laat het 
avontuur beginnen.
The Power of Dreams 

NX500 Ad210x297NED_MAGazine.indd   1NX500 Ad210x297NED_MAGazine.indd   1 4/01/2024   10:324/01/2024   10:32

Gratis parkeren
Voor motorrijders is er gelukkig weer 
een gratis toegankelijk parkeer- 
terrein. Kom je niet met de motor, 
kies dan als het even kan voor het 
openbaar vervoer. De Jaarbeurs ligt 
op loopafstand van Utrecht CS.



En dan wordt natuurlijk lang niet al-
les gemeld. Zelf kwamen we eerder 

dit jaar de situatie op de foto hiernaast 
tegen. Niet iets om te melden, wel iets 
om even op te lossen: gewoon een 
kwestie van die door storm nummer 
zoveel omgewaaide schrikhekken 
weer even op hun poten zetten. En een 
moment om je af te vragen waarom 
die dingen er eigenlijk staan. Ja, er ligt 
wat modder op de weg. So what? Het 
antwoord op die korte vraag volgde on-
derweg naar het achterste schrikhek: 
zelfs lopend bleef je er op die spekglad-
de modder maar nét overeind. Goede 
les voor een volgende keer. Omgewoel-
de plek langs zo'n dijkje en troep op de 
weg? Vaart minderen en er in een wijde 
boog omheen. En even die borden over-
eind hijsen, als dat nodig is. 

Purmer modder
Ook op de Purmerenderweg bij Pur-
merend lag modder, liet Rob Smit ons 
weten. Om een fietsoversteekplaats 
veiliger te maken, legde de wegbeheer-
der een chicane aan. Door die slinger 

komen vrachtwagenwielen nogal eens 
in het gras terecht, met zichtbare ge-
volgen. Grasbetonblokken zouden een 
oplossing kunnen zijn, maar de kans is 
groot dat de snelheid van de vrachtwa-
gens er dan niet uitgaat. Van berm-
blokken als alternatief is de MAG geen 
voorstander. Het devies: ter plekke van 
het gas af. Daar is die slinger tenslotte 
voor bedoeld. Verder wordt de modder-
overlast vermoedelijk minder naarma-
te de berm zich herstelt.

Dordts bos
Ook in Dordrecht wilden ze de snelheid 
er een beetje uit halen: de bocht waar 
Prinsenstraat en Lange Geldersekade 
elkaar ontmoeten werd flink aange-
scherpt. Robert Dorrenboom stuurde 
ons een foto van de situatie. De weg die 
normaal tussen de grijze stoepranden 
loopt, buigt nu net na de oude licht-
mast sterk rechtsaf en gaat meteen 
daarna weer naar links. De grijze 
rand die je onderweg tegenkomt ligt 
voor tweewielers niet lekker, in elk 
geval niet als het regent en je op een 

'tractor' rijdt, zoals Robert zijn op de 
foto zichtbare tweewieler noemt. Om 
het ontwerp kracht bij te zetten plaats-
te de gemeente een bloembakkenbos 
op de oorspronkelijke rijlijn. 
Gelukkig reageerde de gemeente vlot 
op de melding: "Dit is waardevolle 
input voor ons." Het bos werd per 
direct verwijderd en bij een mogelijke 
herinrichting van het gebied zullen ze 
aan ons denken.

Goudse drempels
Op de Goudse Houtsingel in Gouda 
werd een spekgladde Gumatec-drem-
pel gesignaleerd. Vooral de witte rand 
moest je bij nat weer op de motor ver-
mijden, liet de melder aan ons en aan 
de gemeente weten. We namen contact 
op met de leverancier, die in MAGazine 
171 uitgebreid vertelde dat hun drem-
pels aanzienlijk stroever zijn dan asfalt 
– maar dan moeten ze wel tijdig ver-
vangen worden. Vaak is dat na een jaar 
of zeven, als het wegdek ook aan een 
beurt nodig is. Bij intensieve belasting, 
zoals aan de Goudse Houtsingel, moet 
dat natuurlijk eerder gebeuren. Om die 
reden had men de gemeente destijds 
geadviseerd om hier een betonnen Gu-
macon-drempel te plaatsen. De gladde 
drempel is inmiddels verwijderd. 
Aan een andere weginrichting wordt 
gewerkt. NB: het artikel uit MAGazine 
171 is net als veel andere informatieve 
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Over klimaatverandering gaan we het hier niet hebben, 

maar we zagen in de winter niet eerder zoveel motorrijders 

op de weg. We kregen in de laatste maanden van het jaar 

ook niet eerder zoveel GWS-meldingen binnen.  

Purmer modder

Aangescherpte bocht en bos in Dordrecht

Ook Gumatec-drempels kunnen glad worden.
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verhalen te vinden op www.motorrij-
dersactiegroep.nl/artikelen.

Brummer blokken
Langs de Zutphenseweg in Brummen 
(Gld) wordt de fietsstrook van de weg 
afgescheiden door een rij betonblok-
ken. Gevaarlijk, stelde melder Henny 
Leenen, en hij heeft gelijk. Toch onder-
nemen we er geen actie op. Kwestie 
van risico-afwegingen. 1) Er is een 
school in de buurt, dus is er zeker twee 
keer per dag veel fietsverkeer op het 
smalle, in twee richtingen gebruikte 
fietspad. 2) Verbreden van de weg is 
door de bomen niet mogelijk. 3) De 
kans dat auto's een gevaar voor de fiet-
sers vormen, is aanzienlijk groter dan 
het risico dat je op dit vrijwel rechte 
stuk weg op de motor met die blokken 
in aanraking komt. Dus laten we het 
zo, en dat geldt in principe voor alle 
vergelijkbare situaties. 

Nigtevechter broodjes
In MAGazine 169 schreven we over een 
motorrijder die onderuit ging door een 
losliggend 'broodje' op de middenas 
van de Kanaaldijk Oost aan de noord-
zijde van Nigtevecht. De gemeente 
achtte de weginrichting – met broodjes 
in plaats van een middenlijn op de 
wegas – op zich niet gevaarzettend. Dat 
losliggende broodjes wél gevaarzet-
tend zijn, snapte de gemeente, maar ze 
stelden dat het niet bewezen was dat 
die valpartij door zo'n op drift geraakt 
obstakel veroorzaakt zou kunnen zijn. 
Opvallend, want op Google Maps was 
duidelijk te zien dat er nogal wat van 
die dingen ontbreken. Dat wist de 
gemeente ook, dus ze betaalden in een 
schikking zeven mille aan de motor-
rijder. Hebben ze daarvan geleerd? 
Helaas. Een motorrijder uit de regio die 
regelmatig klaagde over losgeraakte 
broodjes klopte uiteindelijk bij ons aan. 
We hebben de gemeente aan die eer-
dere schikking herinnerd. Ze gaan de 
zaak onderzoeken. Volgens ons is een 
blik op Google Maps al genoeg. 

Brabantse richel
Nog een minisuccesjes tot slot: de ge-
mene richel in de N397, net bij verlaten 
van een rotonde bij de Molenweg in 
Eersel, is naadloos weggewerkt. Snelle 
reactie van de wegbeheerder, dus com-
pliment!     ■
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Brummer beton: kiezen uit twee kwaden

Broodjes in Nigtevecht: niets geleerd...

N397: richel gladgestreken
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MAG GIVE-AWAY

Last van koude handen, zelfs met handvatver-
warming? Met een paar dik gevoerde, wind- en 
waterdichte Hippo Hands stuurmoffen maak je 
daar definitief een eind aan. Van de kersverse 
importeur Nomad Adv mogen we een set 
naar keuze weggeven, met een waarde 
van € 145 voor de open Backcountry tot 
€ 195 voor de gesloten Alcan. Lees er alles 
over in MAGazine 184 of op onze site (tab-
blad Artikelen, productbesprekingen)!

Iets voor jou? Laat ons weten waar je in Nederland NGCS kan tegen-
komen. Het antwoord staat in dit nummer. Mail het voor 15 februari 
naar info@motorrijdersactiegroep.nl o.v.v. je naam en je lidmaat-
schapsnummer, met als onderwerp ‘Hippo Hands’. 

HIPPO HANDS stuurmoffen

GRATIS in elke podcast app:

Spraakmakende verhalen 
over onderwerpen als 

reizen, circuitrijden, 
onderhoud, offroad, 

techniek, customs, kleding, 
stunten en events.

SCAN & LUISTER GRATIS:
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Het jonge Britse merk Roadskin be-
gon met een paar rake pluspunten: 

niet alleen kwamen de eigenaren op de 
proppen met de beste motorkleding-
merknaam die je maar kan bedenken, 
maar ze rijden nog motor ook. Zoiets 
schept verplichtingen, en die komen ze 
nog na ook! 

Kevlar
Roadskin wilde om te beginnen een  
motorspijkerbroek maken die veiliger 
was dan wat de rest van de markt produ-
ceerde. Testen kunnen we dat niet, maar 
de bescheiden geprijsde Taranis Elite 
was wel de eerste spijkerbroek die bij het 
Engelse SATRA Technology Centre moei-
teloos een AAA-certificering in de wacht 
sleepte. Roadskin maakt de broek van 
een weefsel van katoen met ruim een 
kwart Kevlar (aramide) en 19,4% poly- 
ethyleen. Waar de diepe steekzakken van 
gemaakt zijn is onduidelijk, maar het 
materiaal lijkt aanzienlijk motorsleutel-
bestendiger dan bij andere broeken.

Gaas
Anders dan de eerder besproken jeans 
is deze broek over de hele binnenzijde 
gevoerd met een dunne gaaslaag. Bij een 
schuiver helpt dat om schaafwonden te 

voorkomen. Hoe? Als je onderuit gaat, 
ontstaat er wrijving tussen broek en 
wegdek, en daarmee ook tussen broek 
en huid. Zelfs als de broek heel blijft, kan 
het katoen voor een lelijke schaafwond 
zorgen. De gaaslaag helpt om dat tegen 
te gaan: het materiaal vangt de eerste 
wrijvingsenergie tussen textiel 
en huid op. 

Pasvorm
De combinatie van materialen met het 
gaas zorgt voor een vrij dikke en zacht 
aanvoelende broek, die ook op de broek-
band opvallend elastisch is. Dat draagt 
heel comfortabel, zowel op als naast 
de motor. Diezelfde elasticiteit zorgt 
er in combinatie met de pasvorm voor 
dat hij – in elk geval bij mij – vaak wat 
lager op de heupen hangt dan gepland. 
Het model lijkt daar op toegesneden: 
zo zitten de kontzakken ook centime-
ters lager dan bij een standaardmodel 
spijkerbroek.

Pijpen
Net als bij de andere motorjeans zijn de 
pijpen van de ook in damesmodel ver-
krijgbare (!) Taranis langer dan gebruike-
lijk. Logisch: op de meeste motoren zit 
je in een houding waarbij de onderkant 
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Onder de vier AAA-motorjeans die we in MAGazine 182 be-

spraken ontbrak het type jeans waarmee we later bij Roadskin 

kennismaakten. Tijd voor een aanvulling op het verhaal. 

De hoody die de Engelsen meestuurden sluit er prima op aan. 

Tekst en foto's: Hugo Pinksterboer

ROADSKIN 
JEANS EN 
HOODY

Ook in de hoody zit gaas.
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SCAN MIJ

CHECK HET ONLINE 
MAGAZINE OF GA NAAR 
DE KAWASAKI DEALER.

MET MAAR LIEFST  9  NIEUWE MODELLEN
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van die pijpen een heel eind omhoog 
komt. De openingsfoto laat zien dat je 
daar bij de Taranis geen last van hebt. 
Nadeel is wel dat de broek duidelijk te 
lang is als je er mee aan de wandel gaat. 
Rijd je meestal met laarzen aan, dan 
kan je overwegen om de broek te laten 
inkorten. 

Over je laarzen
Zoals je op de foto ziet, zit de recht 
gesneden Taranis vrij ruim om je benen. 
Dat geeft je de ruimte om 'm ook over 
een gewone toerlaars te dragen, en het 
biedt enige ventilatie bij warme dagen. 
Wel is de broek duidelijk warmer dan 
jeans die we in MAGazine 182 bespra-
ken. Dat maakte hem voor mij geschikt 
tot temperaturen van een graad of 
negen, relatief goed beschermd op een 
GSA en een Pan-European. Fijn als je ook 
later of vroeger in het jaar nog graag in 
jeans rijdt. Draag je er een Windstopper- 
legging onder, dan kan je nog verder 
gaan. Op genoemde motoren waren 
voornamelijk op de snelweg afgelegde 
ritten van 45 minuten ook net onder het 
vriespunt nog te doen.

AAAA
Wil je nog een tandje veiliger op pad, 
dan kan je bij Roadskin terecht voor de 
Paranoid X.
De met Kevlar versterkte buitenlaag 
van deze broek is identiek aan die van 
de Taranis, die op zichzelf al goed is 
voor een AAA-certificering. Ook het 
model is hetzelfde. Het verschil zit 'm 
van binnen: de gaaslaag van de Taranis 

is bij de X vervangen door een voering 
van 100% Black Kevlar. Dat zorgt in de 
eerste plaats natuurlijk voor een nog 
betere bescherming. Daarnaast heeft de 
voering natuurlijk dezelfde anti-schaaf-
wondfunctie als het gaas van de Taranis. 
Heel veel warmer maakt het de Paranoid 
X niet: het dunne materiaal is makkelijk 
doorwaaibaar. Wel zit de broek net iets 
voelbaarder om je benen. 

Roadskin hoody
De kans dat je je motorjas aantrekt om 
even naar de supermarkt te lopen is vrij 
klein – maar met de hoody die we van 
Roadskin mochten proberen gebeurde 
het mij wel, op een koude dag. De Easy-
ride II Armoured Hoodie is geen hard-
core hoody, maar aan een motorjas doet 
hij niet denken. Als je 'm draagt, voelt 
hij ook niet als een motorjas. Maar het is 
er wel degelijk eentje. 

Soepel
Dat voel je ook als je 'm van de kapstok 
pakt. De hoody weegt een kleine 2200 
gram, inclusief level 2 schouder-, elle-
boog en rugprotectoren. Dat is niet heel 
veel minder dan een professioneel, ge-
lamineerd en 100% waterdicht jack met 
dezelfde uitrusting. Het draagcomfort zit 
'm dus niet zo in het gewicht als wel in 
de zachte, soepele stof die in combinatie 
met de meegeleverde protectie goed is 
voor een AA-certificering. 

Rug en borst
Twee beltloops in de boord van de jas 

Protectie
De Taranis en de Hoody worden 
geleverd met level 2 protectoren van 
het Pakistaanse merk Smooth Ways. 
De afwerking van deze zachte, bij het 
dragen nauwelijks voelbare protecto-
ren laat te wensen over, zoals de foto 
op deze bladzijde laat zien. 

Roadskin biedt inmiddels de keuze 
uit deze protectoren en de luchtigere, 
dunnere Sas-Tec Air-matjes, ook in 
level 2 uitvoering. 

We probeerden ze op de knieën, waar 
je ze tot onze verrassing net iets meer 
voelt zitten dan de zachte Smooth 
Ways. Voor de volledigheid: die zachte 
protectoren verharden natuurlijk bij 
impact!

Gaas reduceert kans op schuurplekken.

Beltloops houden je jas op z'n plek.Nauwelijks leesbare tekst, slordig afgewerkt
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Naam       M/V

Straat

Huisnummer

Postcode

Woonplaats

Telefoon

E-mail

Geboortedatum

Door ondertekening van dit formulier geeft u toestemming 
aan de MAG om doorlopende incasso-opdrachten te sturen 
naar uw bank om een bedrag van uw rekening af te schijven 
en aan uw bank om doorlopend een bedrag van uw rekening 
af te schrijven overeenkomstig de opdracht van de MAG. Als 
u het niet eens bent met deze afschrijving kunt u deze laten 
terugboeken. Neem hiervoor binnen 8 weken na afschrijving 
contact op met uw bank. Vraag uw bank naar de voorwaarden. 

IBAN

Handtekening

Mail dit formulier naar leden@motorrijdersactiegroep.nl of 
stuur het in een gefrankeerde envelop naar MAG Leden- 
administratie, Postbus 699, 9200 AR Drachten.

Natuurlijk kun je je ook direct aanmelden  
op www.motorrijdersactiegroep.nl 
Scan de QR-code!

JA, ik sluit me aan bij de MAG!

moeten helpen voorkomen dat de soe-
pele stof bij een val omhoog glijdt. Nog 
beter gaat dat als je ook een (standaard 
niet-meegeleverde) rugprotector plaatst. 
Met het oog op een borstprotector in 
toekomstige modellen zitten de binnen-
zakken relatief ver naar achteren. Dat 
verkleint meteen de kans dat de inhoud 
van die zakken bij een val voor letsel 
zorgt. De hoody heeft vanbinnen dezelf-
de gaaslaag als de spijkerbroek.

Tot 11
Net als de broek voelt ook de jas relatief 
warm aan, vooral op de redelijk strakke 
mouwen. Boven de pakweg 20-22° vond 
ik 'm al snel te warm. Bij 18° was het met 
alleen een T-shirt eronder prima te doen, 
maar dan ging die jas bij stilstand wel di-
rect uit. De stof waait iets door, maar echt 
koel wordt het niet. Bij lagere temperatu-
ren komt de kou vooral door de flaploze 
rits naar binnen. Ik droeg 'm met een 
midlayer eronder tot een graad of tien. 

Rits
De bij motorjacks gebruikelijke verstel-
bare halssluiting ontbreekt bij de hoody. 

In plaats daarvan krijg je een tot halver-
wege de hals doorlopende YKK-rits die 
je in elke lagere positie kunt blokkeren. 
Mijn niet op de boordenknoopjes bere-
kende strot past er precies in, zonder 
me de adem te benemen. Wel iets om 
bij aanschaf even op te letten. 

Goretex en leer
De hoody kreeg een Hypora-voering 
mee, naast de bij de broek al beschreven 
gaasvoering. Met Hypora kan de jas een 
buitje prima hebben. Bij een serieuze 
bui trek je maar beter een jas met een 
serieuze Goretex-laag aan, zo liet Road-
skin spontaan weten. Open en eerlijk, 
net zoals hun opmerking dat ze heel 
trots zijn op de kwaliteit van hun jeans, 
maar dat ze op het circuit toch echt in 
het leer rijden. 

Draagbaar
De capuchon van de hoodie is eenvoudig 
afritsbaar. Dat maakt de jas ook voor 
niet hoody-isten prima draagbaar. En 
om die draagbaarheid gaat het, bij deze 
kleding: laat niets je in de weg staan om 
veilige spullen aan te trekken.      ■

Taranis Elite: € 215,95
Paranoid X: € 237,50 
Easyrider II Hoodie: € 169,95

De Roadskin-producten zijn in 
Nederland verkrijgbaar via 
www.roadskin.co.uk

De hoody is unisex. R
oa

ds
ki

n
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Het is maandagmiddag. In het drukke 
stadsverkeer rijdt Mies op haar MT-09 
rustig achter een bestelbusje aan. 
Ze is net van huis vertrokken. Op een 
gegeven moment gaat 't haar wel erg 
traag. Inhalen mag hier, weet ze. 
Ze kijkt voorbij het busje, ziet de 
ruimte die ze heeft en geeft gas bij 
om haar voorligger te passeren... 

Precies op dat moment stuurt het 
busje naar links. Omdat ze er niet vol 

gas voorbij wilde, heeft ze net genoeg tijd 
om te reageren. Ze duwt haar stuur naar 
rechts zodat haar Yamaha acuut naar 
links zwenkt en ze het busje nét mist – 
maar de aan de linkerkant geparkeerde 
Peugeot kan ze niet meer ontwijken.  
Ze houdt haar motor net overeind, tot ze 
de linkerbuitenspiegel van de auto raakt. 
Haar stuur klapt om en de MT-09 kantelt 
onder haar vandaan. 

Even verderop ziet ze het busje de straat 
uitrijden. De bestuurder lijkt zich van 
geen kwaad bewust. Waarom hij opeens 
naar links kwam? Ze heeft geen idee.  
Om een fietser de ruimte te geven, om 
een plotseling overstekende voetganger 
te ontwijken? Ze baalt als een stek-
ker. De Yamaha lijkt weinig schade te 
hebben, maar ze weet dat ook die kosten 
flink op kunnen lopen. De auto vertoont 
wat krassen en de spiegel hangt er ver-
loren bij. Draait zij nu voor al die schade 
op? Het was natuurlijk de bestuurder 
van dat busje die de fout inging door 

zonder te kijken en zonder richting aan 
te geven uit te wijken. En Mies mocht 
daar gewoon inhalen. Maar haar verhaal 
is lastig te bewijzen. 

Ze laat een briefje achter onder de rui-
tenwisser van de Peugeot en belt thuis 
haar verzekeraar. Daar wordt haar bange 
vermoeden bevestigd. De schade aan de 
auto wordt verhaald op haar WA-verze-
kering. Het is vervolgens aan haar om 
deze schade én haar eigen schade te  
verhalen op de bestuurder van het 
bestelbusje. Lukt dit niet? Dan gaat ook 
haar no-claimkorting naar beneden en 
zal ze dus meer premie gaan betalen. 
Wel zuur, als je onschuldig bent. 

Pas 's avonds realiseert ze zich dat er 
misschien wel getuigen geweest zijn.  
Ze doet haar verhaal in de buurt-app  
en krijgt al snel reacties van twee men-
sen die het voorval hebben gezien.  
Een kenteken hebben ze niet, maar ze 
weten van welk bedrijf het busje was. 
Dat is in elk geval een begin. Haar verze-
keraar waarschuwt haar wel dat ze hier 
zomaar een paar maanden mee zoet kan 
zijn. De reparatie aan haar motor moet 
ze in elk geval tot die tijd uit eigen zak 
betalen. Alleen bij een allriskverzekering 
krijg je direct een vergoeding, of je nu 
wel of niet aansprakelijk bent. 

Ad den Hollander

schadebehandelaar 

www.mag-verzekeringen.nl 

GETUIGEN GEZOCHT

ADVERTENTIE-INDEX

Baton Rouge ............................. 27

BMW Boxertoko ....................... 27

BMW Motorrad ......................... 23

Brabant Motors ........................ 27

CF Moto - BW Import ................ 28

Chromeburner .......................... 43

Energica - Electric Motorcycles .... 2

HK Suspension .......................... 27

Honda ...................................... 30

Hyperpro .................................. 28

Indian - JeeGee ......................... 41

Kawasaki .................................. 38

MAG Verzekeringen .................... 8

Motorbeurs Utrecht .................. 44

Motormount ............................. 18

Motorpodcast ........................... 35

Paul de Wit Motoren ................. 22

Riders ....................................... 16

Royal Enfield - Moto Mondo ........ 7

Rukka - Hoco Parts ................... 12

Shoei ........................................ 18

Termaat Motoren ...................... 18

Al deze bedrijven steunen het werk 

van de MAG. Dank! 

COPYRIGHT

Niets uit deze uitgave mag worden 

verveelvoudigd, opgeslagen in 

een geautomatiseerd gegevens-

bestand, of openbaar gemaakt, in 

enige vorm of op enige wijze, hetzij 

elektronisch, mechanisch, door ko-

pieën, of op welke manier dan ook, 

zonder voorafgaande schriftelijke 

toestemming van de MAG.




