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Tijd om de Transalp te her-
ontdekken: deze veelzijdige
motorfiets overstijgt het hokjes-
denken en traditionele motor-
categorieén en is de originele
allrounder. De Transalp is terug
met een gloednieuwe 755 cc
tweecilinder motor. Zijn vijf rijmodi,
lichtgewicht chassis en stalen
diamantframe maken hem de
perfecte keuze voor letterlijk elke
omgeving, van snelwegen tot de
uitgestrekte, onverharde berg-
passen van de Alpen. Zijn stoere,
authentieke adventure-stijl,
gekoppeld aan ongeévenaard
rijcomfort — zowel zittend als
rechtop — maakt de Transalp de
voor de hand liggende keuze voor
adventure touring. Of u nu elke
centimeter van Europa verkent of
uw dagelijks leven leidt, de
Transalp kan het allemaal aan.
The Power of Dreams

Redactioneel

Mag je nou wel of niet verlichting op je
motorkleding of je helm voeren? Die
vraag was weer even helemaal actu-
eel. Niet gek als Shark een helm met
een gecombineerd achter- en remlicht
voert, en als Brake Free op de Motor-
beurs Utrecht laat zien dat je bijna elke
helm van zulke extra verlichting kan
voorzien. Toch is een definitief ant-
woord er nog altijd niet, anders dan dat
je voor het dragen van dit extraatje niet
bekeurd gaat worden. Dus wat doet de
MAG? De MAG gaat voor duidelijkheid,
en we weten dat RDW daar een even groot voorstander van is. Het
verhaal lees je in dit nummer.

Typisch motorrijdersbelang, zoiets. Daar staat de rest van dit num-
mer dus ook weer vol mee. Je kent ons. Bloedserieus waar het moet,
met een knipoog waar het kan, en altijd met vrij, veilig en betaalbaar
motorrijden voor ogen. Met die knipoog opent Jim van der Zon in zijn
beschouwing van de turborotonde. Natuurlijk stuurt ook hij fluitend
over die ruggetjes tussen de rijstroken heen, als dat nodig is, zoals
voor de foto hiernaast. Maar dat neemt niet weg dat hij nooit goeie
vrienden werd met collega-ingenieur Bertus Fortuijn, de geestelijk
vader van deze rotondes. Op bladzijde 10 vertelt hij je waarom.

Twaalf pagina’s verderop laat Maarten Hartog zien dat medeweg-
gebruikers niet meteen horken zijn als jij vindt dat ze zich als een
hork gedragen, en hij gaat in op wat een motorpak of een auto met

je identiteit kan doen. Voor jezelf, maar ook voor de ander. En dat er
zowel in dat pak als in die auto gewoon mensen zitten. Ga je door dat
inzicht beter rijden? Welnee. Maar je gaat er misschien wel anders
door kijken, en da’s bijna net zoveel waard.

Anders kijken is ook het thema van een artikel over een heel ander
onderwerp: motorcijfers. Natuurlijk is het schrikken als je leest dat er
in een jaar tijd opeens 13% meer motorfietsen werden gestolen. Of is
zo'n nieuwtje vooral clickbait en is er als je wat breder kijkt eigenlijk
niks aan de hand? Drie nieuwe MAG’ers die aan onze bredere blik
gaan bijdragen vind je op bladzijde 44. Twee andere namen mis je

in dit nummer: we doen het even zonder Jennifer en Elles. Gelukkig
hebben we je meer dan genoeg andere verhalen te vertellen. Wat je
ervan vond horen we graag. Een mailtje naar redactie@motorrijders-
actiegroep.nl is altijd welkom!

Hugo Pinksterboer

redactie@motorrijdersactiegroep.nl
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Met de nieuwe Tracer 9 GT+scoort Yamaha een driedubbele primeur:
ze zijn de eersten met een remsysteem dat bij remacties ook de
demping van voor- en achtervering kan bijsturen, en een adaptieve

cruisecontrol op een motorfiets van minder dan 20 mille was ook niet

eerdervertoond. De GT kan in bochtenzelfs de cruisecontrolaan+
sturen en invloed op je snelheid uitoefenen, alles vanuitveiligheids-
oogpunt. Daar zit natuurlijk ook een andere kant aan - en daar komen

we nog op terug!

Hightail

We schreven eral eerder over, maar nu is hij ook in Nederland te koop: de
Hightail Hair, een slimme oplossing voor motorrijders die hun lange haar lie-
ver nietin een staart of los achter zich aan laten wapperen. Je monteert de
€59,95 kostende helmhaarhouder eenvoudig op de meeste motorhelmen.
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Bellen op de motor

Autorijden met een telefoon in je hand is een dure grap, zoals 115.000

automobilisten vorig jaar merkten. Verrassend: ook een groeiend
aantal motorrijders werd betrapt. Op de motor, serieus? Volgens een
woordvoerder van de politie gaat het vermoedelijk om mensen die met
eenrustig gangetje binnen de bebouwde kom of op een secundaire
weg rijden. “"Geen handschoenen aan, telefoon uit je zak pakken en
even met je duim door je berichten bladeren, bijvoorbeeld.” Dat werk,
dus. Ons advies? Precies.

Knippers op je oren

Wees gerust: je bent niet de enige motorrijder die wel eens vergeet
om z'nrichtingaanwijzers uit te zetten. Dat wist ook de Duitse elek-
tronicastudent Nicolas Rogers, dus bedacht hij de Indimate. Je sluit
de kleine unit met vier draden aan op je elektrische installatie, kop-
pelt'm aan je telefoon en aan je headset, en je hoort je knipperlichten
knipperen. Precies: netals in de auto... Het systeem kan het volume
zelfs aan je rijsnelheid aanpassen. De Indimate ligt hier (nog) nietin

de winkels, maar je kan hem op Indimate.info wel bestellen.

Duurzaamheid op (je) kop

Achter het Franse merk Roof zit een stel heel slimme mensen. Anders

krijg je het nooit voor elkaar dat elke motorrijder jouw helmen alvan verre
herkent: die rode duivelsoortjes werken beter dan de grootste merknaam.
Met de nieuwe bamboehelmen, zonder die oortjes, kiest Roof vooraan
herkenbaarheid gekoppelde duurzaamheid. Dat laatste geldt niet alleen

voor de schaal, maar ook voor het binnenwerk en de verpakking. Leuk

extraatje: door het natuurlijke materiaal is elke helm uniek.

Honda
zelfstu

Hoe langzamer je met je motor beweegt,

hoe groter de kans dat je omvalt. Daard'rﬂ/
werkt na Yamaha nu.ook'Honda aan een

systeem dat de kans op schade bij stapvoets
manoeuvreren moet reduceren. De unit

die alle bewegingen van je motorfiets

registreert (IMU), neemt daartoe letterlijk
hetroerin handen: een stuurservo

beweegt je stuur de vereiste kant op'en kan
eventuele stuurbewegingen ook dempen.

Vanzelfsprekend is de Gold Wing het eerste

model dat ermee uitgerust zal worden.

—
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MotorFIETS

die de naam motorfiets letterlijk eer aandoet is de Duitse
svlieg, dachten we een kleine tien jaar terug. Laatste

einvest eerder 10 miljoen in het machien steekt. De 9
oopti middels bijna 100 km/u. Voor wie twijfelt:
0 SE, een Suzuki GSX S950 of een u
l:l:e_-mlaalgeen trappers;-)
Fijne naam voor een nieuwe oordop: shush is Engels voor sussen, doen

zwijgen of gewoon 'Still' De one-size-fits-alldoppen van het Nederlandse I N D IAN M UTU R CYC LE B E N E LUX. c U M

merk hebben een keramisch filter. Dat materiaal en het venturi-modelvan

het filter zorgen samen voor een efficiénte en vervormingsvrije dempings-
waarde van maar liefst 24dB. Door de lamellen niet van siliconen maar van
synthetisch rubber te maken gaan de €29,95 kostende oordoppen tot vier
keer langer mee en blijven ze beterin je oor zitten. Klinkt - heel zachtjes -
als een prima deal.

Laars met kennis

Een motorlaars met al je medische gegevens aan boord? Het kan,

en de |taliaanse motorschoeiselspecialist Eleveit heeft de primeur

met de Venom toerlaarzen. Achter het ronde embleem op de schacht
van de rechterlaars gaat een zogenaamde Ice-Key Tag schuil. Deze
waterdichte tag bevat een NFC-chip waarin je onder meer je bloedtype,
allergieén en andere voor hulpdiensten noodzakelijke en eenvoudig
uitleesbare informatie kan opslaan. Heb je al laarzen? Ice-Key Tags
zijn ook los te koop en op je motorkleding te bevestigen.

S —— S 4 #NEVERSELLJUSTADD



RIDERS

CLUB

SLUIT JE AAN BIJ DE LEUKSTE
MOTORCLUB VAN NEDERLAND

De vele voordelen van de Riders Club op een rij:
COMMUNITY

® Toegang tot het exclusieve RIDERS-platform waar je andere motorrijders digitaal kunt treffen,
maar ook samen een toertocht kunt plannen (vanaf 1 maart 2023);

® Inclusief Motor.NL Premium account t.w.v. € 36,- per jaar: toegang tot alle premium content
op www.motor.nl en digitaal lezen van MOTO73 en Promotor Magazine;

® Toegang tot een route-database met ruim 500 downloadbare unieke motorroutes;
® Inclusief account op Motormaatje.nl t.w.v. € 30,- per jaar;

® Maandelijkse clubnieuwsbrief met mooie acties en unieke content;

® Ondersteuning van diverse goede doelen.

VOORDELEN

® Collectief voordeel op een breed aanbod van accessoires, producten en diensten van tientallen
webshops en motorzaken (altijd 10% tot 30% korting);

® Telefonisch aankoopadvies bij de aanschaf van een occasion of nieuwe motorfiets;

® Exclusieve winacties voor clubleden, zoals VIP-arrangementen voor de MotoGP, WSBK en MXGP,
maar ook exclusieve Rukka-motorpakken, een droomreis naar IJsland en meer;

® Korting op je lopende MOTO73-abonnement (direct verrekend met je lidmaatschapsgelden);

® 10% extra korting op de Motor.NL Verzekering;

® 5% extra korting op al je aankopen bij Motorkleding.nl (ook op reeds afgeprijsde artikelen),
zowel online als in de winkels van MotorkledingStore.

EVENEMENTEN

® Gratis of met korting toegang tot diverse workshops en evenementen in
Garage?29 - het clubhuis van de Riders Club - zoals Bikers Friday clubavonden,
navigatieworkshops en meer;

Word
voor slechts
€ 54,- per jaar
lid en profiteer
van alle
voordelen

® Gratis en met voorrang deelnemen aan diverse Motortest-events;

® Gratis of met hoge korting naar landelijke motorevenementen, zoals het Mega
MotorTreffen, Bigtwin Bikeshow & Expo, Jack’s Racing Day (paddockkaarten),
Ducati Club Race, Central Classics, Dirtride Rotterdam en meer;

® Altijd een premium cadeau bij deelname aan de all-inclusive toertochten,
zoals de Primavera tocht en KouwePotenTocht.

GA NAAR

EN MELD JE AAN

VAN DE VOORZITTER

raag open ik mijn eerste Van de voorzitter met een

dankjewel aan Gerwin Batten. Mijn voorganger, die in
zijn vier jaar voorzitterschap de vereniging niet alleen op
stoom hield maar ook naar een hoger plan bracht, samen
met zijn collega-bestuurders, alle andere vrijwilligers en
onze twee vaste medewerkers. Dat is hem goed gelukt!
Die inzet van Gerwin en zijn team wordt vaak als vanzelf-
sprekend gezien, maar dat is het absoluut niet. Zeker
niet als je, zoals Gerwin, ook nog een volledige baan hebt.
Er is hard gewerkt, en er staat een vereniging die op alle
niveaus serieus genomen wordt. Een vereniging die groeit,
iets wat in deze tijden heel bijzonder is. Dank dus, Gerwin.

Bij de algemene ledenvergadering in maart heb ik het
stokje van Gerwin overgenomen. Ik vond het hoog tijd
om me eens serieus in te zetten voor mijn favoriete
hobby, motorrijden. In mijn werkzame leven heb ik mij
vanuit heel verschillende functies ingezet om de positie
van kwetsbare inwoners te versterken en te verbeteren.
De ervaring, de kennis en de kunde die mij dat heeft
opgeleverd, zet ik nu graag in voor de MAG.

Motorrijders verdienen het dat er een vereniging is die
het fulltime voor hen opneemt. Niet zozeer op het asfalt,
want dat doen ze zelf wel, maar als een gestaag groei-
ende categorie weggebruikers. Want er is best wel wat
gaande. Ons aantal neemt toe, maar dat geldt net zo goed
voor automobilisten en fietsers. Het is dus drukker dan
ooit op onze wegen. Mede daardoor neemt de onderlinge
tolerantie en solidariteit in het verkeer steeds meer af.
Korte lontjes, appen en bellen tijdens het rijden, het is
allemaal welbekend. Maar ook de tolerantie van de men-
sen langs die wegen neemt af. Vooral de bewoners van
de mooie plekjes beginnen zich meer en meer te roeren,
met (dreigende) wegafsluitingen tot gevolg.

Het is duidelijk dat wij als gemotoriseerde tweewielers
veel meer negatieve aandacht krijgen dan alle andere
weggebruikers bij elkaar. Een optocht van klassieke au-
to’s tovert een glimlach op de gezichten, maar een groep
motorrijders wordt al snel als overlast ervaren. Groepen
fietsers worden ongemoeid gelaten, ook door de over-
heid, want fietsen is gezond. En waar motorfietsen het
karakter van de weg zouden aantasten, geldt dat blijk-
baar niet voor auto’s, want de auto is onze heilige koe.

Toch hebben we wettelijk gezien echt dezelfde rechten
en plichten als alle andere weggebruikers. Waarom wordt

ons het motorrijden dan lastiger gemaakt? Naar ons idee
zit ‘m dat om te beginnen in die ongeveer 5% die te veel
lawaai produceert, iets waar nu zowel door Europa (stren-
gere tests bij toelating) als door de Nederlandse overheid
(eenvoudiger handhaving en geluidsflitspalen) en door de
motorwereld (Te luid geluid is uit) aan gewerkt wordt.

Tegelijkertijd claimen wij vanuit de MAG onze positie op
de weg. Nu en in de toekomst. We gaan voor de vrijheid
om zelf onze wegen te kiezen, rekening houdend met
onze omgeving. Motorrijden is vrijheid, met respect
voor de vrijheid van de ander. Daar wil ik mij 100% voor
inzetten.

MAG

Hans-Martin Don

. " . MOTORRLIDERS
voorzitter@motorrijdersactiegroep.nl ACTIEGROEP
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Motorrijder en ingenieur Jim van der Zon verbaast zich
nog altijd over het verschijnsel turborotondes.
"Hoe is het mogelijk: we proberen met zijn allen het

gebruik van de weg zo veilig mogelijk te maken.
En dan bedenken ze turborotondes. Hahaha..."

p zich is het idee achter die tur-

borotondes niet zo gek: je scheidt
het verkeer vroegtijdig. Maar dat kun je
natuurlijk perfect met dubbele stre-
pen op de weg doen. Dat ziet iedereen
en iedereen doet dan wat er gewenst
wordt. En als je je dan eens vergist, dan
kun je er overheen rijden. Dat mag niet,
maar in geval van nood kan het wel. Als
meneer agent staat te kijken kost het
je hooguit een bekeuring, maar meneer
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Jim van der Zon

agent staat er toch nooit.

Maar Nederland zou Nederland niet
zijn als we niet iets bedachten voor de
mensen die die regeltjes niet willen
navolgen. Dan dwingen we het toch af?
Dus in plaats van die dubbele lijnen leg-
gen we betonnen broodjes neer zodat
de auto’s er niet overheen kunnen. Een
fraai concept, bedacht door ingenieur
Bertus Fortuijn. Blijkbaar een man met

invloed, want zijn concept werd stan-
daardbeleid. Maar eh, motorrijders
dan? Oeps. Eh, eh, ingenieur Fortuijn
was geen motorrijder. Dat is wel dui-
delijk. Tja, beetje gevaarlijk, he. Als een
motorrijder zo’n broodje raakt, kan hij
zomaar op z'n gezicht gaan... Weet je
wat? We zetten er een bordje bij:
‘Gevaarlijk voor motorrijders’.

Sorry hoor, maar dit hoort in de catego-
rie ‘hilarisch’. We bedenken beleid om
het zo veilig mogelijk te doen, maar dat
doen we vanuit slechts één perspectief,
de auto. En vervolgens ‘repareren’ we
de foute gedachtegang met een bordje.
Ja, want het beleid is heilig.

Ik heb ingenieur Fortuijn eens aange-
schreven. Zelf ben ik ook ingenieur,
dus ‘mannen’ onder elkaar. Maar
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Bertus, zo heette hij, was niet onder de
indruk. Zijn broodjesrotonde was heilig
verklaard. Hij was er zelfs op gepro-
moveerd. Bovendien kun je broodjes
niet veranderen in lijnen, wat voor de
motorrijder natuurlijk een wereld van
verschil zou maken. Later werd ik zelfs
nog uitgenodigd voor zijn uitvaart. Ik
heb het maar voorbij laten gaan. Ook na
zijn overlijden kon ik me niet vinden in
zijn in mijn ogen verminkte gedachte-

gang.

In een eerder MAGazine las ik dat zelfs
vrachtwagenchauffeurs een flinke klap
kunnen krijgen van de betonnen brood-
jes op sommige turborotondes, zoals
de Bromtol bij Oosterhout. Maar weet je
wat nog erger is? Als meerdere vracht-
wagens zo'n broodje raken, kunnen ze
die uit de grond rijden. Het gat dat dan

kan ontstaan zorgt alleen nog maar
VOOr meer gevaar.

Je begrijpt het wel. Ik vind het brod-
delwerk, van de ene ingenieur naar de
andere. En het is beleid, dus veranderen
doe je het niet. Ook ik rijd probleemloos
over deze rijbaanscheidingen heen,

als het zo uitkomt. Maar een oplossing
bedenken waar een waarschuwing bij
nodig is? Lijnen zijn zoveel simpeler

en goedkoper. In Bodegraven, aan de

zuidkant van de Goudseweg, laten ze
zien hoe perfect het werkt. In Frankrijk
net zo. Dus misschien moet de MAG er
toch nog eens werk van maken, al is het
voor toekomstige rotondes?

MAG reageert

De hoogte en het model van de
rijstrookscheiding op turborotondes
varieert nogal.

De meest gebruikte rijstrookscheidin-
gen hebben eenrelatief laag, geleide-
lijk verlopend profiel en zijn dus goed
overrijdbaar. Bij een scheiding met
hogere lange zijkanten is het risico op
klappen (zoals die van die vrachtwa-
genchauffeur) en onderuit gaan (voor
motorrijders) wel aanwezig.

Toen de turborotonde geintroduceerd
werd, alweer 23 jaar geleden, is het
toenmalige bestuur door een ver-
keersvrijwilliger op de aangebrachte
rijstookscheidingen geattendeerd.
Waarom er destijds geen actie op
ondernomen s, is ons niet bekend.

Wij hadden dat wel gedaan, en wel om
precies dezelfde reden waarom later de
door Jim van der Zon genoemde waar-
schuwingsborden werden geplaatst.
Hoe minder obstakels op de weg, hoe
beter. Op de bestaande turborotondes
met lage rijstrookscheidingen gaan we
geen actie ondernemen. Kom je hogere
scheidingen tegen, laat het ons dan
weten!

e m——

‘Weet je wat? We zetten er een bordje bij.’
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De BMW R ninel 100 Years Edition en de BMW s;ﬁ?oo Years Edition.
Iconische modellen die lles in zich hebben waar boxerfans plezier aan
beleven. Van de start van ons merk in 1923 tot op de dag van vandaag:
de looks, de sound en het karakter.

Van beide jubileummodellen heeft BMW Motorrad er precies 1.923 gemaakt.
Voor liefhebbers van over de hele wereld. In glanzend zwart met witte biezen.
Met veel chroom en prachtige details. De R ninel 100 Years Edition is al
schaars. En de R 18 100 Years Edition is hard op weg om dat ook te worden.
Wat is uw favoriete model? Ontdek het op bmw-motorrad.nl/100years

MAKE LIFE A RIDE

MOTORRAD

Als je je motor ergens wil
parkeren waar het volgens
de gemeente niet mag, kan
je luisteren. Of je blijft er
staan tot de bekeuring volgt,
die je vervolgens aanvecht.
We schreven er vijf jaar terug
al over. Wordt vervolgd,
zeiden we toen. Bij deze!

hristiaan, de motorrijder in kwestie,

werkt in de buurt van het Leidse-
plein, hartje Amsterdam. In de Hirsch-
passage tegenover het City Theater kan
hij zijn motor makkelijk kwijt, zonder
iemand in de weg te staan. In 2017 kon-
digt de gemeente aan dat daar een eind
aan komt. Het mag niet meer.
Hij schrijft de gemeente en biedt drie
oplossingen aan, inclusief het aanleg-
gen van motorparkeerplekken. Voor de
voor andere tweewielers gereserveerde
plekken is zijn tweewieler een maatje te
groot. Er volgen enorme mailwisselin-
gen. De gemeente buigt niet. Christiaan
ook niet. Het vervolg laat zich raden.
Een bekeuring. Die hij dus aanvecht. We

Geachte officier van justitie,

Hierbij maak ik bezwaar tegen de opgelegde boete voor ‘stilstaan op het trottoir
[-.]’- Tk verzoek u vriendelijk doch dringend mijn beroep aandachtig te lezen, en
vertrouw erop dat u de vergissing die is begaan zult erkennen, en de boete zult

vernietigen.

1. Ten eerste wordt in Amsterdam het parkeren door motoren op de stoep
gedoogd. Er zijn ook nergens in Amsterdam speciale plekken voor motoren,
en dus is parkeren op de stoep de norm, mits er geen gevaarlijke/hinderlijke
situaties worden gecreéerd, en 1,5 meter loopruimte wordt vrijgehouden.
Zelfs al was bovenstaande niet het geval: de locatie waar ik geparkeerd stond
is helemaal niet aangeduid of zelfs maar herkenbaar als trottoir. Er is geen
verhoogde trottoirrand, en er is geen afwijkende bestrating. De bestrating loopt
vanaf de Leidsekade naadloos door naar de Hirschpassage. Er is ook geen bord
dat wijst op een voetgangersgebied/-zone.
Ik kan zonder enig ander toepasbaar verbodsbord te passeren vanaf de
Stadhouderskade de Hirschpassage inrijden.
Het bord ‘fietsen alleen in rek/stalling’ (zie foto) staat een heel stuk verderop.
Bovendien is een motor overduidelijk geen fiets.
Ik sta op deze locatie niemand in de weg, en omdat ik in het aanliggende
gebouw werk heb ik een legitieme reden om hier te staan. Er parkeren hier
dagelijks leveranciers, aannemers en anderen, die niet beboet worden. Dat geldt
00k voor de brommers en motoren die worden gestald bij het Holland Casino.

Ik hoop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

vatten zijn bezwaar kort samen. De foto
hierboven is er een van de vijf die hij
meestuurde.

Christiaan sloot zijn brief af met de
hoop dat hij de lezer goed geinformeerd

had. Dat was blijkbaar gelukt. Een uitleg
kreeg hij er niet bij, maar de boete is
nietig verklaard. De aanhouder wint, en

wij zijn blij met de jurisprudentie. Dank
en compliment, Christiaan!
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Volgens de regels van de
Europese rijbewijsrichtlijn
mogen 16-jarigen al hun
A1-rijbewijs halen. Voor A2
geldt 18 jaar, voor het A-
rijbewijs 22 jaar. In Neder-
land gelden hogere leeftijds
grenzen. Daar wil de MAG
verandering in brengen, net
zoals we graag zien dat je
ook hier met je B op een A1
mag rijden.

Vera de Bruijn
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e drie motorrijbewijscategorieén
D A1, A2 en A bestaan pas vanaf
de invoering van de derde Europese
rijbewijsrichtlijn, die op 19 januari 2013
van kracht werd. Voor die tijd mocht
iedereen vanaf zijn 18e het A-rijbewijs
halen. ‘Te gevaarlijk’, vond men, dus
werd dat getrapte systeem bedacht.
Maar alleen voor motorrijders. Vreemd,
want als veel vermogen in combinatie
met een lage leeftijd tot een grotere
kans op ongelukken leidt, geldt dat toch
ook voor automobilisten?

Vooroordeel

Harde cijfers over de positieve gevol-
gen van die hogere leeftijdsgrenzen en
het getrapte rijbewijssysteem — allebei
exclusief voor motorrijders — ontbreken

nog altijd. Ons stellige vermoeden blijft
dat we hier dus gewoon met een levens-
groot vooroordeel te maken hebben.

Verandering

Inmiddels ligt het voorstel voor de
vierde Europese rijbewijsrichtlijn bij de
lidstaten. Afgezien van een verlenging
van de geldigheidsduur van de A- en
B-rijbewijzen bevat dit voorstel weinig
nieuws — maar het biedt wel de gele-
genheid om voor verandering te pleiten.
Daarbij gaat het ons vooral om een
verlaging van de huidige leeftijdsgren-
zen naar de hierboven al genoemde 16,
18 en 22 jaar. Zeker nu je op steeds meer
plekken gedwongen wordt om je met

je brommer of snorscooter tussen de
auto’s te begeven. Veilig? Verre van.

Harmonisatie

Het idee achter de rijbewijsrichtlijn is
om zaken op Europees niveau zoveel
mogelijk gelijk te trekken. Harmonisatie
is het toverwoord in het voorstel voor de
vierde versie. Dus onze vraag ligt voor
de hand: als je in de meeste Europese
landen al op je 16e je A1 mag halen,
waarom in Nederland dan niet?

Of toch niet?

Een reden om de motorrijbewijsleeftij-
den niet met twee jaar te verlagen is het
rapport van een in 2018 uitgevoerd Bel-
gisch onderzoek, Al een Al-rijbewijs op je
16de? Helaas kwamen deze bevindingen
ons pas onlangs onder ogen. En we
geven het eerlijk toe: die bevindingen
liegen er niet om.

Early access

Het rapport maakt onderscheid tussen
landen met een late access, zoals Neder-
land en Belgi€, en landen met een early
access, zoals de meeste andere Europese
landen. Wat opvalt, is dat in early-ac-
cessland gemiddeld 10% van het aantal
gewonde motorrijders 16 of 17 jaar is. In
late-accesslanden zou dat nihil moe-
ten zijn — ze mogen er namelijk niet
rijden. Toch is daar nog altijd 1% van de
gewonde motorrijders zo jong. Datzelf-
de percentage wordt ook vermeld bij het
aantal 16- en 17-jarige motordoden in
late-acccesslanden. In early-accesslan-
den is het percentage motordoden van
die leeftijd vier keer zo hoog (4%). Het
aantal gewonden onder 18- en 19-jari-
gen lagin de early-accesslanden met
5% ook nog altijd aanzienlijk hoger dan
in de late-accesslanden (2%).

Risicomanagement

De Belgische onderzoekers keken ook
naar Oostenrijk, waar men in 2013 de
motorrijbewijsleeftijden met twee jaar
verlaagde. Ondanks de toevoeging van
een speciale module risicomanagement
aan de Al-opleiding blijkt het risico op
verwonding door een ongeval bij 16- en
17-jarige motorfietsers twee tot drie
keer zo hoog te liggen als onder brom-
fietsers van die leeftijd. Het dodelijke
risico is zelfs tien keer hoger, aldus het
onderzoeksrapport.

Waarom?
Blijft natuurlijk de vraag waarom de
MAG met al die kennis nog altijd voor

een verlaging zou willen pleiten. Het
antwoord, los van het feit dat we nou
eenmaal eigenwijs zijn? We zijn van
mening dat brommerrijden tussen de
auto’s niet bevorderlijk is voor de ver-
keersveiligheid. En we hebben gezien
dat het altijd zo zorgvuldig handelende
Zwitserland na Oostenrijk (in 2021!)
ook voor deze verlaging gekozen heeft.
Slaan we het Belgische onderzoek dus
in de wind? Nee. Maar we ze zien ook
niet van ons voornemen af zonder ons
er - nog - verder in te verdiepen. Zo zijn
we heel benieuwd waarom Oostenrijk
hun blijkbaar zo negatief uitgepakte
leeftijdsverlaging nog niet terugdraaide.

Met je B op een A1

De MAG is groot voorstander van de mo-
gelijkheid om met je B-rijbewijs op een
Al-motor te mogen rijden, zoals in de
meeste landen om ons heen. In Belgié
bijvoorbeeld na slechts vier lessen en
zonder examen te doen, in Duitsland na
negen verplichte lessen van 1,5 uur.

Motorrijden is leuker

Dus waarom hier niet? Het verkeers-
beeld in Nederland is anders, wordt wel
gezegd — maar wij zien die verschillen
niet zo. Het zit niet in onze cultuur,
zeggen anderen. Dan wordt het tijd om
daar ’s wat aan te doen. En er moet dan
van alles aan ons rijschoolsysteem ver-
anderen. Ja, dus? De files groeien. Het

stadverkeer loopt vast. En motorrijden
is leuker. De oplossing is duidelijk. Meer
automobilisten op de motor. Jongere
mensen op de motor. Van stil blijven
zitten en niks doen werd het leven nog
maar zelden beter.
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uAE JA, ik sluit me aan bij de MAG!

MOTORRIJDERS

ACTIEGROEP
(] MAGazine op papier: € 36,- per kalenderjaar Door ondertekening van dit formulier geeft u toestemming
aan de MAG om doorlopende incasso-opdrachten te sturen
(] MAGazine als download: € 18,- per kalenderjaar naar uw bank om een bedrag van uw rekening af te schijven

en aan uw bank om doorlopend een bedrag van uw rekening
af te schrijven overeenkomstig de opdracht van de MAG. Als

Naam M/V | u het niet eens bent met deze afschrijving kunt u deze laten
terugboeken. Neem hiervoor binnen 8 weken na afschrijving

Straat | contact op met uw bank. Vraag uw bank naar de voorwaarden.

Huisnummer | IBAN |

Postcode | Handtekening

Woonplaats | |

Telefoon |

Mail dit formulier naar leden@motorrijdersactiegroep.nl of
E-mail | stuur hetin een gefrankeerde envelop naar MAG Leden-
administratie, Postbus 699, 9200 AR Drachten.

Geboortedatum |

Natuurlijk kun je je ook direct aanmelden
op www.motorrijdersactiegroep.nl.
Scan de QR-code!
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REMLICHT
OPJEHELM

MAG pleit voor toestemming

Een remlicht op je helm? Geen probleem. Aangesloten op
je motor of met een bewegingssensor, aftermarket of stan-
daard ingebouwd. Het kan allemaal. Maar mag het ook, en
wat vindt de MAG daar dan van?
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Brake Free

n 2016 kwam een Nederlands bedrijf
met motorjassen met ingebouwde
verlichting, zo luidt het verhaal. Of het

mocht? Dat vroegen ze aan een agent
die ze toevallig kenden. De agent zei
ja.In het Reglement Verkeersregels en
Verkeerstekens (RVV) 1990 staat im-
mers niks over kleding, was zijn uitleg.
Maar zo eenvoudig is het natuurlijk
niet.

Het mag niet

Het onderwerp kwam in datzelfde jaar
ter sprake bij het Motorplatform, een
overlegorgaan waar ook het Openbaar
Ministerie in deelneemt. De reactie van
het OM was glashelder: het RVV stelt
niet dat verlichting niet aan kleding of
helmen vast mag zitten, maar wel dat
het deugdelijk aan een voertuig beves-
tigd moet zijn. Dus niet aan kleding,
voor de slechte verstaander. Gevolg
was dat het bedrijf de jassen uit de
handel moest nemen.

Alleen voor fietsers maakt het RVV een
uitzondering: zij mogen licht op borst
en rug voeren. En ook uit het feit dat
dit voor fietsers expliciet beschreven
wordt, kan je opmaken dat het voor
andere weggebruikers niet mag.

Dus komt er een verbod?

We spoelen vier jaar vooruit. In de
motorpers verschijnen berichten dat
het Ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat het voeren van verlichting
op helm en kleding van motorrijders
wil verbieden. Dat lijkt nogal onzinnig,
want waarom zou je willen verbieden
wat niet mag? En waarom zou je dat
verbod dan niet ook voor bromfietsers
invoeren, bijvoorbeeld? Toch komt het
voorstel er. Artikel 41b, heet het.

Nee, toch niet

Het blijft echter bij dat voorstel. Er

is geen wetenschappelijk bewijs dat
extra verlichting de zichtbaarheid ten
goede zou komen, dat het voor extra
veiligheid of juist voor verwarring zou
kunnen zorgen. En alweer: het mocht
toch al niet, volgens het RVV.

Dus mag het wel

Dat het voorstel niet aangenomen
wordt, leidt tot berichten dat ‘het ver-
bod op verlichting op kleding of helm is
komen te vervallen.’ Onzin natuurlijk:
wat er nooit was kan niet vervallen, en

wat niet mag hoef je niet ook nog eens
te verbieden. Maar gaat er dan ook
gehandhaafd worden als je verlichting
op helm of kleding draagt? De politie
had daar niet direct antwoord op, zoals
wij ook al vaststelden. Gelukkig kregen
we van MotorNL een mail met het
gezamenlijke standpunt van de politie
en het Openbaar Ministerie. Heel kort
samengevat: dat het voor motorrijders
niet zou mogen omdat het alleen voor
fietsers is toegestaan is ‘onvoldoende
grondslag om over te gaan tot het op-
leggen van boetes of het vervolgen van
dergelijke zaken’

Maar officieel niet

Daar werd nog wel aan toegevoegd
dat OM en politie ‘ten overvloede
willen vermelden dat het uiteindelijk
de wetgever is die hierover gaat.’ Dus
wat deden wij? We vroegen het aan de
wetgever, die eenvoudig op het RVV
wees. Nee, het mag niet. Maar dat is
dus alleen het officiéle standpunt. Van
bekeuren of vervolgen zal geen sprake
zijn, behalve bij excessen.

MAG: moet mogen

Da’s mooi, maar wij willen liever echte
duidelijkheid. Al is het omdat verlichte
motorjassen destijds verboden werden
en verlichte helmen nu geen (strafbaar)
probleem meer zouden zijn, terwijl er
niets aan de regelgeving veranderde...
Die duidelijkheid zou dan bijvoorbeeld
kunnen bestaan uit expliciete toestem-
ming voor het dragen van een op de
helm bevestigd remlicht.

Op je helm dan

Waarom we vooral aan dat helmlicht
denken zal duidelijk zijn. Zonder ach-
ter- of remlicht verandert elke auto die
achter je rijdt in een potentieel dodelijk
projectiel, en dat achter- en remlichten
niet het eeuwige leven hebben, zie je
bij talloze auto’s. Zolang motorrijders
niet voor elke rit hun banden, remmen,
accu, vloeistoffen en verlichting con-
troleren, lijkt een officiéle regeling voor
zo'n vrijwillig (!) te monteren tweede
rode lamp logischer dan de toezegging
dat er - op dit moment — niet bekeurd
of vervolgd wordt.

En geen kerstboom

De toevoeging van knipperlichten,
zoals in elk geval één leverancier dat
doet, zou een overweging kunnen zijn,
maar anders dan bij een achterlicht

of remlicht word je voor een defect
knipperlicht direct gewaarschuwd: bij
moderne motoren door een melding,
bij minder geavanceerde modellen
doordat je nog wel functionerende
knipperlicht veel sneller gaat knippe-
ren. We gaan het er intern binnenkort
verder over hebben; het officiéle stand-
punt volgt!

Audinc

oordoppen

op maat

Wil je je gehoor goed beschermen? Dan is een paar op maat
gemaakte oordoppen (otoplastieken) de beste keuze. Ze zijn in
aanschaf duurder dan wegwerpdopjes, maar op de lange ter-
mijn kosten ze je vaak minder geld, ze dempen beter en je voelt
ze minder zitten. Van Audinc mogen we een paar otoplastieken
weggeven. Mooi cadeau ter waarde van € 119,-

Tip: behalve de gewone otoplastieken levert Audinc ze tegen
meerprijs ook met oortjes, bedraad of via Bluetooth! Iets voor

jou?

Laat ons weten hoeveel zijspannen er in Nederland rondrijden.
Het antwoord vind je in dit nummer. Mail het voor 16 juli
naar info@motorrijdersactiegroep.nl o.v.v. je naam en je
lidmaatschapsnummer, met als onderwerp ‘Audinc’.

MAG GIVE-AWAY
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MAG-lid aan het woord

Ik ben Roy Ruesen uit de Achterhoek, 41
jaarvolgens de papieren, kind- en huisdier-
loos vrijgezel, met als nationaal chauffeur
wat meer vrije tijd dan toen ik noginterna-
tionaalreed.

Mijn interesse in motorrijden begon bij de
brommervan mijn zus. Toen ik ging werken
kon ik een schakelbrommer kopen. Datisin
feite een heel lichte motor, toch?

Mijn eerste motor was een Aprilia RS 125
uit 1999. Mijn vader zegt bij elke oude
motorfiets die we zien "Die had ik vroeger
ook" en"lk had'm nooit weg moeten doen”.
Daarom hangt mijn RS 125 in mijn woon-
kameraan de muur. Die Aprilia was een
logische keuze. Ik mocht maximaal 25

kW rijden en ik wilde geen gecastreerde
sportmotor maar een model waarmee
duidelijk werd waarom ik niet sneller ging.
Met die 125 heb ik goed leren schakelen en
snelheid leren meenemen. Daar heb ik op
het circuit nog altijd voordeel van.

Mijn droommotor was een Suzuki GSX-R,
die ik steeds in Amerikaanse stuntfilmpjes
met wheelies zag. Dat werd dus de eerste
zware motor die ik kocht, een 750. Ik heb er
ook wheelies mee lerenrijden - dat hoort
erbij, in de uitloopronde na een race - maar
het balanspunt dat ik in die filmpjes zag heb
ik nooit gevonden. Gelukkig ging ik er ook
nooit overheen!

Eenzelfde GSX-R750 heb ik nog steeds.
Verder staat er een Aprilia RS 250 in mijn
garage. Datis een tweetakt die een beetje
in de buurt van een GP-racer komt. Mijn
KTM 640 Supermoto doe ik weer weg. Die
kocht ik voor korte ritjes op de kleine boe-
renwegen in mijn regio, maar daar kom ik
niet aan toe. Mijn circuitmotor is een Suzuki
GSX-R600uit2011. Voor mij een bekend
merk en naast mijn 750 een vertrouwde
motor. Zolang er jongens zijn die met hun

600cc-machines op Assen sneller rondgaan

dan ik, kan ik met de mijne nog wel wat
leren. Je kent het wel: de motoris beter dan
zijn berijder...

Binnenkort komt er nog een Honda MSX
125 bij, de Grom. Die ga ik vooral voor

over motorrijden

woon-werkverkeer gebruiken. Een ver-
bruik van 1:50 en het meeste onderhoud
kan ik zelf doen.

Mijn favoriete motoraccessoire? Haakse
ventielen. [k doe mijn bandenwissels zelf
en zet ze er altijd op. Stukken makkelijker
banden pompen dan met gewone ventielen!

Per jaar rijd ik zo'n 65.000 kilometer in mijn
vrachtwagen. Op de motor doe ik rond de
5.000 km plezierritten en vakanties, zo'n
2.500 km op hetcircuit en op de Honda
Grom straks 10.000 km woon-werkver-
keer. In mijn vrachtwagen vind ik 80 km/u
helemaal prima, maar op het circuit probeer
ik altijd de snelst mogelijke tijd eruit te

persen. Heerlijke uitlaatklep!

Echtangstige momenten heb ik nog nooit
meegemaakt. Wel oei-dat-ging-net-goed-
momentjes, zoals bij die tegemoetkomende
automobilist die op een smalle wegiemand
ging inhalen. Weinig aan te doen, dus vooral
alertblijven en op tijd op hetrandje van het
asfalt gaanrijden.

Ik leer nog altijd veel van circuitrijden. Dat
je motorveel meer kan dan je denkt, ook
inderegen, endatjein noodsituaties net
even iets verder durftte gaan. Enerligt veel
nadruk op je kijktechniek, waar je ook op de
openbare weg veel aan hebt.

Na zo'n twee miljoen kilometer in binnen-
en buitenland heb ik wel geleerd om het
verkeer te lezen, hoop ik. En ik weet dat
fouten maken menselijkis. Mij overkomt het
ook. Enals degene die de fout maakt een
gebaar van excuus maakt, is het probleem

vaak meteen weer opgelost.
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:Maa’frj’fuen Hartog
Mensen
_motorrude’n'

Als je je motorpak aantrekt en je helm opzet, verander je

voor de buitenwereld van mens in motorrijder. Op dezelf-

de manier rijd jij op de snelweg niet tussen mensen maar

tussen auto's door. Wat kan je met dat idee, en wat kan je

erin veranderen? Aan het woord is voertuigfan en communi-

catieadviseur Maarten Hartog, die vanuit zijn werk veel met

gedragsbeinvloeding bezig is.

aarten en ik ontmoetten elkaar al
M eerder op borrels van Slagwerk-
krant, het drummerstijdschrift waar
we allebei als freelancer aan verbon-
den zijn. Toen Maarten vorig jaar weer
ging motorrijden, kreeg ons jaarlijkse
gesprek er een nieuwe dimensie bij.
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Hugo Pinksterboer

“We spelen allebei drums,” zegt Maar-
ten, “maar ik durf niet te zeggen dat

ik drummer ben. Dat vind ik meer iets
voor professionals. Tegelijkertijd weet
ik dat mensen mij bij een optreden als
de drummer zien. Als ik op de motor
stap, zien ze mij dus als motorrijder. Ze

wijzen me die identiteit toe, zonder iets
te weten hoe ik op die motor zit. In hun
ogen ben ik een lawaaimaker, een vrij-
buiter, iemand met een midlifecrisis, of
dat allemaal tegelijk.”

Geen tijd

“En ik zelf? Ik voel me op de motor al-
leen maar een motorrijder. lemand die
100% aan het motorrijden is. Ik kijk om
me heen, let op putdeksels, anticipeer
op het verkeer, hou mijn toerental laag
als ik langs huizen of mensen kom. Ik
maak mijn hoofd niet leeg, maar ik heb
gewoon geen tijd om aan andere din-
gen te denken. En ik voel me allerminst
zoals die anderen me zien.”

Lawaaimakers
Hoe anderen je zien, kun je ze niet kwa-

lijk nemen, stelt Maarten. “Om met je
omgeving om te kunnen gaan, moet je
dingen versimpelen. Dat is evolutionair
zo bepaald. Als je tegenligger opeens
linksaf slaat, zegt je brein ’auto’ en niet
‘Ford Focus’ of ‘Nissan Note’. Motorrij-
ders dichten van alles aan die auto’s
toe, en dat doen anderen dus ook met
ons. Wat ze je toedichten komt voort uit
de meest zichtbare vertegenwoordigers
van de groep waar je deel van uitmaakt.
Lawaaimakers, dus. Enzovoort. Daar
heb je mee te dealen, zou je kunnen
zeggen. Maar je kan dat beeld ook
helpen kantelen. Ik reed gisteren door
Spaarndam. Mooi weer, mijn systeem-
helm open. Twee fietsers kruisen mijn
pad. Ik kijk ze aan, zeg ‘Ga je gang’ en
laat ze voorgaan. Ik kreeg een verraste
glimlach en een bedankje terug. Dan

MOTD GUETT

verander je een ontmoeting tussen
een motorrijder en fietsers dus in een
ontmoeting tussen mensen.”

Auto wordt mens

Hetzelfde idee met andere spelers?
“Stel, je stoort je onderweg vreselijk aan
die rode auto, je haalt het dingin en
ziet in je spiegels dat hij achter je aan
blijft rijden. Jouw straat in, ook. Je stopt
bij je huis. De auto ook. Het portier gaat
open. Het is je favoriete buurvrouw die
net een nieuwe wagen gekocht heeft.
Dikke kans dat je gevoel over ‘die auto’
acuut 180° omslaat. Auto wordt mens,
en nog een leuk mens ook.”

Gezicht

Als je de mens achter de motorrijder
laat zien, als je contact maakt met de
mensen om je heen, draag je bij aan
een positiever beeld van motorrijders.
“Dat kan op zo veel manieren. Even

je hand opsteken of je been - rustig -
strekken als iemand je ruimte geeft in
de file. Gas dicht, koppeling in en even
oogcontact maken als je een ruiter te-
genkomt. Met een ruime boog en kalm
aan om fietsers en wandelaars heen.
Oogcontact erbij als het kan, hand-

je omhoog. Dan kijken mensen heel
anders naar je. Je geeft motorrijders een
gezicht.”

Excuses

Da’s mooi. Zeker als je dat idee om-
draait en je je realiseert dat er in al die
auto’s ook mensen zitten. “Dan wordt
de auto die langzaam z'n rijstrook
dreigt te verlaten en jouw kant opkomt
niet meteen door een moordenaar

bestuurd, maar misschien door iemand
die afgeleid wordt door een kotsend
kind op de achterbank.”

“Als je gesneden wordt door een auto-
mobilist die te snel invoegt en je ziet
die auto bij het volgende rode licht weer
staan, dan kan je drie dingen doen. Je
gaat er gewoon naast staan en doet

of er niks gebeurd is, omdat iedereen
wel eens een foutje maakt. Of je uit je
woede, met de kans op nul respons of
een vechtpartij. Of je doet je helm open,
je maakt contact en je laat zien dat je
geschrokken bent. Dik kans dat de be-
stuurder je dan excuses aanbiedt en dat
je het daarmee allebei achter je kunt
laten. Dik kans ook dat die bestuurder
meer rekening met motorijders gaat
houden. Vriendelijk volk...”

Bevrijding

Wat je zelf ervaart als je op de motor
stapt, verschilt van persoon tot persoon,
weet Maarten. “Voor de een verandert er
eigenlijk niets. Die is gewoon lekker
buiten in plaats van in een blikken

doos te zitten. Anderen stappen niet
alleen in dat motorpak maar ook in een
heel andere rol. Je kan je met dat pak

en je motor een heel andere identiteit
aanmeten. Strak in het leer op een racer,
met patches op je vest op een grote twin
of op welke manier dan ook: je bent

er even helemaal uit. Je wordt tijdelijk
iemand anders. Dat kan heel goed iets
bevrijdends hebben, net als uitgaan en
de hele nacht doorfeesten.”

Pak of auto

Wat dat motorpak bij motorrijders doet,
doet een auto met veel automobilis-
ten. “Als mensen instappen, stappen

ze in hun eigen privéruimte. Een auto
anonimiseert, en een auto draagt bij aan
de identiteit van de bestuurder. Veel au-
tomobilisten voelen zich in een Porsche
heel anders dan in een Kia'tje. Logisch:
ik denk dat de meeste motorrijders

zich op een cruiser ook anders voelen
dan op een superbike. Je gaat er anders
door rijden. Dat is allemaal deel van
een universeel verhaal. Achter een heel
ander drumstel ga ik ook vanzelf anders
drummen.”

Hork
Net zo universeel is dat mensen gedrag
automatiseren. Als je dat niet doet, ben
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je eindeloos lang bezig om weg te rijden

als het licht groen wordt. “Wat gezien Voertl"gfa n

wordt als horkerig gedrag, is vaak niet Maarten Hartog is voertuigfan. Hij had een vliegbrevet, reisde met een tot camper om-
meer dan een automatisme, iets wat gebouwde brandweerwagen en autobus, vindt graafmachines en motormaaiers bijna

mensen doen zonder erbij na te denken. net zo leuk en bezit nu een auto voor z'n drumstel en een campertje. Zijn huidige motor
Dat beperkt de verwijtbaarheid van dat is de nieuwste die hij ooit had: een Motor Guzzi V65 PA uit 1986, die eerder dienst deed
gedrag. Het kan horkerig lijken, maar de bij de Spaanse Guardia Civil.

dader hoeft geen hork te zijn. Mensen
doen dingen op een bepaalde manier
omdat ze al heel lang goed gaan.”

Automatismen

Dat klopt als een bus. Lees bijvoorbeeld
op bladzijde 31 het relaas van Jack de
Wilde over de automobilist die hem
geen voorrang verleende. “Motorrijders
vertonen die automatismen ook. Ik zie

er zo veel die inhalen zonder eerst even
naast zich te kijken. Dat doen ze omdat
ze zich nooit wild geschrokken zijn van
een auto die daar opeens zat, of van een
collega-motorrijder die kort daarvoor
nog recht achter ze reed. Fout? Nee. Ge-
vaarlijk? Zeker. Maar realiseer je dat we
zonder die automatismen niet kunnen.
Daarom zegt je brein bij die dreigende
botsing ‘auto’, en niet ‘Ford Focus’ of ...
Precies. Daar waren we al.” Ook een vliegbrevet...

MOTORRIJDERS
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MOTORCIJFERS
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Een fiks deel van het motornieuws bestaat uit cijfers. Niks

mis mee. Behalve als die cijfers vooral bedoeld lijken om le-
zers te trekken. 23% meer motordoden! 13% grotere kans op
motordiefstal! 800 duizend motorrijders! De MAG heeft niks

met clickbait en kijkt 's naar de waarheid achter die schijn-

baar sensationele cijfers.

et staat me nog helder voor de
I_I geest, die vette kop boven een
artikel op een bekende Nederlandse
motornieuwssite, een jaar of vier terug.
23% meer motordoden! Dat is nog’s
schrikken. Om hoeveel slachtoffers ging
dit wel niet? Het waren er 52. Dat komt
neer op één per week. En inderdaad, dat
was 23% meer dan de 42 motordoden
die er het jaar daarvoor te betreuren
waren. Au.

Ander beeld

Maar hoeveel waren het er eigenlijk

in de jaren daarvoor? We konden de
cijfers terugvinden tot 1996. Als je

de blauwe lijn in het eerste grafiekje
bekijkt, zie je dat de cijfers per jaar flink
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op en neer gaan. Beetje vermoeiend

om bij elke stijging te schrikken en bij
elke daling te juichen, dus kun je beter
naar de grote lijn kijken. Dat deden we
door steeds naar het gemiddelde aantal
motordoden per vijf jaar te kijken.

Bijna de helft minder

Het resultaat daarvan zie je in de oranje
lijn. Die maakt de gestaag dalende
tendens in één oogopslag duidelijk.

In cijfers: tot 2004 vielen er per jaar
gemiddeld 92 motorslachtoffers. In de
laatste tien jaar zijn het er gemiddeld
47.Nog altijd 47 te veel - maar het is wel
bijna een halvering (!) van het aantal
dodelijke slachtoffers, bij een nog altijd
groeiend aantal motorrijders.

A

WAGmedia

MOTORDIEFSTAL

Eerder dit jaar las je in verschillende
media dat het aantal motordiefstallen in
2022 met niet minder dan 13% gestegen
was. En ja, ook wij schrokken weer. Maar
we kwamen wel een heel stuk vlotter

op het idee om ook nu te kijken hoe het
met de diefstalaantallen in voorgaande
jaren zat. En ook nu bleek dat het échte
nieuws minder beroerd was.

Niet echt

Het klopte op zich helemaal, hoor, die
stijging van 13%. Maar het jaar daarvoor
was er een daling van 9%, terwijl er
steeds meer motorfietsen kwamen. Dus
net als bij het aantal motordoden gaan
de cijfers per jaar op en neer. Logisch.
Waar het dan om gaat is de grote lijn. In
het diefstalgrafiekje hiernaast zie je dat
2022 met “13% meer!” gewoon een ge-
middeld jaar was, met een diefstalper-
centage van 0,24%. En die stijging was er
alleen maar omdat er in 2021 opvallend
weinig motorfietsen gestolen werden...

Goed nieuws
Hetzelfde grafiekje laat zien dat ook het
percentage gestolen motoren flink ge-

daald is. In 1995 ging het nog om 0,59%.
Vanaf 2016 zitten we vrij constant op
de 0,24%, met dat ene uitschieter(tje)
naar beneden in 2021. Dat mag nog
best verder omlaag, maar ten opzichte
van dertig jaar terug is het diefstal-
percentage dus met meer dan de helft
gedaald!

Onderdelen

De terugvindpercentages wisselen
jaarlijks vrij sterk, met uitschieters van
17,2% in 2017 tot 23,6% in 1995. Een lijn
is hier niet in te ontdekken. De reden
dat deze percentages veel lager liggen
dan bij auto’s, is simpel: een gestolen
motorfiets is in elk schuurtje in no
time tot een stapel onherleidbare en
goed verkoopbare onderdelen terug te
brengen.

MOTORVERKOPEN

Over verkopen gesproken: de motor-
fietsverkopen gaan alweer jaren om-
hoog. Zelfs het NOS-journaal besteedde
er eerder dit jaar aandacht aan: in 2022
werd “het hoogste aantal motoren

in veertien jaar verkocht.” Met zulk
nieuws zijn we natuurlijk helemaal blij,
zeker als we zien dat de stijging in 2023
gewoon lijkt door te zetten.

Oeps

Maar ook aan deze cijfers zit een an-
dere kant. Dat hoogste aantal in 2022
ging om 15.267 stuks. Dat was nog
geen 2% meer dan het jaar ervoor.
Niks om te juichen. En als dit het
hoogste aantal in veertien jaar was, hoe
zag het er dan in 2008 uit? Oeps. Toen
waren het er bijna 17 duizend. Daar
zaten we vorig jaar dus nog een heel
eind onder. Maar gelukkig wel in een
stijgende lijn!

MOTORRIJDERS

Met die verkoopaantallen gaan we
serieus richting de 800 duizend mo-
torfietsen, kon je ook in verschillende
media lezen. Reden voor motorklagers
om het meteen ook over 800 duizend
motorrijders te gaan hebben. Of over
1,5 miljoen, want zoveel A-rijbewijs-
houders hebben we.

Twee of meer

Maar dat klopt allebei niet. Hoeveel
actieve motorrijders zijn er dan wel?
Wij kijken dan naar het aantal mensen

Motordoden 1996-2022

Bij een stijgend aantal motorrijders daalde het gemiddelde aantal motordoden per jaar met bijna de helft.
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Meer cijfers? Om je terzijde te staan in gesprekken met motorgeluidklagers
hebben we een Factsheet Motorgeluid voor je klaarstaan op
www.motorrijdersactiegroep.nl/downloads!

dat één of meer motoren op naam
heeft staan. Dat zijn er nu een kleine
600 duizend, dus fors minder dan

het aantal motorfietsen. Leuk om te
weten: bijna 70 duizend motorrijders
hebben twee motoren, bijna 7 duizend
hebben er tussen de vijf en de twintig,
en 200 mensen hebben er meer dan
twintig.

Mooi weer

Ook over de 800 duizend motorfiet-
sen die we inmiddels ‘bijna’ zouden
hebben, valt nog iets te zeggen: van de
in april getelde 791.340 stuks stonden
er op dat moment bijna 95 duizend als
geschorst geregistreerd. Nu het zomer
is, zal die schorsing vaak ongedaan zijn

gemaakt, maar die 800 duizend blijft
toch een fiks geflatteerd aantal.

Zijspannen

Vergeten we nog één vaak vergeten
groep: de zijspanrijders. Je ziet ze maar
weinig. Veel te weinig, want met een
zijspan voor de deur heb je een auto
echt niet meer nodig. Toch zijn er in
Nederland maar zo’'n 4.300 zijspanbe-
zitters, die er bij elkaar ruim 5 duizend
actief op kenteken hebben staan.

Kijk, en dat zijn gewoon simpele harde
cijfers, net als in de rest van dit artikel.

De MAG gaat niet voor de clicks. De
MAG wil niet shockeren, maar informe-
ren. Bij deze!
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Je kent de situatie vast

wel. Je hebt groen op het
kruispunt. Een tegenligger
wil linksaf. Word je op tijd
gezien? Niet altijd. Enige tijd
terug haalde zo'n ongeval
de krant. We plaatsten het
op Facebook en we spraken
een ervaringsdeskundige.

Hugo Pinksterboer

ij het ongeval dat we op Facebook
B plaatsten raakten zowel motorrijder
als passagier gewond. De toedracht liet
geen ruimte voor vragen: de auto sloeg

linksaf, de motorrijder reed rechtdoor
en raakte hem in de flank. Rechtdoor
gaat voor, is de regel - maar dan moet je
wel gezien worden. Er werd veel op het
bericht gereageerd.

Hun schuld, jouw leven

Een groot deel van de reacties ging over
hoe je zo'n ongeval vermijdt. Kristoffer
Gildenloéw vatte het fijn samen met een
advies dat eigenlijk altijd geldt: “Altijd
blijven denken voor een ander, altijd
twee stappen vooruitdenken en er altijd
van uitgaan dat niemand je ziet. Wel-
licht is het hun schuld maar het is jouw
leven.”

Lichtsignaal

Henk Helge gaf aan dat hij vaak een
slingerbeweging maakt of met zijn
licht knippert. Op die tweede tip volgde

Door de balk die zich in de cilinder drong, bleef de motor gewoon staan.
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terecht de reactie dat de meeste mensen
zo'n lichtsignaal begrijpen als ‘ga maar.’
Dan bereik je dus het tegenovergestelde.

Slingertje

Even een slingerbeweging maken kan
effectief zijn. Met beweging trek je
aandacht, maar dat gebeurt natuurlijk
alleen als die tegenligger die aandacht
niet net even bij z'n telefoon heeft,

bij z'n kind of bij de vrachtwagen die
vijftien meter achter je rijdt. Zelfs als je
iemands ogen ziet, weet je niet zeker of
de eigenaar van die ogen jou ook waar-
neemt. Lees de tekst in het kader bij dit
artikel maar.

Slinger

Natuurlijk kan je die slingerbeweging
ook een tijdje aanhouden, zodat je zeker
weet dat je de aandacht van die tegen-

ligger getrokken hebt. Dan is de kans
wel groot dat je ook heel andere aan-
dacht trekt en even later aan die agent
moet uitleggen wat je in vredesnaam
aan het doen bent. Veilig verkeer is niet
gebaat bij slingerende motorrijders, of
ze dat nu doen om gezien te worden of
in de hoop een detectielus voor rood
licht te activeren.

Groot licht

Henk France, die ons vanuit Frankrijk
regelmatig op de hoogte houdt, advi-
seert om met groot licht te rijden. Niet in
het donker, natuurlijk, maar overdag als
je er niemand mee verblindt. Probleem
met dit advies: het mag niet, volgens
artikel 32 van het Reglement Verkeers-
regels en Verkeerstekens (RVV) 1990.
Bovendien hebben we niet het idee dat
het veel uitmaakt: juist omdat je er nie-
mand mee verblindt ziet je tegenligger
hooguit een iets feller pitje — maar dan
moet hij je nog wel zien.

Extra licht

Onderzoek hebben we er niet naar
gedaan, maar uit eigen ervaring en erva-
ringen van anderen maken we op dat je
als motorrijder vaak eerder gezien wordt
als je twee iets lager gemonteerde extra
lampen voert. Ze maken je visueel een
stuk breder, en je standaardverlichting
in het midden voorkomt dat iemand

(of een Tesla...) je voor een auto in de
verte aanziet. De extra lampjes worden
aangeboden als verstralers, mistlampen,
breedtestralers en schijnwerpers.

Gezien worden

Als het echte mistlichten zouden zijn,
zou je ze alleen bij mist mogen gebrui-
ken, maar meestal heten ze alleen maar
zo. Zolang je er niemand mee verblindt,
is de kans dat je op het gebruik ervan
wordt aangesproken minimaal. Weet
wel dat de kans op verblinding bij som-
mige setjes levensgroot aanwezig is, dus
let op de (soms regelbare) lichtintensi-
teit en de afstelling. Gebruik ze vooral
om gezien te worden, en minder om te
zien.

Menselijk

Motorrijder en vrachtwagenchauffeur
Martijn Gons liet weten dat je er op

de motor rekening mee moet houden
dat zelfs complete bestelbusjes achter
vrachtwagenspiegels of raamstijlen

van auto’s schuil kunnen gaan. Motor-
rijdende automobilist Peter de Haas
voorkwam alleen doordat zijn vrouw
tijdig schreeuwde dat er een motorrijder
in zijn autodeur belandde. “Als motor-
rijder heb ik me heel vaak afgevraagd
‘Hoe dan, klojo? Ik draag een felgele jas,
mijn lampen staan aan en nog zie je me
niet!” Nu was ik zelf dus die klojo. Ik ben
er goed ziek van geweest.” Hij bleek niet
de enige motorrijdende automobilist
met die ervaring, en Jeroen Versteeg liet
weten dat het hem op de motor een keer
overkwam dat hij bijna een collega over
het hoofd zag. Niets menselijks is ons
vreemd. Dat die felgele jas geen garan-
ties biedt lees je ook in het kader bij dit
artikel weer.

Voorrijder

We worden vaak over het hoofd gezien,
zoveel is duidelijk. Op de oorzaken
daarvan gaan we in een later artikel

Jack de Wilde

@
=
[}
7ol
[
=
@
<
o
o

Jack de Wilde: “Het was wel een leermomentje..."”

verder in. Voor nu houden we het op de
enige foolproof-suggestie onder al die
Facebook-reacties. “Een personenauto
als voorrijder. Is dat wat?” Dankjewel,
Antoon Kox!

K

Met extra lampen een stuk breder

De flink beschadigde BMW op de ope-
ningsfoto van dit artikelis van Jack de
Wilde, die op de Amsterdamse Ook-
meerweg tussen de voor rood wach-
tende auto’s naar voren was gereden.
Bij groen gaf hij gas - en toen was daar
opeens die auto die links afsloeg. Jack
kwam er met de schrik vanaf: "Ik rolde
half over de motorkap heen en stond
direct weer op mijn benen. Mijn motor-
fiets stond ook nog, zoals je op de foto
ziet. Een stalen chassisbalk van de auto
had zichin de linker cilinder geboord.
Als dat mijn been geweest was..."

De automobilist die hem aanreed kende de situatie. Hij wist dat hij als hij snel optrok
netvoor het hem tegemoetkomende verkeer kon afslaan. “Maar hij had er niet op
gerekend dat ik opeens tussen die auto's vandaan zou komen. Dat was wel een leer-

momentje. Voor ons allebei, inderdaad.”

Bij een cursus Risicoanalyse die Jack later deed kwamen situaties als deze ook ter
sprake. "De instructeur had het zelf meegemaakt. Hij kwam in zijn knalgele poli-
tiepak met zijn knalgele helm op een politiemotor met alle toeters en bellen op een
kruispunt af. De dame in de auto die linksaf wilde slaan minderde vaart en lachte
nog naar hem, dus hij reed door. En zij gaf gas. Hij zat erbovenop. ‘Nee," vertelde de
vrouw later, 'ik had die motoragent niet gezien. En dat ik naar hem lachte? Ik lachte
om iets op deradio.' Denk dus nooit dat jij wel weet wat die ander denkt.”

Wat doe je tegenwoordig in dit soort situaties? “lk minder gas, zodat ik zeker weet
dat ik op tijd kan stilstaan of kan uitwijken als iemand toch links afslaat, en ik
beweeg op mijnrijstrook even van links naar rechts. Door die beweging word je

eerder gezien."
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Nieuwe Ducati Multistrada V4 Rally
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MOTORGELUID
ZOMER 23

Oplossingen, ruzies en ‘standpunten’

De motorgeluidsdiscussie is weer in volle
hevigheid losgebarsten. Als MAG zitten we
er midden-in: we zijn de enige organisatie
die actief de strijd tegen wegafsluitingen
aangaat, en ook als initiatiefnemer van

Te luid geluid is uit worden we voort-
durend bij het gesprek betrokken.

at gesprek heeft twee hoofdrolspe-

lers: Tony Hardenberg (Nefom) en
wij. Hardenbergs verhaal is eenvoudig.
Hij diende een petitie in met onhaalbare
verzoeken. Toen de minister die verzoe-
ken niet inwilligde (hoe voorspelbaar),
besloot hij dat hij nog maar één moge-
lijkheid over had: pleiten voor wegafslui-
tingen door het hele land.

Europa

Onze boodschap? Die afsluitingen, daar
gaan we natuurlijk niet in mee. Maar
verder brengen we goed nieuws. Er wor-
den stappen gezet om de echte overlast
- de kleine groep die het voor de rest
verpest - te reduceren. Om te beginnen
door Europa, met de in september in

te voeren Real Driving ASEP. Daarmee
moeten motoren en uitlaten niet meer
alleen onder strikte condities aan de
norm voldoen, maar ook bij wisselende
snelheden, accelererend, remmend op
de motor, enzovoort (zie ons artikel via
de gr-code).

Overheid en motorrijders

Ook de landelijke overheid gaat aan de
slag: er wordt gewerkt aan een vereen-
voudiging van de handhaving op (motor)
geluid en aan de inzet van geluidsflit-
spalen. En de motorwereld spreekt mo-
torrijders aan vanuit Te luid geluid is uit.
Is het probleem dus morgen opgelost?
Was het maar waar. Maar er wordt hard
aan gewerkt.

Top!

Dat de motorwereld meewerkt, is dui-
delijk. Zo spraken MotoPlus, Moto73 en
Promotor hun lezers zeer direct aan,
met boodschappen die varieerden van
een onomwonden “kappen nou met

die herrie” tot het voorzichtiger “denk
even na voordat je het gas opendraait.”
Vijf jaar geleden was dat ondenkbaar
geweest. Nu gebeurt het. Ook in clubbla-
den en op websites. Top. Als er sprake

is van overlast, moet de oplossing van
twee kanten komen. Van onze kant is
die oplossing heel simpel: hou rekening
met je omgeving.

Makkelijke keuze

Op die boodschap wordt lang niet altijd
positief gereageerd. Er kwamen heel wat
boze mailtjes bij de genoemde bladen
binnen, maar ze snappen daar heel goed
dat het om de lange termijn gaat.

Worden er nu een paar motorrijders
kwaad omdat ze aangesproken worden
op hun gedrag? Dat zal best. Maar het
gaat erom dat we straks nog overal
willen kunnen rijden. Dat geldt voor de
MAG, maar ook voor de andere partij-
en die zich bij Te luid is uit aangesloten
hebben.

Met z'n allen

In Gelderland ontstonden fikse ruzies
tussen boze bewoners en motorrijders.
We waren er niet bij, maar we weten wel
dat mensen eigenlijk nooit openstaan
voor ongevraagd commentaar door der-
den. Motorrijders dus ook niet. De kans
op succes is al een stuk groter als je als
motorrijder andere motorrijders op hun
geluid aanspreekt, weten we. Laten we
dat dus met z’'n allen doen, waar moge-
lijk en zinvol.

Handhaving

De rest is aan de overheid. In een
Powned-item waarin ook wij aan het
woord waren, kwam een motorrijder
in beeld die voor ons verhaal waar-
schijnlijk niet vatbaar is. Daar moet die
vereenvoudigde handhaving dus maar
voor zorgen. Gebeurt dat allemaal niet,
dan rest ons de snelweg, vrezen we
soms. Dat moeten we niet hebben. Dus
zetten we alles op alles om dat tegen
te gaan, samen met de ondertekenaars
van Te luid is uit, en met bewoners, met
motorrijders, gemeenten en de media
en natuurlijk ook met de rechterlijke
macht.

In gesprek

Zo gaan we in gesprek met de gemeente
en inwoners van Bloemendaal, waar ze
van plan zijn om een geluidszone in te
stellen. Naar Oostenrijks model, op basis
van het aantal dB’s waarvoor je motor in
het kentekenregister staat, of bijvoor-
beeld op basis van je cilinderinhoud. Het
door de gemeente ingeschakelde advo-
catenkantoor zegt dat het kan. Logisch,
reageerde een jurist van onze kant: die
advocaten zeggen wat de opdrachtgever
graag wil horen.

Zonder metingen

Wij gaan Bloemendaal ook vertellen

dat zo’n geluidszone om dure camera’s
vraagt. Zonde van het geld, want je kunt
de weg net zo goed voor rode of zwarte
motorfietsen afsluiten, afthankelijk van

hoeveel je er wilt weren. We gaan ze
vooral vertellen dat je niet moet willen
afsluiten. Dat handhaving het antwoord
is, samen met bewustwording. En die
handhaving kan ook nu al zonder inge-
wikkelde metingen.

Kleine groep

Ook met bewoners zijn we in gesprek.
Hoopgevend is dat een van de serieuze
klagers op zich niets tegen motorrijders
heeft. Ze ziet ze in principe zelfs liever
dan die eindeloze rijen auto’s die voor
haar deur langs richting strand rijden.
Eh, proberen te rijden. Maar van de her-
rie van de bekende kleine groep ‘die het
voor de rest verpest’ wordt ze horendol.
Daar is ze helaas niet alleen in. En dat
het een kleine groep is erkent ze, anders
dan andere klagers.

Standpunt

Zo vroeg verslaggever Tim Olthof in het
eerder genoemde Powned-item aan
Hardenberg of het dus echt zo was dat
350 duizend motorrijders voor overlast
zorgen, zoals meneer Nefom tegen-
woordig stelt. Ja, dat is ons standpunt,’
zei Hardenberg.’ “Is dat uw standpunt
of blijkt dat uit onderzoek?” “Nee, dat
is ons standpunt,” sprak Hardenberg.
Spijker op de kop, Tim Olthof!
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P SESER RSN  Indian Motorcycles Museum

Openingstijden: op zaterdag .
van 13.00 tot 17.00 uur,
Mat BEEkers maar altijd vooraf bellen.
We kunnen afwezig zijn
Gezellenbaan 13 i.v.m. beurzen en rally's.
5813 EA Ysselsteyn (Lb)
Telefoon: +31 (0)478-541444 Voor groepen boven de 20
personen kan het ook door
www.bmwboxertoko.nl de week of op zondag,
maar uitsluitend op afspraak.

Kadijk 23, 8531 XH Lemmer (Fr) — 06 2266 1022
www.tonyleenes.nl — info@tonyleenes.nl — [§jIndian Museum

TERMAAT MOTOREN

Yamaha exclusief dealer @

ALTIJD SUPERAANBIEDINGEN

750 leren combipakken en overalls

750 leren jassen, ook relro jassen

1000 broeken; lexliel, leer, jeans, doorwaai

- ) 1250 lexliele jassen; waterdichl, Gore-tex en doorwaai
Kawasaki ontketende een Retrovolutie met de . _ 2500 helmen; integraal, jel, systeem en cross
introductie van de nieuwe Z650RS. Deze Modern - ',

Classic is een hommage aan de originele Z650-B1 [ : 3 At — -. MEEI‘ dan 500 Arai’s

uit 1977. Moderne technologie wordt gecombineerd T : in de aanbiEdinQ! @
met iconische designelementen zoals de prachtige ' : :

tank, zijpanelen en niet te missen ducktail. De basis = A0 — A A TR I'opmerken
van dit nieuwe model wordt gevormd door het ] B [ e \ 5 motorkleding | helmen | laarzen | handschoenen

649 llel-twi torblok met bal " T ’ \ "__'_'. ey o) -,
cc parallel-twin motorblok met een balans as en : 4 v e £/ . HEEL VEEL KORTING I ET

MOTORMOUNT

VEILIG EN HANDSFREE JOUW
TELEFOON EN NAVIGATIE
OP DE MOTOR!

-

bekrachtigde slipperkoppeling. Voor het gebruik in op uitlnpende colleclies

deze Retro Sport is het blok getuned met de focus op ga naar en kiik op
souplesse in lage toeren en koppel en vermogen in . g L

middelhoge toeren. Specificaties zijn één ding, maar o i : Kijk op onze vernieuwde site voor aanbiedingen

de styling van de Z650RS is de grote eyecatcher.
De Z650RS is ook beschikbaar als A2 variant. NU 0OK DIRECT PER MAIL BESTELLEN VIA ONZE SITE!!!

Z650RS vanaf €9.299,- 25550 RAM TERMAAT MOTOREN

[ 6 dagen per week geopend, donderdag koopavond Ma@ TSA
M‘O UNTS HERTOGSTRAAT 74, NIJMEGEN CENTRUM 024-3229575 3

r

Kawasaki mam
Let the good times roll
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MELDINGE

Ambtelijke molens draaien
vaak niet snel, zoals je weet.
Dat het beter kan bewijst

de provincie Overijssel:

een melding over vodr een
vangrail geplaatste witte
paaltjes werd meteen op-
gepakt, en we kregen ook
direct tekst en uitleg over de
voorgenomen verbetering
toegestuurd. Compliment!

n Amsterdam bedacht iemand iets
I nieuws: wie vanaf de Plesmanlaan
rechtsaf de Louis Davidsstraat in wil, ziet
daar over de helft van het asfalt opeens
een groot wit, geribbeld vlak liggen. We
hebben geen idee wat de bedoeling is.
Mag je er niet overheen, zoals met de
meeste witte vlakken het geval is? Maar
waarom dan niet, op deze plek? Of is het
bedoeld als bescherming voor de gebrui-
kers van het fietspad dat je direct daarna
kruist? En waarom zijn vergelijkbare
plekken dan niet wit gemaakt? Je snapt
het al: bljj zijn we er niet mee, maar wie
weet heeft de wegbeheerder er een bril-
jante verklaring voor. We wachten zijn
antwoord met spanning af.

Paaltjes

In een mooie bocht in de N334, ten
oosten van Meppel, staat een houten
geleiderail met bijpassende onderplank.
Helemaal fijn, totdat iemand op het idee
kwam om védr die vangrail witte paaltjes
met reflectoren te plaatsen. Slim... Zucht.
Wim Lammers gaf het aan de provincie
én aan ons door. Navraag leerde dat de
huidige paaltjes niet van de botsvrien-
delijke soort zijn. Het gebruikte materi-
aal is pvc. De rayonbeheerder, die zo'n
paaltje na een aanrijding bestudeerd
had, liet weten dat je er als motorrijder
echt beter uit de buurt blijft. Ze worden
dus verwijderd. Op de geleiderail worden
bochtreflectoren met de bekende rode
pijl geplaatst, en aan weerszijden van de
geleiderail komen normale bochtreflec-
torpalen te staan. We krijgen bericht als
de klus geklaard is en gaan dan natuur-
lijk ter plekke even kijken.

Wit met ribbels

Drempel in de bocht

Meer dan eens krijgen we meldingen van
in bochten aangelegde drempels. We zijn
geen fan van die oplossing, maar in veel
gevallen kunnen ze feitelijk geen kwaad.
Dat is bijvoorbeeld het geval in een
relatief lange bocht in de Harnaschdreef
in Den Hoorn, ter hoogte van de Woudse-
laan. Omdat er een nieuwe zijstraat pre-
cies op die bocht uitkomt, is er vlak voor
de bocht een drempel geplaatst. Over de
definitieve situatie kunnen we nog geen
uitspraken doen (voorrangsregeling,
plaatsing verkeerslichten), maar ook met
het oog op de geldende maximumsnel-
heid gaan we hier geen werk van maken.

Kunstwerk zonder onderplank

In augustus vorig jaar vroegen we
Rijkswaterstaat om een onderplank te
plaatsen in de scherpe bocht van de afrit
S$112 van de Amsterdamse rondweg A10,
in westelijke richting. Een klein half jaar
later krijgen we als antwoord — met ex-
cuses, dat wel — dat de bocht onderdeel
uitmaakt van een zogenaamd kunst-
werk, dat er voor de bevestiging van een
vangrail op kunstwerken andere stijlen
gebruikt worden, en dat het daardoor
niet mogelijk is om ter plekke een mo-
torvriendelijke onderplank te plaatsen.
Voor de duidelijkheid: met ‘kunstwerk’
wordt hier geen artistieke uiting bedoeld;
het is een wegbeheerdersterm voor
bruggen, tunnels en andere constructies.
We hebben RWS laten weten dat zo'n
technisch probleem toch echt om een
oplossing vraagt. Volgens de richtlijnen
dient hier een onderplank geplaatst te

Wat dit viak hier doet? Eh...

Paaltjes voor de vangrail - maar ze gaan weg!
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Die drempel kan hier weinig kwaad.
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worden, wat voor bevestigingsmethode
er ook gebruikt wordt.

CHREMEBLURNER

REDTNDNCAD

Zand erover

De Weg over Anna’s Hoeve in Hilver-
sum was vorig jaar nog in het nieuws
omdat er vlak na een fijne bocht een
wildrooster werd aangebracht. Een
acute MAG-actie was voldoende om het
onding te laten verwijderen. Nu haalde
de Verlegde Weg over Anna’s Hoeve het
plaatselijke nieuws. Het probleem zat
‘m in de bocht bij het punt waar de weg
onder de A27 door gaat. “Het zand naast
de weg is zo hoog dat het met regen over
de weg spoelt of met wind over de weg
waait. Dat wordt hartstikke glad,” zei
een lokale motorrijder tegen de krant.
Waar bij het wildrooster de MAG in actie
moest komen, deed nu de natuur het
werk: op de openingsfoto op bladzijde
38 zie je dat het zand inmiddels door de
begroeiing keurig op z'n plek gehouden
wordt. Lekker bochtje wel, compleet
met motorvriendelijke onderplank. Het
rood-witte bochtschild op de paal op de
rijbaanscheiding doet aan die veilig-
heidsvoorziening wat afbreuk - maar je
mag er maar 30. Wie zich daar ook maar
enigszins aan houdt loopt hier geen
risico.

Asfaltschade

Een motorrijder ging in Nijmegen bijna
onderuit toen hij op de Van Rosenburg-
weg (N234) rechtsaf sloeg naar de Van
Schuylenweg. De oorzaak? Asfaltschade
vlak voor en in de bocht, vooral in de
linker van de twee rijstroken. Ook op
andere plekken vertoont deze T-splitsing
slecht asfalt, aldus de melder. We heb-
ben het aan de gemeente doorgegeven.
Datzelfde deden we met een melding
over beschadigd asfalt en daardoor

Bitumenspaghetti
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Bijna onderuit door asfaltschade

losliggend materiaal in de bocht aan
het eind van de Ceintuurbaan in Bus-
sum. Op die plek is de hele bovenlaag
inmiddels vervangen. Goed werk van de
gemeente!

Plantenbakken De Knipe

In het vorige MAGazine schreven we
uitgebreid over de op de Meyerweg in De
Knipe geplaatste plantenbakken, waar
de dochter van een MAG-lid onzacht
mee in aanraking kwam. In een reactie
op onze melding liet de gemeente weten
dat zich sinds de plaatsing van de plan-
tenbakken geen geregistreerde ongeval-
len hebben voorgedaan en dat er naast
de onze geen klachten zijn binnengeko-
men. Ze hebben dus het gewenste effect,
zo stelt de gemeente. Op dit moment
kunnen we weinig anders doen dan ons
erbij neerleggen.

Weg in de lucht

De Grebbedijk bij Wageningen, langs
twee bochten in de Nederrijn, dingt
mee naar de prijs voor het slechtst
onderhouden stukje asfalt van het
land. Volgens de melder was het vorig
jaar al knap ellendig, maar er waren
nu zoveel reparaties bijgekomen dat
het wegdek eruitziet als een kilometer-
slange strook bitumenspaghetti. Niet
lekker rijden, om het maar zachtjes

uit te drukken, zeker bij nat weer. Het
goede nieuws is dat er direct gereageerd
werd. Het slechte nieuws is dat het hele
wegdek vervangen gaat worden. Is dat
slecht nieuws? Ja, want het gebeurt
pas in 2025. Tot die tijd “houden we als
gemeente de weg met gietasfaltin de
lucht,” schreef de verantwoordelijke
ambtenaar. Zo jammer dat we daar
geen foto van hebben!

Weet je wel zeker of
je vering ecnt goed s afgesteld”

— ™
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Vooraan bij rood, in eigen vak!
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Huub Kooijman, de man achter
de MAG-ledenadministratie,
kan de MAG ook op vakan-

tie niet helemaal loslaten.

Dus toen hij eerder dit jaar in
Madrid was... Korte samenvat-
ting: het is er voor motorrijders
fijner geregeld dan in onze
steden. Vakantieplannen op de

motor?

Tekst: Hugo Pinksterboer

Foto's: Huub Kooijman

uub komt al twintig jaar in Madrid,
I_Ieen stad met veel gemotoriseerde
twee- en driewielers. Net als in ande-
re zuidelijker gelegen landen zijn dat
vooral scooters. Geen hobbymachines
om in het weekend mee te gaan toeren,
maar praktisch vervoer waarmee je je
makkelijk door de stad verplaatst en —
belangrijk - waar altijd wel een parkeer-
plek voor te vinden is.

“In de afgelopen jaren is er in het stads-
centrum veel veranderd,” vertelt Huub.
“Drukke winkelstraten zijn omgetoverd

tot voetgangersgebieden en in veel oude,

smalle straten is éénrichtingsverkeer
ingevoerd. Daardoor zijn de stoepen er
nu ietsje breder dan de die ene tegel die
het vroeger was.”

Ook voor motorrijders veranderde er
veel. In hun voordeel, wel te verstaan.
Vooraan bij rood? Natuurlijk! “Bij een
groot aantal doorgaande wegen is bij
verkeerslichten een opstelvak voor
motoren en scooters ingericht, net zoals
je dat hier voor fietsers vaak ziet. Als het
licht op groen gaat, zie je dan ook steeds

PRECAUCION
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Rijstrook voor bus, motor en taxi

eerst een golf motorrijders langskomen,
op afstand gevolgd door de auto’s.”

Wat in Madrid verder opvalt is het grote
aantal motor(scooter)parkeervakken.
Huub: “Vrijwel elke straat heeft er wel
eentje, variérend van klein tot groot,
allemaal onbetaald. Dat veel Madrilenen
hun motor of scooter voor woon-werk-
verkeer gebruiken, zie je aan het feit dat
sommige van deze plekken alleen door
de week voor tweewielers gereserveerd
zijn: Laborables de lunes a viernes de 8 a
20 h, ofwel ‘werkdagen van maandag tot
en met vrijdag van 08:00 tot 20:00’. Maar
ook in het weekend zie je hier zelden
auto’s, gewoon omdat de parkeervakken
al vol staan met tweewielers.”

En als een parkeervak ontbreekt of vol
is? “Dan kan je ook gewoon op de stoep
gaan staan, zolang je de doorgang maar
niet blokkeert, net als hier. Daar wordt
volop gebruik van gemaakt. Niet alleen
door al die soms nogal gammele scoo-
ters, maar ook door het type motorfiet-
sen dat je hier vaker ziet rijden.”

Enin Nederland? Even puntsgewijs:

* Dat een opstelvak voor motorrijders bij
verkeerslichtenin fietsland Nederland
een kansloze missie is, zal duidelijk
zijn. Met de motor op de busbaan is een
MAG-wens die al op onze agenda staat.

e Hetaantal parkeerplaatsen voor
motorrijders in Nederlandse steden is
beperkt. Ook met een stijgend aantal
woon-werkrijders lijkt dat nog geen
problemen te geven. Zolang dat zo blijft
en we in principe overal onbetaald op
de stoep mogen staan, maakt de MAG
ernog geen werk van - maar we houden
hetwelin de gaten.

Ook op de stoep mag je staan.

e Een Amsterdamse woon-werkrijder die
naar zijn idee onterecht bekeurd werd
voor parkeren op de stoep, tekende
daar met succes bezwaar tegen aan.
Zijnrelaas lees je op bladzijde 13.

* De ontwikkelingen rond autoluwe
steden volgen we op de voet. Mochten
ook motoren geweerd gaan worden
(vanzelfsprekend pas na MAG-protest),
dan moet er bij de aan te leggen hubs
wel motorparkeergelegenheid gereal-
iseerd worden, natuurlijk met kluisjes
voor helm en kleding plus laadpalen
voor elektrische tweewielers.

Vooral scooters, maar niet alleen maar...

Lukas Balk wint
Indian Hoodie
endagje FTR

Toen chemisch ingenieur Lukas Balk verder van zijn
werk ging wonen, moest er een goede vervanger voor
zijn Suzuki DL1000 komen. ‘En dan wel eentje waar ik
ook met mijn 2,02 meter comfortabel op kan zitten,
liefst met cardan en een fijn geluid.’ Het werd een
BMW R 1200 GSA uit 2016, waarmee hij vier keer in

de week 140 kilometer per dag woon-werk rijdt. ‘En
dan op de terugweg even een klein ommetje over het
mooiste stukje dijk van Nederland, bij Nieuwegein!’
Alleen ijzel houdt hem tegen. ‘Met de banden die ik
gebruik kan ik ook in verse sneeuw rijden. Kwestie van
je rust nemen en goed anticiperen.’ En proefrijden op
deze Indian? ‘Als ik later groot ben, wil ik er nog wel
iets sportievers bij. Ik probeer van alles. Deze Indian
combineert het indrukwekkende van een Amerikaanse
motor met elementen van een sportfiets, een scram-
bler en een roadster. Geen idee hoe zo'n FTR 1200 Sport
rijdt, en daar wil ik dus heel graag achter komen!’
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Hans-Martin Don
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NIEUWE

E MAG'ers

Eerder dit jaar mochten we drie nieuwe
bestuursleden verwelkomen. We stellen ze
graag aan je voor. Sebastiaan Met, die zijn
bestuursfunctie neerlegde, kijkt kort terug
op de vier jaar dat hij actief was.

Hans-Martin Don, voorzitter

De nieuwe voorzitter van de MAG is afkomstig uit de wereld
van de zorg. Hans-Martin Don werkte onder meer in en voor de
psychiatrische zorg, de reclassering en de jeugdbescherming,
in functies variérend van verpleegkundige tot Eerste Kamerlid.
Na een serieus ongeval stopte hij ooit met motorrijden, maar
een vriend verleidde hem om weer op te stappen. “Omdat ik
weet dat ik mezelf erin kan verliezen, hield ik het nog even te-
gen — maar ik ging toch overstag. Ik houd van mooie motoren,
net als van het gevoel om even echt weg te kunnen zijn. Een
moment voor jezelf.” Dat doet hij met een Yamaha Tracer 900
of een gerestaureerde XT 550 van datzelfde merk.

“Ik wilde mijn werkervaring ook graag voor mijn hobby kunnen
inzetten. Het aansturen van processen, mijn ervaring in allerlei
besturen, mijn politieke ervaring: het komt binnen de MAG al-
lemaal van pas. Dus meldde ik me aan als bestuurslid. De vraag
of ik ook voorzitter wilde worden volgde al snel. Ja dus!”

Ad Seelt, algemeen bestuurslid

Harley-rijder Ad Seelt, die naast 30 jaar motoren ook 30 jaar
treinen bestuurde, trad eerder dit jaar aan als algemeen be-
stuurslid. Die functie bekleedde hij eerder al bij de MAG, waar-
bij hij ook een tijd als ledenadministrateur en ad interim-voor-
zitter actief was. “Toen het toenmalige bestuur me een functie
wilde opleggen die totaal die niet bij me paste, ben ik opge-
stapt.” Dat was in 2002. Vorig jaar sloot Ad zich opnieuw bij ons
aan. “Tk zag het ledenbestand weer groeien, ik voelde nieuwe
energie in de organisatie, ik had meer tijd en de campagne Te
luid is uit sprak me aan, als Lekdijk-bewoner én als motorrijder.
Ik heb meteen ook weer de standaardpijpen onder mijn Softail
Heritage gezet!”

Ad heeft vanuit zijn bestuursfunctie om te beginnen het agen-
dabeheer op zich genomen. “Daar hebben we plannen mee die
het bezoek aan de MAG-site sterk moeten vergroten. Voor meer
slagkracht moeten we verder groeien, waar ik onder meer ook
via Instagram en andere activiteiten aan hoop bij te dragen.”

F—

e T

e T

Ad Seelt

Philip Heijning, penningmeester

Van de drie nieuwe bestuursleden is Philip Heijning als enige
al langer actief bij de MAG. Sinds vorig jaar doet hij de boek-
houding, een taak die hij nu aanvult met het penningmees-
terschap. Philip leerde motorrijden bij de politie, waar hij

altijd bleef werken. Na zijn rijopleiding schafte hij dezelfde
motor aan als waar hij op gelest had, een Jawa met een 350 cc
tweetaktblokje. Daarna volgde een hele reeks BMW'’s, van een
R60 tot zijn huidige R1200 RT. “Daar heb ik nog een R1150 GS
naast, waar mijn zoon ook af en toe op rijdt,” licht Philip toe.
Zijn kilometers legt hij vooral in Duitsland en Belgié af, met
trips naar verder gelegen gebieden tussendoor. Als betrokken
MAG-lid was Philip onder meer aanwezig bij de rechtszaak
rond de afsluiting van de Lekdijk en bij de protestactie tegen de
lichtmasten in Schinnen. Jarenlang was hij penningmeester bij
een van de politievakbonden. Dat we hem in diezelfde functie
graag bij de MAG welkom heten, zal duidelijk zijn

Sebastiaan Met

Sebastiaan Met was vier jaar lang algemeen bestuurslid. ‘Ger-
win Batten liet me indertijd weten dat hij als voorzitter wilde
aantreden en dat er ook nog bestuursleden nodig waren. Het
werk dat ik toen deed bood me genoeg mogelijkheden voor wat
extra activiteiten en ik wilde me graag voor de idealen van de
MAG inzetten. Mijn huidige baan biedt me veel minder ruimte.
Bovendien komt er gezinsuitbreiding, en ik heb ook nog negen
motorfietsen die onderhouden moeten worden...

‘De MAG heeft in die vier jaar goede stappen gezet. De or-
ganisatie is gestabiliseerd, de ledenadministratie is op orde
gebracht, het gezinslidmaatschap is door een digitaal lidmaat-
schap vervangen en er is bezuinigd op kostbare zaken die we

Philip Heijning

Sebastiaan Met

prima konden missen (zoals het ouderwetse ledenpasje!). Dat
de MAG groeit in een tijd waarin veel verenigingen het moeilijk
hebben, laat zien dat we goed bezig zijn, net als onze groeien-
de aanwezigheid in de media. Ik ben serieus blij dat ik daar
een rol in heb kunnen spelen. En voor technische input blijf ik
natuurlijk gewoon bereikbaar!’
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BEWUST BESCHONKEN
BESTUURDER

Op een van de eerste mooie avonden
van het jaar besluit Max nog even een
stuk te gaan rijden. Genieten - tot er
opeens een auto van rechts de weg
opdraait. Max gaat vol in de ankers,
maar hijj is te laat.

e klap is fors. Max’ Kawasaki raakt

de auto net achter het voorwiel en
hij vliegt half over de motorkap. Gelukkig
komt hij redelijk goed terecht, wetend
dat zo'n lancering over je stuur heen
vaak voor zwaar letsel zorgt. Het valt
hem dus alles mee dat hij nog zelf over-
eind kan komen. Zijn Versys is er een
stuk slechter aan toe. Op het achterwiel
na lijkt er niks meer heel. Ook de auto
vertoont flinke schade, van het voorspat-
bord en het bestuurdersportier tot de
motorkap en de voorruit.

Als de bestuurder van de schrik beko-
men is en uitstapt, merkt Max meteen
dat de man gedronken heeft. Hij beweegt
zich verre van stabiel en geeft meteen
toe dat hij een flinke slok op heeft. Sorry,
man... De politie is er snel bij. Zoals dat
bij elke aanrijding gebeurt moeten beide
bestuurders blazen. De automobilist mag
mee naar het bureau en is zijn rijbewijs
voorlopig even kwijt.

Na het ongeval begint de discussie over
de schuldvraag. Duidelijk is dat Max niet
vrijuit gaat. De automobilist kwam van
rechts, dus Max had voorrang moeten
verlenen. Het is wettelijk vastgelegd: bij
een ongeval met twee gemotoriseerde

voertuigen is de bestuurder die een ver-
keersovertreding begaat aansprakelijk
voor de schade die daaruit voortvloeit.
In dit geval is dat dus Max. Hij is ook
aansprakelijk voor eventueel letsel van
de automobilist.

Aan de andere kant is het zo dat je als
beschonken bestuurder een misdrijf
begaat. De automobilist kan dus door
het Openbaar Ministerie strafrechtelijk
vervolgd worden. De rechter kan dan de
zogenaamde omkeringsregel toepassen.
In dit geval zou de automobilist moeten
bewijzen dat het ongeval ook had plaats-
gevonden als hij nuchter was geweest:
dan had hij mogelijk kunnen zien dat
Max hem niet in de gaten had en dus zelf
tijdig kunnen remmen. Voorrang moet je
krijgen, niet nemen. De kans is dus groot
dat de automobilist téch de schuld krijgt.

Max is voorlopig vooral blij dat hij er
lichamelijk goed van afkwam. En dat hij
allrisk verzekerd is, zodat hij al snel weer
kan rijden - waarschijnlijk op een nieu-
we motor. Die kosten krijgt hij vergoed,
zonder dat hij op de uitspraak van de
rechter hoeft te wachten. Toch blijft het
wel spannend: alleen als de beschonken
bestuurder volledig aansprakelijk wordt
gesteld, behoudt Max zijn opgebouwde
schadevrije jaren. Dat gaat hem aanzien-
lijk in zijn premie schelen...

Ad den Hollander
schadebehandelaar
www.mag-verzekeringen.nl
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Erop uit met een
ndere motor?

Overweeg je om je motor te verkopen? Wij kunnen je daarbij helpen. We vergelijken,

adviseren en onderhandelen vrijblijvend met honderden erkende handelaren voor de
verkoop van jouw motor. Je hoeft alleen je motor aan te melden en dan nemen wij het werk

over. We staan je bij helemaal tot aan de overdracht. Probeer het gratis en vrijblijvend.

lh WILUAN MJNMOIORAF®

zonder gedoe. verkocht.
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